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Besedna zveza je v tem tre-
nutku Se vedno zelo visoko po
pomembnosti v nasi druzbi, zato
je prav, da jo uporabimo tudi mi.
In jo navezemo na avtomobil.

In ta hip ga ni bolj primernega _
avtomobila zanjo, kot je prav : : |
Ssangyongov Korando. - '

-~ -
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SsangYong Korando D20T AWD Comfort

» Seveda je najlepse imeti racun, ki brez
pretresov zmore Evoqua, GLK-ja ali Q5,

a nas kruta realnost pogosto opomni, da
povprecen racun zmore bolj ali manj le
maijice s temi napisi. Mi pa bi se radi tudi
vozili, in to tako, da vsaj za silo zadosti-
mo nasim dnevnim opravilom, zahtevam,
in e se le da, vsaj delno tudi Zeljam.

Ssangyong Korando ni avtomobil, ob
katerem bi si, ko bi ga zagledali, rekli
sami pri sebi, tega bi pa Zelel imeti, ta-
ko kot to marsikdo rece, ko zagleda Kio
Sportage. Dizajn ni avantgarden, je ta-
ksen, ki bi mu danes rekli klasicen ali, Se
bolje, zanesljiv, se pravi taksen, s kate-
rim kot blagovna znamka tezko zgresis.
Biti klasicen pa hkrati pomeni tudi neka-
tere prakticne prednosti, na primer bolj-
So vidljivost oziroma preglednost okoli
vozila - ko se ne moremo znebiti naspro-
tja iz Sportagea. Korandu zunaj, pa tudi
znotraj, Ce raztegnemo tole dizajnersko
filozofijo e v kokpit, ne manjka prav ve-
liko, ¢e Ze kaj, mu manjka domisljija pri
oblikovanju notranjosti.

Kajti znotraj ... Ne, sploh ni grd. V ne-
katerih pogledih je celo boljsi od marsi-
katerega drazjega avtomobila, namre¢
slogi notranjosti se med seboj ne tepejo,
: N morda tudi zato, ker nekega prepoznav-
s G e 2y i S nega dizajnerskega sloga sploh ni. A se-

z ' ' . = veda Se zdale¢ ni tako dramati¢no, kot
se bere; vse, kar je pomembno za voz-
nika in potnike, deluje v Sirsem pomenu
besede. In ne le morda, ampak zagotovo
vsaj v povprecju, ¢e Ze ne nadpovprecno.

Tu se namrec srecamo s filozofsko za-
snovo tega Koranda. Pri Ssangyongu so
ga opremili z dvema zvenecima - a ne
tudi zares najpomembnejSima - zadeva-
ma, in sicer z Giugiarovo zunanjostjo ter
s sklopom motor-menjalnik, ki verjetno
Se vedno malo govori nemsko, pa tudi
kak kos z nemskih polic bi lahko Se nasel
svoje mesto na njem. Potem, po teh dveh
zvenecih zadevah, so zgradili avtomobil,
ki bo kar se da racionalen, a hkrati vec
kot le dober.

PrejsSnji Korando, ce se Se spomnite,
je imel Se Sasijo in karoserijo na njej, ta
zdaj ima samonosno karoserijo in se to-
rej uvrsCa med mehke, Sportne teren-
ce. Sem ga uvrsca tudi pogon, ki je sicer
teoreticno stalen stirikolesni, prakticno
pa prednji, dokler je oprijem dober. Ko ni
vec, viskozna sklopka hipoma poklice na
pomo¢ Se zadniji kolesi. Se pravi resitev,
ki jo zelo podobno najdemo v vseh avto-

- mobilih, ki jim nadevamo oznako SUV.

= : Povsem enako velja za podvozje, ki je pri-
' rejeno drugemu tipu karoserije in je spre-

daj s klasi¢éno vzmetno nogo, zadaj pa je

prema z vec vodili. Sodobna resitev torej,
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nja sedeza dvostopenjsko gretje - kjer pa
je razlika med stopnjama slabo zaznav-
na. A ko se stroj ogreje, je njegov znacaj
vse prej kot tipiCen turbodizelski: turbo-
luknja je (skoraj) nezaznavna, pri 1.500
vrtljajih v minuti Ze lepo viece, polno moc
pokaze pri 1.800 in z narascajocimi vr-
tljaji vse do dobrih 4.000 se narascanju
vrtljajev ne upira, kot smo pri turbodizlih
vajeni, kar pomeni, da je uporaben prek
celega obmocja vrtljajev. Z njim je lahko-
tno speljevati, tudi nekoliko hitreje, ce je
treba, brez vecjih tezav pa ta poskocnez
premaguje avtocestne vzpone tudi, ko je
znotraj druzinsko in pocitnisko nalozen.
Navor in mo¢, ki ju navaja tovarna, se v

- i v sas T . praksi odlicno izkazeta, a kljub 175 'ko-
Vse skupaj morda res ni odlicno niti ni zadnji krik tehnike, njem’ ni posebno po¥reden. S potovalne-
je pa s prakticnega stalisca iziemno dobro. ga racunalnika smo odgitali naslednje
— trenutne porabe: pri 50 kilometrih na uro
v ¢etrti ali peti prestavi (v Sesti ne zmo-

in ce kdo (tehni¢no) neposredno povezuje Teorija v praksi. Motor je Ze v Stevilkah | re tako majhne hitrosti) okoli Stiri litre na
tega Koranda s prej$njim ali - ker je prej- | zelo zmogljiv, na cesti pa je preprosto - 100 kilometrov; v Sesti pri 100 6,2, pri
Snji nekaj ¢asa 'pocival' - z Actyonom, odlicen. Res se, kot vsak turbodizel, po- 130 8,7, pri 160 12, 3 in pri 180 17,5;

dela veliko napako. Tale Korando je glede @ Casi segreva (sploh pozimi) ter posledicno = na naSem merjenju pa, kljub precejsSnje-
na predhodnike bolj nov kot ve€ina dana- | pocasi zacenja ogrevati notranjost in s te- | mu priganjanju, skupno manj kot devet li-
snjih novih (evropskih) avtomobilov. ga zornega kota je dobro, da imata pred- trov na 100 kilometrov. Ni slabo.

Tudi preostala mehanika je zelo dobra.
Menjalnik zelo dobro in natancno pretika,
le véasih daje, pri vigjih vrtljajih in hitrej-
Sem pretikanju, rahel 'hrapav' obcutek na
rocici pri vklopu prestave. Prav tako zelo
dober je pogon, ki se seveda Se poseb-
no izkaze na spolzkem, ko je lega vselgj
zanesljiva, avtomobil pa nadzirljiv in lepo
vodljiv, podvozje pa v éasu testa ni poka-
zalo nobene slabe lastnosti. Vse skupaj
morda res ni odlicno niti ni zadnji krik
tehnike, je pa s prakticnega staliSca izje-
mno dobro.

Mehanika morda v splosnem nekoliko
- v pozitivnem smislu - odstopa od splo-
Sne umestitve tega Ssangyonga. V preo-
stalem je novi Korando prvinski pogled
na to, kaj ljudje resni¢no potrebujejo,
saj se je konkurenca tu in tam Ze malce
zapletla, pozabila na osnove ter ponuja
marsikaj, Cesar v resnici ne potrebujemo,
a je tisto lepo imeti. Korando pa ima sko-

v
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Ce Ze kaj, potem mu manjka domisljija pri oblikovanju notranjosti.

raj vse, kar ¢lovek potrebuje; nima usnja
na sedezih, je pa na volanskem obrocu;
ima stevilne predale, ki so zares dobri in
uporabni, vkljuéno z mesti za plocevinke
in plastenke, ki so dobro ucvricene med
voznjo; ima kljukico za vrecko pri sovozni-
ku in dve v prtljazniku; ima avdiosistem

z vhodoma USB in AUX, z bluetoothom

in presenetljivo dobrim zvokom; ima zelo
dobro ergonomijo za voznika; ima tretjin-
sko deljivo zadnjo klop z vecstopenjsko
nastavljivim kotom naslonjala in s podira-
njem z eno potezo (sedalni del se pritem
nekoliko poglobi), da nastane ravna in vo-
doravna povrsina povecanega prtljaznika;
ima mocne notranje lucke in osvetlitev
prtljaznika z vrha (ne z boka); ima meril-
nika lepega, privlacnega, a preprostega
videza in zadostne natancnosti odcitova-
nja vrednosti; ima zelo dobro mehaniko
in stabilizacijski ESP, tempomat, stredna
vzdolzna nosilca, ulita platiSéa ... Ima.

Pa ... Slabosti? Tudi. Po eni strani, de-
nimo, ima samodejno zatemnjevanje no-
tranjega vzvratnega ogledala, po drugi
pa starinski klju¢ z locenim daljinskim
upravljalnikom s slabo ergonomijo. Moti
tudi gumb potovalnega racunalnika, ki je
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na sredinski konzoli. Ima dodatno gretje
prednje Sipe, a ne posebno uéinkovito.
Ima le neprekinjen tek zadnjega brisalni-
ka. Modra kontrolna lucka dolgih Zarome-
tov je premocna - voznika v popolni temi
moti. Parkirni PDC ne zna preglasiti avdio-
sistema. Skupni in dvojni dnevni kilome-
tri so v sklopu potovalnega racunalnika.
Gumb za vklop zadnje meglenke je od rok
nizko na levi strani armaturne plosée. Sa-
modejno se pomika le prednja leva Sipa.
In na hrbtiscih sedezev ni Zep, temvect (k
sreci dokaj gosta) mreza. A vse to ali vsaj
vecina Se zdale€ ni tragicna. Clovek se

navadi. Ima pa Korando eno precej vecjo
slabost - klimatsko napravo. Ze njena sa-
modejnost je slaba, saj je treba po pribli-
Zno pol ure voznje temperaturo nastaviti
na stopnjo nad najmanjSo vrednostjo, da
se prednja potnika ne skuhata. Potniki na
zadnji klopi pa zmrzujejo, ¢e temperatura
ni nastavljena vsaj na srednjo vrednost,
ventilator pa ro¢no na skoraj najvecjo
vrednost - pa si zamislite, kako je takrat
prednjima potnikoma. Seveda je ta po-
manjkljivost takSne narave, da gre tezko

KOLIKO STANE V EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

450

4

Za napako zasnove, prej za okvaro testne-
ga vozila. A preveriti velja vseeno.

Ce odstejemo tole zadnjo zamero, a ob
upostevanju vseh drugih slabosti in se-
veda ob upostevanju prednosti in dobrih
lastnosti, se resnicno zdi, da je Koranda
zasnovala zdrava pamet. Vse, kar je vec,
je bolj ali manj stvar prestiza. 44

129/175 pri 4.000
360 pri 2.000-3.000
4.410 x 1.830 = 1.710

najvecja mod (KW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
doliina * Sirina  viSina (mm)

najvecja hitrost (km/h) 179
pospesek 0-100 km/h (s) 10,0

poraba goriva po ECE (/100 km) 9,4/6,1/73
izpusti O, (g/km) 194

cena osnovnega modela (evri) 24.490

TABELA KONKURENCE
MODEL SsangYong Korando KIA Sportage Hyundai

D20T AWD Comfort 2.0 CRDI (135 kW) ix35 2.0 CRDi
=M AWD Fun (135 kW) Life
motor (zasnova) -valjni - vrstai Avaljni - rstni ~ dvaljni - vrsti
gibna prostornina (cm?) 1.998 1.995 1.995

135/184 pri 4.000
373 pri 2.000-2.500
4.440 = 1.855 » 1.645

135/184 pri 4.000
383 pri 1.800-2.500
4.410 = 1.820 x 1670

181 194

111 10,2
7.0/5,4/6,0 7,2/5,4/6,1
156 159

26.490 25.490
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TEHNICNI PODATKI

CENA: (KMAB, d.0.0]  Garancija: STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):
Korando D20T AWD Wﬂ i 5 let ali 100.000 km splosne in mobilne garancie, 3 redni servisi, dela, material: zastopnik ni pusredoval podatka  obvezno zavarovanje (2) 3375
Testno vozilo: 2 ‘:! 10 EUR Ieta garancije na lak, 12 let garancie za prerjavenje.  goriv 12789 kasko zavarovanje (2); 5460
qume [1): 2astopnik ni posredoval podatka
Moc: 120kW(175Kky)  Predvideni redni servisi: izguba vrednasti po 5 letih: 16523  Skupaj: ni podatka
Pospesek: 1055 Servisni interval na 20.000 km ali eno leto. StroSek za prevozeni km: ni podatka
Najvecja hitrost: 179 kmfh
RIVDE: DOratE L 1] - upeSteva smo 1 komplet et gum in 1 kamplet zimsiéh gum
{2) - predridoma voznik takinega vozda preveri 100,000 km v 5 leth
NASE MERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
T 2°C p= 991 mier/ o o = 59 % | Guame: Bicgestme lzzk LI-18 > : : : T =St
I5/60/R 17 H  strje Klometrskega Steves: 4485 i Motor: d-valini - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 85,6 = 86,2 mm
Vo " T - gibna prostornina 1.998 cm® - kempresija 16,5 : 1 - najvecja moc 129 kW (175 KM] pri 4.000/min - srednja
zne lastnosti L W (S M) hitrost hata pri najvezji moéi 11,6 m/s - specificna moE 64,6 kW/1 (87,8 KM/I) - najvecji navor 360 Nm pri 2.000/
Pospeski s 0 = - min - 2 odmicni gredi v glavi [veriga) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda - turbopuhalo
0-100 km/h: 105 - ‘ na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos modci: motor poganja vsa stiri kolesa - 6-stopenjski
402 m 2 mesta: 173 : rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,54; Il. 1,91; lll, 1,18; IV. 0,81; V. 0,73; V1. 0,63 - diferencial 2,970 -
(131 km/h) - platiséa 6,5 J » 17 - gume 225/60 R 17, kotalni abseg 2,12 m. Voz in obese: terenska kombilimuzina -
i ' s 5 vrat, 5 sedeiev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obese, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabili-
Proznost . Wt zator - zadaj vedvodilna prema, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisiino
50-0 kmy/h [IV,/V): 81s/1515 /" i hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo,
80-120 kmyh [V/VL): 1045/147 s H elektricni servo, 2,8 zasuka med skrajnima tockama. Mlase: prazno vozilo 1.672 kg - dovoljena skupna masa
: A 0 2.260 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 2.0[]0 ]r.g. brez zavore: 750 kg - dovoljena obremenitev strehe:
Najvecja hitrost 179 kn/h -* 1 100 ko. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 179 km/h - pospesek 0-100 km/h 10,0 s -
(VinWi presm} } . poraba goriva (ECE) 9,4/6,1/7,3 1/ 100 km, izpust C0, 194 g/km.
Poraba ] )' {Ilufl Mere: 950-1.030
oral godva /100 km =T | P S ety et VSE MEre S0 v mm
najmanjie povpredje 94 H A e vozi: 1930
najveije porpretje 103 L e
skupm] testno pwweﬁg gls Vitljai v 1000/ mla ————
|H|||[||||[||, DIAGRAM MOTORJA: S
T — 53
4 20
1100 38 ml-[% i
260} g
Trusé v notranjosti dB 2w m e
Prestava e TN ! i
50 km/h 5 54 51 5 001 yqg {— 360 hm — 128 0 (175 1) —]t00 2 650
90 km/h 64 62 60 60 1 10 < . =
130 kmyh 66 64 63 i 300 < 4.410 3
Prostitek 3 - f 0 1
1080 l{ w  Zunanje mere: sirina vozila 1.830 mm - kolotek spredaj 1573 mm - zadaj 1.558 mm - rajdni krog 10,8 m,
Zavomna pot m o 1 Notranje mere: iirina spredaj 1500 mm, zadaj 1.470 mm - dolfina sedalnega dela prednji sedez 510 mm,
od 130 km/h: 123 i oo zadnji sedez 490 mm - premer volanskega obroga 380 mm - posoda za gorivo 57 1.
od 100 km/h: 435 = 50
(AM meja 40 m) 2 g
Prostornina priljaznika, izmerjena 2 AM standardnim kompletom
40 43,5 R O TR R TR e T 5 kovkov Samsonite (skupno 27,5 ):
W Vrtljiv 1000/min.  ———= 5 sedeiev: 1 letalski koviek [36 1), 1 = koviek (85,5 1),
: z 1 x kovéek (68,5 1), 1 = nahrbtnik (20 1).
30 maw 40 50 50 = e
UZITEK V VOZNIJI:
Napake med testom ()
slabo delovanje imatske naprae Z motorjem, ki je zlahka kos karoseriji, se je  Pomembnejsa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostai blazini - varnostni zragni
vedno prijetno peljati. A nic vet kot t. 2avesi - pritrdisca ISOFIX - ABS - ESP - servo volan - samodejna klimatska naprava - elektriéni pomik $ip spredaj
in zadaj - elektritno nastavijivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CO-predvajalnikem in MP3-predvajalnikom -
vecopravilni volanski obroc - daljinske upravljanje osrednje kljutawnice - parkirna tipala zadaj - po visini in globini
nastavljiv volanski obro¢ - po visini nastavljiv voznikov sedez - gretje prednjih sedezev ~deljiva zadnja klop - potovalni
racunalnik - tempomat.
OCENA f HVALIMO IN GRAJAMO
iugiarova zunanjost ... Kljub t na i i, kisos %
Zunanjost (15) 1 wg unanj ljub temu so na trgu podobni terenci, ki so Se prepriclji TR R
Povsem zadovoljiva opremljenost, tudi spodobna prostomost na sedeih in v prifjainiku, a A% poraba
Notranjost (125) 85 izjemno slaba klimatska naprava. A menjalnik, pogon
0dii jalnik in pogon. Tudi podvaze i vol : A
Mok, o, Ze (65) 52 ja? ;nigll Il"glotar ter zelo dobra menjalnik in pogon. Tudi podvazie in volan ne zaosta - podvozje
it podvo oprema
¥ el : : 4 ] A% notranji predali
Vozne lastnosti (70] 58
(70) Zmogljiv motor v kombinaciji z dobrim pogonom precej pomaga pri legi na cesti. A prakiiEest, prisgediivost setraniost
Zmogljivosti (35) 33 Dobra navor in mo¢ motarja, zatore] tudi zelo dobre zmogljivosti. W' delovanje Kiimatske naprave
Vsa oprema pasivie vamost, a le povpre¢ni Zarometi in zavoma pot. Tudi nobenega W povprecna zarometa
Varnost (45) 33 elementa sodobne aktivne varnosti. W nekaj manjsih ergonomskih zamer
. : , W dolgotasen videz notranjosti
Gospodamost (65) i Pod érto: veliko avtomobila za svoj denar. W zadnji brisalnik le z neprekinjenim tekom
Skupaj 323 Korando je torej znova tu - krepko sodobnejSi od prejSnje generacije in z nekaj
zelo prepricljivimi aduti, vkljuéno s ceno.
OCENA L r

Kritesij ocenjevanja (5. toék = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420=5
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