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A CEE'D 1.6 CRDI

KORAK OD SEDAN

Druga generacija kije “sid” donosi evidentan skok ukupnog kvalite- T Ttiske o novoj kiji ,sid" ne- - mogla da parira najboljim
. . o ;. - moguce je ispriati bez delima na evropskom trzistt
ta, pa ovaj model ne samo Sto se priblizio vode€im konkurentima osvrtanja na prethodnika. Kada najpopularnijem C-segmen
u klasi nego namerava i da ih prestigne. Osim modernog izgleda i ;" i “sida” stigla je kao da korejska fabrika svoj re
svojevrsno iznenadenje. Bio je me, od svojevrsnog pocetnik:

bilo nemoguce naci u modelima ove klase, i to ne samo onim Koji panije sposoban za veliki trzis-  od vodecih proizvodac.
dOlaZE iZ Koreje Veé | VOZi"ma druglh pFOiZVOdaéa ni iskorak, neophodan da bi Kija Uostalom, samo do pre ne

se pojavila 2007. godine, prva Istovremeno, “sid” je omogu
savremenih motora, poseban adut je nivo opreme koji je do sada R e sl i,
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liko godina pri pominjanju Kije
‘mnogi su snobovski odmahiva-
i rukom, ali ona danas ozbilj-
10 ugrozava pozicije glavnih za-
padnih proizvodaca, $to ne bi
irebalo da ¢udi ako se zna da je
grupacija Hjundai-Kija po veli-
£ini peti proizvoda¢ automobi-
la na svetu.

T stomobiti
i putovanias

QuATTRORUOTE

Svoju snagu korejska kompa-
nija pokazuje upravo novim ,,si-
dom*, odnosno time $to druga
generacija stize samo pet godina
posle predstavljanja originalne
verzue — iako vedina rivala odr-

ivotni ciklus svojih mo-

Zameramo

Pozadi nema uobicajenog centralnog tunela,

$to omogucava udobniji boravak.

Bogata oprema i kvalitet izabranih materijala
u kabini u maniru su vecih i skupljih modela.

maksamainasnaga ]
kil (S} pri ofmin : iv

maksimaln hn'momem
Wmprigmin.
Performanse v

dlzelas 1.6 doia- »

7 u dve verzije,

sa 110128 K8,
Svi motori op-
ciono mogu da
budu opremlieni
i start-stop ure-
dajem.
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Razlika kﬂjﬂ 56 Vidi | osec

Razlog Sto smo se ovoga
ta opredelili za najbolje opre:
nu verziju u osnovi je jednc
van — hteli smo da na ovom
meru vidimo sa ¢ime sve Ze
parira najboljima. Mnogi elen
koje smo pronasli u ovom s
ranije se nisu ni nudili u mo
) ma iz ove klase. Sa desne
e s : : = ne volana je dugme za start
tora, tako da nema potrebe d
vadi klju¢ iz dzepa, jer autc
bil . prepoznaje” njegovo pri
vo. Na volanu su ponovijene
jne komande sa centralne ko
le. Utisku premijum kategorije
prinosi i ekran navigacije v
rezolucije. Udobnost pozadi
je prijatno iznenadila. Dve ot
le osobe mogu udobno puto
a sa sedenjem nece biti probl
¢ak ni za putnike viSe od 190
koji imaju dovoljno mesta zz
ge, kao i prostora iznad glavi

Iza oznake ISG nalazigse start-
stop ured‘a] (Idle Stop bo) oji

moZe blratl naéin rada upravljaca -
komforni, staﬁ’;iardm ili sportski.

0bru¢ uﬁ%’avlj éa i tudica
menjaca presvuceni su koZom, = 4
hromirane unutra§nje ruéice _.pa pise startovao motor, dov-
odgovarajuéu poziciju sedista vrata, umeci na rucici men]a- _-0ljno je samo_pritisnuti dugme
(Power Seats), ona ée biti . car ’03"3”[3"]5 = (bmah‘ Key & Buttori St
zapamcena, Sto ovom auto- automab:l na daljmu prepoz
mobilu daje dodir vise klase. . % ]e kljuc Zato on moze stat
Sedista su opremljena’i ' - '
elektricnim podesavanjem lum- i
balnog dela, a i suvozacevo se’ 4
pomera pb VlS/_In/l.’
(t ‘," /’

Kada jednom podesite

trzi$ni vek “sida” istovre
no je pokazatelj samouvert
sti, finansijske snage, teh
kog napretka i efikasne pos
ne politike kompanije.

Za dobar start potreba
dobar izgled. Prvi “sid” iz
dom nije izazivao uzdahe,
dok se nije pojavio kao k
ali je bilo jasno da su to
“auris”, ford “fokus”, pa i
govo velicanstvo folksva
“golf” dobili ozbiljnog ko
renta. Utisak je popravljen
dernizacijom koja je usle

ve¢ 2009. Sada novi mode

istim pravcem, s tim Sto ve
startu ima ubedljivu pojavu
ja nosi primetno vise odva
sti, elegancije i dinami¢nos
Visoke ocene dobija i en
jer, a tu je izmedu prve dve
neracije preden prim
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VELIKI TEST

Veci broj paketa opreme, po-
sebno dodatne, zapravo je
ono Sto cini najbitniju razli-
ku, pa se moze reci da je za
kiju “sid” predvidena pozici-
ja luksuznije verzije. Zato se
u "sidu” moze naci i sistem
koji omoguéava da se auto-
mobil parkira sam (Smart
Parking Assist System).
Oprema za ,i30" predvide-
na je u paketima, a kao op-
cija se nudi metalik boja.
Moguénosti za personaliza-
ciju ,.sida” su vece.

ve¢i put. Sasvim je ocigledno
da je uloZen veliki napor da se
dobije ambijent racionalne i od-
merene elegancije, pa ,,sid“ obi-
luje opremom koja se do sada
nije mogla naéi u automobilima
iz ovog segmenta. Osim novi-
na koje su namenjene komforu,
vozadu su na raspolaganju broj-

U kabini je razlika najocitija na pred-
njem panelu. Osim izgleda razlikuje se
i izbor materijala, koji u sluéaju "sida”
izgleda bolje i efektnije. Poseban uti-
sak elegancije stvaraju hromirani deta-
lji kod,“sida”. Sto se udobnosti sedista

ni kupci.

ne asistencije u voznji, pa je, na
primer, voznja sigurnija, a par-
kiranje mnogo lakse.

Iako korejska fabrika ne-
ma dugu tradiciju u proizvod-
nji dizel-motora, svedoci smo
da su na tom planu sve bolji.
To potvrduje i 1.6 dizelas ko-
ji u snaZnijoj verziji raspola-

Za pocetak, dizajneri su se potrudili da
jasno razdvoje dva modela. "Sid” ima iz-
duzeniju siluetu i zaobljenije linije, ¢i-
me se istiCe njegova sportska energic-
nost, $to jasno cilja na mladu publiku.
Nasuprot njemu, “i30” ima nesto kla-
sicniju pojavu koju ocekuju tradicional-

tice, bitnijih razlika ne-
ma, a pozadi

se sedi prak-

ticno iden-

7e sa 128 KS. Sa njim na dru-
mu “sid” u velikoj meri moze
da parira vodeéim konkurenti-
ma, prvenstveno zbog toga §to
motor radi ravnomerno i pro-
gresivno. U stanju je da ener-
gi¢no i ravnomerno povuce vec
od niskih rezima, a najbolji ras-
pon obrtaja rada motora je od

U poredenju sa modelom "i30", novi “sid”
na drumu, u voznji daje utisak neznatno
udobnijeg automobila. To konkretno znaci
da "sid” ima mogucnost da nesto bolje pri-
gusuije vibracije i udare od rupa i neravni-
na, Sto duza putovanje moze da ucini pri-
jatnijim. Zbog istih motora, i platforme, ra-
zlike u performansama su simbolicne.

2.000 do 3.500,

be da se insistira da idu preko

4,000 obrtaja.

Razlika u osnovnim vari-
jantama nije velika — .sid”
je 500 evra skuplji. Kako
rastu paketi opreme, i
"konji” u motorima, raste
i cena oba modela, ali je u
slucaju kije "sid” primet-
no viSe i opreme, poseh-
no dodatne, pa je takva i
cena. S obzirom da nudi
vece mogucnosti perso-
nalizacije, najskuplja ki-
ja “sid”, u poredenju sa
hjundaijem "i30", znatno
je skuplja.

pa nema potre- jatnu voznju u gradu, u ko
nama. Na$ “sid” je kao op
mu imao i “fleks stir” siste
odnosno moguénost da upr:

lja¢ radi na jedan od tri n

Sestostepeni menjac se od-
likuje dobro odmerenim pre-
nosnim odnosima, a kvaci-
lo je lako, $to omogucéava pri-

guéa nacina — komforni, st
dardni i sportski. U komf
nom, pa i standardnom rezi

P str

- SAM SE PARKIRA

~ Jedan detalj iz bogate ponude smo posebno iz-
dvojili. Kija "sid” je dobila "pomocnika za pa-
ralelno parkiranje” (Smart Parking Assist
System). Zanimljivo je Sto samostalno ume da

se parkira na obe strane ulice. Doduse,
potpuno samostalan, jer od vozaca ocekuje
ubacuje u prvu brzinu i rikverc, ali zauzvrat
sebe preuzima okretanje volana. Procedura
jednostavna. Vozac lagano vozi pored parki
nih vozila na ulici, brzinom kojom bi inace t
Zio slohodno mesto. Kada izmedu dva vozila
de slobodno mesto, sistem radarom vozacu
pisuje poruku da zaustavi vozilo i ubaci u
kverc. Nakon §to to uradi, vozac lagz
pusta kvacilo, ali i ruke sa volana,
samo vodi racuna o tom da se mo
ne ugasi — sistem sam zakrece
lan onako kako je to neophoc
za uspesno parkiranje. Za razl
od veéine slicnih sistema,
ji se najéesce nude u skupl
vozilima, ,sid” moze da po
gne parkiranjuisaleveisa
sne strane.
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PERFORMANSE

Bez obzira na veoma dobre utiske koje je na nas ostavila snaznija i
maksimalno opremljena verzija “sida 1.6 CRDi", smatramo da ¢e nasem
trzistu biti zanimljivija varijanta sa istim motorom ali sa 110 KS, prven-
stveno zbog toga $to njena cena kre¢e od 16.090 evra. Zato pored na-
Sih utisaka iz voznje o verzji sa 128 KS, koju smo vozili u centru NAVAK
u SubotiStu, dajemo i tabelu sa preciznim merenjima slabije verzije obav-

llenim na stazi u Vairanu pored Milana.
__KIA Cee'd 1.6 CRDI 110KS
maksimalna (km/h) 183,116

otpornost pri 100 km/h (KWW/KS

ucinak pri 100 km/h (%) 34,9

PR A PUIRO 4 nrede i autong

uslovi vozZnje 1/100 km (km)

Jradska voZnja 7,7 (684)

regionalni put 5,4 (970)

autoput 7,6 (694)
6,9 (

brzina u km/h vreme u sekundama

0-60

irovan,
pri izlasku (km/h)

; ,6/27,‘ .
28,7/34,1

vmna u km/h
1 100 (pri min. optereéenju

zagrejane kocnice)
| 130 (pri min. optereéenju, hladne kocnice)

100 (po mokrom asfaltu +- led)

e L AE
50 (p‘O ko ki)‘ 74,9

Ieianje na putu i stabilnost
bocno ubrzanie (g)
romena trake po mokrom asfaltu (brzina km/h)
OP REDNO

.] reCnik zaokreta izmedu zidova (m)

raspored mase napred/nazad (%)
Z1.65 SAT Plus # 298 « 13. septembar 2012.
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trag | u metnma

VELIKE AMBICIJE KOREJSKOG "GOLFA"

Kada se na to doda i sedmogodisnja garanci-
ia, postaie jasno zasto smatrame da bi uohi-

_ ¢ajeni stav o juznokorejskim pronzvodaclma
mugao da se promem.

Prethodnu generaciju smo dobro upozna-
li kroz niz standardnih testova, kao i kroz Se-
stomeseéni Supertest. Sa konaénom ocenom
83 od moguéih 100 bodova kija “sid” prve
generacije na Supertestu je prevazisla na-
$a ocekivanja. Tada smo zakljucili da
ovaj evropski korejac kupce osvaja
prostorom, kvalitetno |zradenom y
_kahinom i povollnom cenom.

]Kocmce su dohre, arezultai ,
_ pokazuju da se odhkulu pre svega ,

»

_ velikom uravnot

enoScu. Tek pri

_ poslednjim o$trim kocemlma put -

se neznatnof produzava.

ARANCIJA
SEDAM GODINA ILI 150.000 KM

tome
Automobili sa Kijinim amblemom su ::ﬂ;nus:[‘:’::: sle‘:i:\m e
: m
ze sa osnovnom garancijom, :
?ltlzad?l‘ado 150.000 predemh kilometara, bez ogra:;::l;?m_
prve tri godine. Garancija je panevropska i prenos

duée vlasnike.

njegov odgovor zna da bude po-
malo izvestacen, $to i jeste Cest
slucaj kod elektri¢nih servo-ko-
mandi. Nama se najvi$e dopalo
da ga uvek drzimo u sportskom
rezimu kada je odgovor najpre-
cizniji, a da pri parkiranju bira-
mo komforni.

Sto se udobnosti tice, izo-

lacija od buke je na zavidnom
nivou, a osecaj da ste u izuzet-
no udobnom automobilu tre-
nutan je i o¢igledan. Malo
“cupkanja” preko blisko
rasporedenih neravnina
nece vam previse sme-
tati. Nema ni previ-

$e vibracija mo-
tora jer ih di-
zela§ emi-

tuje umereno. U pogledu bu
ke, “sid” ostaje prijatno tih sv
do maksimalne brzine (dozvc
ljene na nekim autoputevime
od 130 km/h. Tada se jo§ moz
razgovarati bez podizanja ton:
Dizela$ nije buc¢an ni ujutru ke
da je hladan.

Kod ovog “sida” nismo uoc:
li ni preterane zahteve za gor:
vom. OpSta prosecna potrosnj
je oko 6,7 litra na 100 kilomete
ra, a pristojne granice ne prele
zi, ¢ak ni u najtezim situacije
ma, kao $to su, na primer, on
u gradu kada trosi oko 7,0 lite
ra na 100 kilometara.

Malo prostora za kritiku
Kija ,sid” druge generac
je je prijatna u voznji, udobn:
sa konkuretnom cenom i najdt
Zom garancijom na nasem trz

" §tu. To nam ostavlja malo prc

stora za kritiku, koja je ogran
¢ena uglavnom na detalje, pc
put ve¢ pomenutog “fleks stir
sistema ili nedostatka reze:
vnog tocka. Ipak, primetna j

- Vehka razhka u odnosu na ne



