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kratki test / Kia sportage

Odločen korak višje

Premijsko. To je

beseda, za kate-

ro imamo ob-

čutek, da so av-

tomobilski razvojniki z njo že kar mal-

ce »obsedeni«. Pri predstavitvi tako re-

koč slehernega novega št i r i ko l e s n i ka

skorajda vseh znamk namreč vzneseno

poudarjajo, da ta in ta detajl pripomo-

re k premijskemu občutku, da so upo-

rabili premijske materiale, da je v avto-

mobilu premijsko to in premijsko ono.

Kakorkoli, brez kakršnekoli predstavit-

ve ali poudarjanja česarkoli od kogar-

koli, so nas na razmišljanje o premij-

skem napeljale tudi testne vožnje nove

kie sportage, športnega terenca, ki je z

novo generacijo naredil nov preskok v

kakovosti izdelkov te vedno bolj uspeš-

ne in priznane korejske znamke.

Recimo takole: če zadnjih deset let ne

bi sedli v noben avto in bi nas nekdo

posedel v tega ter rekel, da sedimo v kii,

mu zagotovo ne bi verjeli. Napredek, ki

ga je v tem času naredila ta znamka, je

namreč gromozanski. Čeprav smo mu

priča že lep čas, pa ga vedno znova še

naprej konkretno občutimo z vsako no-

vo generacijo. Tale sportage je tako spet

napravil velik korak naprej v primerjavi

s prejšnjim – zdaj je zrelejši, bolj odra-

sel, kakovostnejši na vseh področjih, od

s ed e žev in volana do materialov ter

gumbov in stikal. Dejansko se po »pre-

mijskem« občutku, udobju, opremi in

naprednih pripomočkih zdaj sportage

lahko ne le primerja, temveč je večino

tekmecev, z izjemo morda tistih »pra-

vih« premijskih znamk, že presegel. Je

pa res, da smo imeli na testu odlično

opremljeno različico s tako rekoč vso

možno opremo (ki je je zares veliko),
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samodejnim menjalnikom in najmoč-

nejšim dizelskim motorjem v ponudbi

(2-litrski s 185 konji oziroma 136 kilova-

ti). Toda po drugi strani – saj je še pri

premijskih znamkah, če v avtu ne po-

nujajo veliko opreme, občutek vse prej

kot premijski...

Kar se omenjenega motorja tiče, je

tako, da bi v tem avtu zlahka shajali tu-

di s ši b ke j šim, je pa tale kot naročen za

tiste, ki želijo nekaj več. Sportage je z

njim namreč večinoma zelo suveren,

sploh če izberete športni režim vožnje

(na voljo sta še »običajni« in »eco«), in

tudi odzivnost pri pospeševanju je na

ravni pričakovanega (9,2 sekunde z

mesta do hitrosti 100 km/h). Je pa res,

da vozni dinamiki pri hitrem spremi-

njanju ritma tu in tam malce ponagaja

na trenutke ne najbolj odločen 6-sto-

penjski samodejni menjalnik. Z njim in

omenjeno konjenico nam tudi porabe

nikakor ni uspelo spraviti pod ne ravno

nizkih 8,5 litra dizelskega goriva na 100

kilometrov, k čemur zagotovo nekaj

pripomore tudi štirikolesni pogon, ki

ga je imel testnež.

Tudi kar se udobja tiče, je sportage

napredoval, prostora je v tem 4,48 me-

tra dolgem avtomobilu veliko tudi za-

daj, sedeži so odlični, prtljažnik pa z

osnovnimi 503 litri nadpovprečen. Če

kaj, potem zna med vožnjo koga tu in

tam zmotiti trše vzmetenje, ki se obču-

503 l

je prostornina

p rt l j  a žnika kie sportage,

kar je malenkost nad

povprečjem tekmecev.

ti predvsem na slabših cestah. A takšen

je pač še en splošni trend avtomobilske

industrije – podobno kot s poudarja-

njem premijskega je namreč tudi s

poudarjanjem športnega. Pod črto pa

je novi sportage odličen avto, ki se zdaj

ne le spogleduje, temveč je že legitimni

član razrednega vrha.

In če smo s premijskim začeli, z njim

še končajmo: tja namreč testni kia

sportage 2,0 CRDi AWD A/T sense spa-

da tudi s ceno 40.890 evrov. Kar se sliši

precej veliko, a upoštevajoč vse, kar

ponuja, je to povsem realna in niti pri-

bližno ne navita cena, sploh, ker nanjo

dajejo tudi 2600 evrov popusta. Druga-

če pa – kdor želi malce manj prestižne -

ga sportagea, s ši b ke j šim motorjem in

malce manj razkošno opremo, ga lahko

dobi za praktično polovico cene! ×

Kratki test podatki Dnevnik

Tehnični podatki

motor

menjalnik

moč motorja v kW/KM

pospešek 0–100 km/h v s

največja hitrost v km/h

emisije CO2  v g/km

mere (d/š/v) v cm

medosna razdalja v cm

teža/nosilnost v kg

testno trčenje EuroNCAP

posoda za gorivo v l

2-litrski 4-valjni, dizelski

6-stopenjski samodejni

136/185 pri 4000

400 pri 1750–2750

9,2

195

6,3/8,6

62

166, euro6

448/185/164

267

1690/560

503/1492

(2015)

40.890maloprodajna cena v evrih

poraba goriva v l/100 km

prostornina prtljažnika v l

naj. navor v Nm pri v/min

Kia sportage 2,0 
CRDi AWD A/T sense

Nova generacija sportagea se lahko postavi ob bok najboljšim. FMatja ž Te rz i č

Švica 3489 evrov, Norveška 2955, Zdru-

ženi arabski emirati 2911, Avstralija 2711,

Združene države Amerike 2608, Japon-

ska 2323, Nemčija 2154, Južna Koreja

1900, Velika Britanija 1798, Avstrija 1774,

Francija 1611, Italija 1515, Zambija 1310,

Španija 1253 in Bahami 1039 evrov. To je

le nekaj držav, ki na lestvici neto meseč-

nega zaslužka državljanov po podatkih

statističnega portala numbeo prekašajo

Slovenijo, ki se lahko pohvali z dobrimi

1000 evri. Ne, ne prebirate poslovnega

dela časopisa, ker pa je ta znesek pome-

nljiv, ga tokrat tudi na avtomobilističnih

straneh izpostavljamo z namenom. V

naši primerjavi med karavanskima re-

naultom talismanom in audijem A4 je

bil namreč slednji dražji za skorajda na-

tanko 12.000 evrov (42.480:30.490), ko-

likor povprečni Slovenec zasluži v enem

letu. Ključno vprašanje pa je bilo, ali je

dejansko vreden toliko več?

Mogoče bo kdo negodoval ali celo de-

jal, da je bogokletno, ker primerjamo šti -

rikolesnika ljudske in premijske znamke,

toda dejstvo je, da želijo tudi ljudske po-

stati bolj premijske, zato ne čudi, da vla-

gajo mnoge denarce v razvoj naprednih

tehnologij, nekdaj rezerviranih za dražja

vozila, vse več denarja in posledično

ugleda pa stavijo tudi na privlačno obli-

ko, ki pa je pogosto takšna predvsem v

njihovih očeh. Toda pri Francozih je na-

predek na področju naprednih tehnolo-

gij in oblike izjemen. Za slednjo je zaslu-

žen Laurens van den Acker, renaulti let-

nika 2016 pa oblikovno resnično izstopa-

jo. Talisman, ki naj bi lastniku glede na

ime zagotavljal srečo in mu ponudil zaš-

čito pred zlom, je bil nabit s tehnologija-

mi, ki se pri Renaultu druga za drugo po-

časi selijo v njihova orožja. Velik barvni

zaslon s funkcijami na dotik, 7-stopenjski

samodejni menjalnik in dizajnerska pa-

metna kartica namesto ključa so hvale-

vredni deli serijske opreme, ki je vključe-

vala tudi pametni tempomat; ta sam za-

vira in pospešuje ter ohranja varnostno

razdaljo. Žal je njegova pamet omejena

in deluje le od hitrosti 40 pa do 140 kilo-

metrov na uro. Škoda, saj je neuporaben

v conah 30, kjer pride takšna pomoč

tempomata še kako prav, v prid za pešce

varni vožnji, pa še radarjev je v teh co-

nah največ, podobno tudi na avtocesti.

Priznajmo si, vsake toliko vozimo več kot

140 kilometrov na uro. Da bodo ujeli tek-

mece na tem področju, denimo ljudski

Volkswagen, pa bodo morali še zavihati

ro kave.

Testni audi sicer ni imel vgrajene to-

liko pameti kot renault, toda št i r i ca

svojega lastnika navdaja s ponosom.

Na temo oblike zgolj pripomba, da je

karavan skladen, športen in eleganten,

avto pa postane udomačen še hitreje

od kosmatega hišnega ljubljenca. Teh-

nološko izpostavljamo 7-stopenjski sa-

modejni menjalnik, ki mu lahko stre-

žemo tudi z ušesoma za volanskim

obročem in bi na fakulteti za znanje

dobil čisto desetico. Prestavlja hitro in

natančno, vozniku po eni strani omo-

goča športno in po drugi udobno vož-

njo. Je tista pika na i, brez katere si pri-

jatelja iz Ingolstadta ne znamo pred-

stavljati. Seveda je bombončkov na do-

plačilnem seznamu ogromno, a jih tes-

tni karavan ni premogel kaj dosti.

Kdaj ste se nazadnje odpravili v hribe

ali najpogumnejši na Triglav? Potem

veste, kako zelo pomemben je nahr-

btnik. Nič drugače ni pri karavanih.

Odločitev družinskega očeta je pogosto

povezana prav s prtljažnimi litri. Renault

je v prednosti tako v teoriji (572:505 l)

kot v praksi. Hvalimo, da pri obeh pr-

tljažnim vratom streže elektrika, so pa

šli Francozi še korak dlje in je tako mo-

goče zadnjo klop enostavno podreti s

stikalom iz prtljažnika. Tudi pri tem sce-

nariju več prostora ponuja talisman

(1681:1510), dno prtljažnika pa je pri obeh

skorajda ravno. Navedeni litri prevedeno

pomenijo, da luknja golta potovalke še

hitreje kot avtor članka njemu tako lju-

be gumijaste bombone, kar pomeni, da

bo zagata, kam s prtljago, še redkejša,

kot v Sloveniji starši poimenujejo otroka

Jandro ali Brunislava; v bazi imen se po-

javita po petkrat. Da tudi zadaj dva pov-

prečno raščena odrasla zemljana sedita

udobno, pa sploh ne čudi, saj dolžinski

meter pokaže 471 (A4) in še bolj zajetnih

487 centimetrov (talisman).

Prosimo, vizualizirajte si najmanj 150

črnih konjev in jih nato poskuša j te

umestiti pod motorni pokrov avtomo-

bila. Težko? A dobili ste vsaj predstavo,

da to pomeni, da mora biti sposoben,

da na cesti naredi veliko. Francozi pra-

vijo, da manj pomeni več, zato ima

njihov dizel vsega 1,6-litrska pljuča, a

zato 160 konjičev, Nemci pa so iz 2 li-

trov iztisnili 150 konjev. Zmogljivosti so

si zelo podobne (213:210 km/h najvišje

hitrosti, 9,6:9 sekunde pospeška do

stotice), zato ni zmagovalca, tudi pri

porabi sta si neverjetno blizu (6,1:6,2 l).

Več pa v sklepu. ×

Sklep: športni audi, prostorni renault

vzporedni test / Renault talisman grandtour in audi A4 avant

Hišni ljubljenec, fakulteta in Jandro

...................................................................

vzp oredni

t es t

Renault talisman

g ra n d to u r dCi 160

EDC zen in

audi A4 avant 2,0 TDI

S-tronic sport

...................................................................

TMatej Šta kul

...................................................................

A4 avant: Zmagovalec. Od tekmeca je boljši

pri voznih lastnostih, samodejnem menjal-

niku, ki briljira, in pa kakovostni izdelavi no-

tranjosti. Vse to pa seveda veliko stane.

Talisman GT: Pri prostornosti prekaša audi-

ja. Oprema je nadvse bogata, št i r i ko l e s n o

krmiljenje dodana vrednost. Pametna karti-

ca namesto ključa nima tekmeca.

Vzporedni test podatki Dnevnik

Tehnični podatki

motor

menjalnik

moč motorja v kW/KM pri v/min

največji navor v Nm pri v/min

pospešek 0–100 km/h v s

največja hitrost v km/h

povprečna poraba goriva v l/100 km

prostornina posode za gorivo v l

emisije CO2 v g/km

9,6 9

213 210

4,5/6,1 4,2/6,2

52 54

281 282

1540/650 1600/545

572/1681 505/1510

(2015) (2015)

30.490 42.480

487/187/146 472/184/143

118/160 pri 4000 110/150 pri 3250–4200

380 pri 1750 320 pri 1500–3250

117, euro6 110, euro6

Audi A4 avant 
2,0 TDI S-tronic sport

2-litrski štirivaljni, dizelski

7-stopenjski samodejni 7-stopenjski samodejni

1,6-litrski štirivaljni, dizelski

mere (d/š/v) v cm

medosna razdalja v cm

teža/nosilnost v kg

testno trčenje EuroNCAP

maloprodajna cena v evrih

prostornina prtljažnika v l/ob podrti klopi

Renault talisman grandtour 
dCi 160  EDC zen 

Renault talisman grandtour (zgoraj) in audi A4 avant FMatej Šta ku l


