Kia cee‘d 1.6 CRDi

OBJEDA

U GOSTIMA

Da je cee‘d 1.6 CRDi samo malo 1aksi
i Zustriji... Ma koga zavaravamao,
nova je kia odliéan auto zbog kojeq
se mnogi lupaju po glavi

ad vozat VW golfa ili toyote aurisa
zastane pored . tamo nekog korejskog”
auta, onda vam je sve iil.“:]“?. E, UpPravo

takve reakcije izaziva novi cee’d! Provezli
smo ga cijelom Hrvatskom, od Slavonije, pre-
ko Rijeke i Like do Dalmacije i svuda nas je
docekao isti komentar. Vauuu, pa to je auto
koji se pojavljivao u reklamnim blokovima
Eura 2012. Odli¢no izgleda! Da, to je model
zhog kojeg se &ini da su upravo Korejci osvo-
jili europsko nogometno prvenstvo. Travnja-
ci su bili okruzeni Hyundaievim reklamama,
a videoblokovi su pripali Kii. I ne samo ti
reklamni blokovi, nego i ukupna pobjeda jer
cee'd je ofito stilski puno vige napredovao
nego brat blizanac hyundai i30. Zato su u Kii
jako ponosni na svoju nova veliku naljepnicu
Made in Europe, iza koje stoji i potpis pozna-
tog Audijevog dizajnera Petera Schreyera.
Prva naljepnica je, dakako, jamstvo od sedam

sodina zbog kojeg si i Nijemed ,reZu Zile®.
Uglavnom, kazu da je Peter Ht:hrlr_\'s!r jako
sretan u Kii i da se tu nije nasao zhog novea,
nego zboo slobode 1 kreativnosti. Vise nema
strogih VW-ovih ogranitenja i #ablona, pa sad
vidimo koliko znace ,slobodne ruke®. Rezul-
tat je odli¢an, pa je cee’d postao i jedan od
najatraktivnijih kompaktnih modela. Pogoto-
vo kad ga vidimo v novoj, zanimljivoj smedoj
boji. Odugevljava nas izgled prednjeg kraja
(tu je cee'd najjaci), bok vozila otkriva more
izlomljenih linija, a straga vidimo previie
Opelove astre da bismo bili objektivni. No,
prosjetnog vozaca to ne zamara. Vide ga muci
#lo ne mofe zatvoriti usta i 3to vise ni on nece
moéi samo tako pljuvati po korejeima. Novi
cee'd je vizualno puno vedi od prethodnika,
a zapravo je duZi samo pet centimetara. NiZi
je centimetar, a trag kotata mu je osjelno pro-
iiren. Sprijeda 17, a straga 32 mm pa razmak
u oba sluéaja premasuje 1,5 metara, 3o je
prilitna vrijednost za kompaktnu klasu. Una-
tod zadrfanom meducsovinskom razmaku,
ved je tu jasno da je ovo posve nov automobil,
Sa 4,3 metra duZine kia eee’d je u sredistu
zhivanja, pa nudi i pregrét prostora u kabini,
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MJENJAC NIJE SPORTSKI, ALI JE LAGAN I NJE

Instrumenti Veliki su, pregledni
i jasni, jer je Kia u odnosu na
prethodni model brojke povecala 10
posto. Bogatije izvedbe cee'da imaju
moderniji | bogatiji sredisnji ekran
medu instrumentima,kao i onaj na
srediSnjem grebenu
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3 TONE U BRZINE

Oprema Najbogatije opremijeni cee'd
moZe se uiniti preskupim zbog cijene
od 1839 tisuca kuna, ali u njemu je

sva moguca oprema. Tu su kamere,
navigacija, sjedala s memaorijama,

pa tak i grijanje volana te program
podeSavanja tezine volana. Takoder, taj
se model pali pritiskom na gumb.

Slika gore pokazuje zanimljivo rijesen
limitator brzine, koji se moZe probiti
ako nabijete gas do daske.

Prema brojkama je to jedan od prostranijih
modela u klasi, a solidan je i prtljaZni prostor,
koji je narastao sa 340 na 380 litara. Na pred-
njim sjedalima mjesta ima za sve uzraste vo-
zala i putnika, a komfor straga iznenaduje éak
i kad su prednja sjedala pomaknuta priliéno
unazad. Dosta prostora ima i za glave putnika
straga, gdje vrlo desto mnogi ,.dizajnerski
auti” kiksaju.

Pred izgledom kokpita je tezko srediti mi-
sli, tako da na odgovor na pitanje - svida i ti
se? - redovito treba pricekati nekoliko trenu-
taka. Tu je toliko toga 3to treba pogledati i
opipati da je doZivljaj bogatog uredenja za-
jaméen. Tako smo i sami tek nakon nekoliko
dana otkrili sve opcije koje nudi novi cee’d.
Zamislite, ima #ak i grijanje sjedala! Broj pre-
kida¢a na volanu (oko 15) u prvi mah nas je
uplagio, ali je voZnja pokazala da je, iako se
Kia moZda i previge trudi izgledati pretenci-
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OZN0, i|Jak sve na svome mjestu. Nakon 500
kilometara lako smo rukovali i skrivenim op-
cijama. Recimo, podefavali smo tvrdodu vo-
lana. MNakon samo dva dodira gumba birali
smo izmedu modova normal, comfort i sport.
I da, ukljudite sport ¢im izidete iz gradskih
guivi, a dotad se vozite u comfortu.

Gotovo smo se zabrinuli kad cee"du nismo
nasli manu tijekom statiénog pregleda. To je,
jednostavno, dobro promisljen auto s dovolj-
no mjesta, velikim brojem pretinaca i pravim
dubokim europskim sjedalima.

MNakon prvih kilometara s pofetnim 1,4-li-
trenim benzincem od kojeg ne trebate puno
otekivati prelazak u najjati cee'd u ponudi
zainteresirao nas je maksimalno. Cee'd je sti-
gao sa 1,6-litrenim dizelom sa 128 KS i 260
Nm raspoloZivih od 1900 do 2750 o/min. Prvi
je dojam nakon anemiénog benzinca, naravno,
fantastitan. Ali, kako su kilometri prolazili,

a mi se prisjecali kako dizelskih 130 KS mora
ici, zadovoljstvo je splasnjavalo. Cee'd je jed-
va prebacivao 180 km/h, a po papirima je
trebao loviti 197 km/h i stotku za 10,9 sekun-
di.

No, éak mu se ni tada vrhunska ugladenost
nije mogla osporiti - 1,6 CRDI je na startu mi-
ran kao da je neki 2,2-litreni stroj, a komesa-
nja nema ni pri visim okretajima, niti gubi
snagu ako ga stisnete preko 3500 o/min. Zai-
sta sjajan motor - ali zagto ne ide dobra!? Tri
su mu se stvari nagle na putu, a jednu smo na
koncu eliminirali. Kao prvo, cee’d je prili¢ne
teZzak, a ¢ak mu i tehnic¢ki podaci govore o
masi od 1375 do 1499 kg, a onda su tu bile i
lietne temperature od 30 i vise sparnih stup-
njeva. Mo, radost nam se vratila na lice kad
smo okrenuli 1600 km. Naime, testirani je
model bio potpuno nov i s vremenom je ifao
sve bolje i bolje, pa smo na koncu ostvarili i
obedanu najvi%u brzinu, ali otkrili i iznena-
denje. Naime, Kia je cee'd limitirala na 200
km/h, nakon Gega se prekida dovod goriva i
cee'd prestaje ubrzavati. Zamjerki motoru na
koncu nemamo, jedino bismo Zeljeli da je ka-
roserija nesto lak3a, pa bi i 1,6 CRDI i%ao bo-
lje. Ono gdje nas je cee’d odufevio, a dijelom
i dizelski motor, jest pona%anje pod velikim i
maksimalnim opteredenjem od 545 kg. To je
inace bila boljka ,uvoznih® modela, ali ne i
u ovom sluéaju. Cee'd sa 500 kg tereta éufne
kao da je u pretovaru, ali se gipki ovjes ne da
smesti. Takvog smo ga tjerali zavojitom i ne-
ravnom cestom, a problema s ogibljenjem nije
bilo. Jednako je dobro upijao neravnine, a
handling je ostao gotovo nenarugen. Naravno,
veca se masa osjetila, ali nije bilo onog loZeg

Mjenjac je vrlo
ugodan i ne zahti-
jeva nikakav napor
pri izmjeni brzina.
Ali, nije sportski
ostar | brz - o nam
nije ni nedostaja-

lo. Proracunat je
dugatko pa se pri
2000 o/min putuje
brzinom od 106
km. h

Sjedala Na slici su sjedala iz
bogatijih paketa opreme koja nisu
koZna, ali imaju koZne umetke.
Meki ka?u da spretavaju klizanje,
ali mi prepoznajemo samo
estetsku funkciju. Straga je cee'd
jedan od najprostranijin u razredu

KAZU - KIA VISE NIJE JEFTINA!

Da, kafu da kia cee'd vie nije jefting, ali 5to redi
kad jednako opremijeni konkurenti stoje i 40 tisu-
ta kuna vise? Gotovo je tolika razlika izmedu, re-
cimo, najbogatijeg cee'da 1,6 CROI ex maxx ka-
kav se nafao na testu i VW golfa 1,6 TOI highli-
ne s potrebnim doplatama. Testirani cee'd sto-

i 189.990 kuna, odnosno 192,900 nakon dopla-
te za metalik, a ekvivalentni se golf 1,6 TOI teZko
moZe kupiti za manje od 225 tisuta kuna.
Vrijednost kie cee'da je u bogatoy serijskoj opre-
mi jer, za razliku od druegih koji, primjerice, napla-
Guju USB-prikljutak, Kia ga daje besplatno. Naj-
vete su razlike u cijeni izmedu oprema LX dyna-
mic | EX style jer bogatiji donosi sve, od dvostru-
ke automatske klime, LED-svjetala, aktivnog vola-
na, detalie od eko-koZe, piano black umetke u ka-
bind, aktivni volan... Zato nije éudno 5to je razlika
izmedu ta dva modela &ak 17 tisuta kuna. Dakle,
model poput testiranog zaista nije potrebno ku-
povati jer, ako Zelite impresivan nastup, osigurat
¢e ga vet | oprema EX style za 154 tisuce. Ako
vam ni LED-svjetla nisu Jnapeta”, kao ni nabroje-
mi detalji, nego trebate samo osnovno, cee'd sa
128 dizelskih KS moZe biti vas za 131.990 ku-
na. Vet taj ima sve potrebno,
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osjecaja na volanu ili popustanja koénica. Da,
definitivno, cee'd je postao jako, jako ozbiljan
automobil koji moZe stati uz bok najboljima
¢ak i kad se ne trudi. Cee’d nije toliko sportski
automobil koliko najavljuje izgledom. Ali, 5to
je joi vaZnije, uz sasvim pristojan ovjes izu-
zetno je udoban. Tu je osjecaj plovidbe iz vide
klase, a minimalna je koliina stresa koja od
podloge stize do kabine. Posebno nas je doj-
mila koli¢ina gripa pod prednjim kotatima,
zbog kojeg cee’d moZete , zavariti” u bilo koji
zavoji i - da kaZemo - prefivjeti. Ta &injenica
u kombinaciji s komforom daje i vife nego
dobru ukupnu vozaku ocjenu.

Mijenjat mu nije sportski brz, ali je fanta-
sti¢no lagan i kao da sam tone u brzine. Zen-
ska, ali i umorna ruka to ée posebno cijeniti.
Pozicije papuéica su takoder dobre, a nema
zamjerki ni na preglednost instrumenata.
Kako bi i bilo kad su ih dizajneri povedali 10
posto! Jedino moZda pokazivad kolitine gori-
va izgleda malo prazno, no tako barem jasno
vidite kad ste na rezervi. Jedan dio testa pro-
veli smo vozeci punim gasom, i na autocesti
i na otvorenoj cesti, a potroinja nam ¢ak ni
tada nije presla 8,5 litara. Ako se moZete suz-
drZati i magistralom vogiti oko 80 km/h, ra-
cunajte na prosjek ispod pet litara, a ako ipak
volite i pretedi nekog pospanog turista, Cak
biste i to mogli odraditi uz potroinju od 5,6
I/km. Otprilike toliko treba da krstarite brzi-
nom 100 km/h pri kojih 1850 o/min.

Dvozonska klima radi vrlo dobro, a to ka-
#emo zbog opcije .soft”. Naime, preko ljeta je
vrlo tefko drZati kabinu ugodno rashladenom
bez onog agresivnog puhanja hladnog zraka
po &elu, a opcija . soft" to omogucuje. Tempo-
mat i limitator brzine sa zgodnom grafikom
takoder rade bez mana, a nismo ne natezali
ni s elektronskom parkirnom koénicom koja
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se pravovremeno sama spusta. U cee’du smo
naisli i na aktivni nadzor vozne trake. Stvar
radi tako da vizualno i zvuéno signalizira kad
naidete na traku bez ,Zmigavca®. Jos nismo
skloni takvim sustavima, a ovdje nam se ¢ini
i da se malo prekasno pali. Krug okretanja od
10,3 metra je vrlo dobar, a dovoljno je velik i
spremnik goriva od 53 litre. Informacije radi,
totili smo ga ¢im nam se upalila lampica re-
zerve i stalo nam je 45 litara. Na koncu, jedi-
ni detalji koji podsjecaju na prethodni model
bili su prekidaéi brisafa i pokaziva¢a smjera
- no to je sad zaista traZenje dlake u jajetu.
Odlican auto kojem de redizajn definitivno
osigurati dobru dijetu i gubitak kilograma, $to
bi znatilo jod bolje performanse i niZu potros-
nju. Zakljuéit éemo, nije éudno to su pored
odliénih talijana, &vrstih nijemaca i drugih
europsko nogometno prvenstvo Euro 2012,
osvojili upravo korejci. Da, s ovim vaaauuu
automobilom koji se pojavljivao u reklamama.
Odlican posao!

Tekst: Marko Tomac
Foto: GEC

A KAEAV SU POCETNI MOTOR

1,4 CCT I POCETNA OPREMA?

LUl prodlom ste broju mogh dtati test wundaiga 130 s istim
takvim pofetnim 1,4-litrenim benzincern od 100 K5.
Jednostawno, 7a raskosni cee'd poletni je benzinac
previge anemigan. Mnogama ce biti dovoljan, ali u njemu s
{etiri osobe na uzbrdici na autocesti neéete modi

preko 130 kevh. Ali, realno, vise ni ne smijete. Motor je
inatte wrio kultiviran i jako njgino nabire brzinu | razvija
snagu. Zato, sko se planirate voziti samo gradom ili
relacijama poput Varazdin-Cakovec ili Bjelovar-Daruvar,
{ak ¢2 vam i taj biti dovoljan, Poletna oprema ima sve
potrebno osim daljinskog zakljutavania, pa savietujero
kupnju modela nagmanie s opremom ex urban.

PrtljaZnik obujma 380 litara dovoljno je

dubok i irok pa ni na njega nemamo zamjerki

Kia cee'd 1.6 CRDi VGT EX MAXX

® P Kompaktna limuzina s peterim watima
128 KS (94 kW) = 0 - 100 km/h 10,5 5
» Majvida brzina 188 kmvh
» Potrosnja 5,8 1100 kmm = 152,290 kuna

TEHNICKI PODACI MJERENJA
Motor PERFORMANSE s Unutarnja buka dB (A)  yalik prljaznik
Cetverocilindarski redni dizel (com- Ubrzania Stupani prijenosa . ¥ W Bas kao i brat blizanac hyundai 130,
maon raill smjesten sprijeda s E: ;g m ?? ;T: 133 :m EE g gg i kg cea'd ima golem priljadnik, vedi
turbopunjaéern i hladnjakom stladenom 0 - 100 km/h 105 pri 130 kmMh 70 B3 B. od procjeka klase
zraka, radilica u pet lefaja, dvije bragaste 0- 120 kmvh 15'_5 Statitno 43 3 B D l
osoving u glavi motora, éetiri ventila po 0- 130 km/Mh 18,9 Maksimaing u lil. stupnju 73 e
cilindru 5 hidrauliEnim podizatima, filtar 0- 140 km/M 228  To#nost brzinomijera km/h
i 400 m 17.4 125 kmml ! 380
L Mapisa bramna 188 kmyh Lt flics [
Snaga 94 kW (128 K5) E|E'|SLIﬁI'IEI5L‘ 130 126 VW galf
pri 4000/min 60 - 100 km/h u MAUVLSE 10,1/14,321.4  Testovi dinamike ___km/h Lo&a najvia brzina
Obujam 1582 cm 80 - 120 bvh u WA ALsL 1081411198 Sialom 18 m prazan/pun 59.6/59.5 Dizelzki ri snagni preko 100 KS
Provrt x hod 77.2 x B84.5 mm HEofnics m Lﬁtest prazan/pun 120,7/119.6 s lakofom love 180 kmvh, a cee'd sa
SFIEEIIIItI'I.E snaga. 59,4 kWi (80,8 Kafﬂ] 5a 100 knvh hiadne (prazan) 385 Ulazga.-"rzlazna p— 71/46 128 K5 nudi samo 188. Ekologija?
Kompresijski omjer 17.3:1 sa 100 kv tople (optereten) 383 138
Tlak turbopunjata 0.8 bar 5a 100 kmv/h tople (opterecen] 384 Potrosnja eurodizel 100 km
Okretni moment 260 Nm pei 1900 o/min Koéenje 5 vise brzine{140 kmvhl 80 mimimal (ams-testna rutal 42 Kia cea'd 1.6 CRDI
4 ; - maksimalna 8.4
E:‘E:.Etl'?ﬂnal!:lrzlna l':lpa 1 1'35";1 dobra da 390 m Uviets Lestirenis Prosjek na testu 5.8
ohiéing ulja u motory B B pribatipe o 3201 o 23100 Temperatura 21°C Doseg in km a13
Koliina rashiadne telutine B8 kg o 431 Tiak s 1033 e
Snaga
aga DIMENZIJE I MASE
140 10 84 kW (128 K) E 1 Prostor sprijeda 930-1145mm & Ein':_la strege 1475 mm  Prostor za sjedenje [spec.) 795 mm
= 2 Vigina sprijeda 1050 mm B Du¥ina prednjih sjedala 480 mm Fromier volana 365 mm
120 E 3 Visina straga 960 mm 7 Dudina strainjih sjedala 485 mm Vi i 730
80 & 4 Sirina sprijeda 1470 mm B Prostor straga 625-BE0 mm  roane Uivanog ruba cLTRE
e Visina ispod petih vrata 1845 mm
Lo Trag kotata spr./str 1549/1557 mm
i i Krug okretanja desniflijevi  11,6/11.4m
| Ly 260 N 0 Masa vozila 1375 kg
40 200 Ukupna doputtena masa 1910 kg
40 150 MNosivost 535 kg
E' 0 100 Raspodjela mase sprifstr.  60,8/39,2%
0 Vutena masa/koéena

o 1 2 3 4 5
Okreetaji u 1000 min

—

Prijenos snage
Prednji pogon, ruéni mienjat sa B stupnjeva,
prijenosni omjeri: |. 3,63, II. 1,96, IIL. 1,18,
V. 0.84, V. 0,70, Vi. 0,59, R. 3.58. Omijer
psoving 3,94.1

Podvozje . —
MNeovisni ovies sprijeda i straga, sprijeda
popreéna ramena, MePhersonove
opruine noge, straga popreéna i uzduina
ramena, spiralne opruge, amartizeri,
stabilizatori sprijeda i straga, nazunbl-
jena letva volana s elektrokidraulitnim
servoojadvatem, prijenos volana 14,2:1
2,79 okreta od kraja do kraja, sprijeda
ventilirani diskowi (280 mm) straga
diskovi (284 mm), ABS, kotadi 6.5 J

% 17 Velitina guma 22545 R 16 H,
continental premsum contact 2 E

OdrZavanje A
Svakih 30.000 km ili jadnom godidnje

NEDC-potrosnja goriva

Grad 4.1 1100 km
Dtvoreno 3.5 1100 km
Prosjetno 3.7 1100 km
Ekologija

EkoboZka norma Euro 5
HC+MNOx (dopustenol 0,162 (0,23) g/km
NQx (dopustanal 0,142 (0,18 gfem
Partikel [dopustenal 0,000 (0,005) glm
CO (dopustana] 0,129 (0,500 gfm
co, g7 ghm
Statitka i buka u voZnji [EG) 772

Sedam godina ili 150,000 kilometara,
12 godina protiv prhrdavanja

TROSKQOVI

B50/1500 kg

Mosivost krova B0 kg
PriljaXnik 380-13181
Spramnik goriva 531
Koeficipent otpora zraka oy, 0,30

Testirani model

cee'd 1.6 CADI VGT ex maxx

Potetna cijena 189.990 kn
Konaéna cijena 192.990 kn

Gredike na testnom vozilu: nema

Serijska oprema ex style: Sest zratnih
jastuka, TCS, pomoé pri kretanju uzbrdo,
isofix, audiosustay s podrikom za USB |
iPod te komandama na volanu, maglenke,
bluetooth, 16-colni aluminiis_ki_ku_téi_
dvozonska kiima, tempomat i limitator
brzine, volan pogesive tefing flax steer,
sjedala s koinim detaljima,. dnewna

OCJENA

LED-svjatla, sjajna maska motora, tamni
krom detalji, nadzor vozne trake, pomod
pri parkiranju. senzor za kisu, pokretanje
motora na gumb, navigacia i kamera za
voinju unazad, TFT brainomjer, ksanon
AFLS, LED, 17-colni kotatd, grigani volan i
sjedala, memorija sjedala...

Dodatna oprema na ex style

» Metalik lak 3000 kn
» Automatizki mjenjat 10.200 kn
« Grijani volan i sjedala ool kn

» Strafnja LED-svjetla 2500 kn

« Instrumenti LCD G000 kn
+ Mavigacija s kamerom 10,000 kn
» Madzor vozne trake 3500 kn

20,00 X

« Elektrina sjedala s memorijom 800 kn

+ Ksenonska svietla 9600 kn
Cijene modela

1.4 CWT 100 KS LX fun 99.990 kn
1.4 CWVIT LX urban 108.990 kn
1.6 CWT LX dynamic 120.990 kn
1.4 CRDOi LX urban 125.990 kn

1.6 CROi L wrban [110 K51 131.990 kn
1.6 CROI LX wrban [128 K51 133.990 kn

1.6 CROI LX dynamic 137.990 kn
‘1.6 CRDI LK style 154.990 kn
1.6 CRDi LX maxx 189.990 kn

* Prne Se amalen pragorubes model

Iznimno ugodan i bogat kompaktni auto koji nema jedino sportske vozne osobine. Performanse bi
takoder trebale biti bolje i to je sve 5to ga dijeli od pete zvjezdice. Sjajna potrognia, sjajna oprema...

=+ Jako dobra ponuda 4 Udobna sjedala = Vrio sigurno ponaanje na
prostora sprijeda | straga Podvozje odlitno guta casti
Vrio dobra zavréna obrada neravnine Eak i 5 petero Dobro drianje pravca
Prilian broj polica i putnika : Dobar osjetaj na volanu
odlagalitta za sitnice Opustena pozicija za Rad ESP-a ey
Valik | praktidan prtljaznik volanom = Samo prosjetna dinamika
Kvalitetni moterijal [Pogon| [Sigurnost]

Dobra preglednost
Dobra nosivost
= [Krug okretanja

+ Raspolofivost snage
Precizan i lagan mjenjat
fultviran rad

= Najwi5a brzina

Salidne koinice
Dobra svietla

+ Bogsta serijska oprema
koja uklpetuge | ESP

=+ MNiska potrofnja goriva
Rad sustava start-stop

= Niska potetna cijena
Vrlo bogata serijska
oprema
Pritwatljiva cijena doplata
Jamstvo od sedam godina
= Podetna oprema nemsa
daljinsko zakljEavanje i
LED-svjetla
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