11210 KIA SORENTO 2,2 CRDI 4WD A/T

PROMJENA PRAVGA
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Vrlo snaznom sorentu zapravo najvi$e odgovara brza voznja autocestom. lako

performanse nisu sporiski visoke, sorento svoju maksimalnu brzinu lako moze
odrzavati cijeli dan, a vozite li ga samo malo sporije, bit ce éak i Stedljiv

KIA SORENTO 2,2 CRDI VGT 4WD

platinum A/T

Cljena: osnovni model 231,900, testirani model
299.000 kn

Mijere: d/S/v 4685/1885/1710 mm, meduosovineki
2700 mm, priljadnik 750 I, masa 1885 kg, nosivost
625 kg

Motor: turhodizel, 2199 ccm, 16 ventila, 4 cllindra,
194 KS pri 3800 okretaja, 445 Nm pri

1800-2500 o/min

Prijenos: automatski mjenjat, 6 brzina, na sve kotaie
Performanse: 190 km/h, 9,7 sekundi do 100 km/h
Potrodnja: na testu 9.8; (EU) 6,2/7,4/9,3 11100 km
Konkurenti: mazda CX7 revolution 299,900, hyundai
santa fe 2,2 CRDI 4WD priviledge+ A/T 278.498,
mitsubishi outlander 2,2 DI-D SST intense 287.000

WS koD e samo malo vosaé o, sorert
i biosiajan, 8 ovako je sam wrio dobar automobil

Dobre su i kotnice, a na koncu bismo
uz malo rezerve pohvalili tak i potrodnju.
U pocetku nam se &inila previsokom jer
nikako nije padala ispod 11 litara. Ali,
to je bila isklju¢ivo gradska voZnja. Na
otvorenom smo uspjeli postidi samo 7,2
litre, a uz mjeSovitu voZnju prosjek se
sveo na 9,8 litara. S druge strane, nismo
uspjeli potrositi vide od 12 litara, a budu-
¢i da je rijec o ,.dvjesto konja* snaZnom i
dvije tone teSkom ,.bageru” - to je sasvim
pristojno. Brzinom od 160 km/h putuje
se uz potroénju od 9,5 litara.

Operativnih problema koji bi iritirali
pri koriStenju nema ni u tragovima, a
novi sorento je finiji od prethodnika i
po pitanju terenskih osobina, Nema viZe
reduktora - koji ce tek rijetkima nedo-
stajati - tu su samo blokada srediinjeg
diferencijala (radi solidno) i pomod za
voZnju nizbrdo. Drugim rije¢ima, i soren-

to je postao SUV za voZnju terenom u
poslovnom odijelu.

Sorento je u prvom redu sjajan zbog
robusnosti i prostranosti u moderni-
jem pakiranju. Sve dok nije opremljen
bogatim paketima opreme, cijena mu je
sasvim po$tena. Pofetni dizelski model
stoji 231.900 kuna, a s pogonom na sve
kotate cijena mu skate na 247 tisuca.
Ali, za potpuno opremljeni model poput
testiranog potrebno vam je 285 tisuca
kuna, pa jo3 doplatiti 15 tisuca za auto-
matski mjenja¢. Ta se doplata isplati, ali
cijenu u konaénici svejedno ne moZemo
zvati povoljnom. Sve dok se ne zagleda-
mo u jamstvo produljeno na sedam godi-
na, s kojim se nitko od konkurenata ne
moZe mijeriti. Ako je Andre Agassi vozio
stari model, novim bi bio oduevljen.
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