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DUGIM KORAKOM KA VISOJ KLAS|

MENJA

ALINE |

POSLE CETIRI GODINE CETVRTO IZDANJE “SORENTA"
JE MODERNIZOVANG, KAKO SPOLJA TAKO | UNUTRA.
SVETO JE, KAQ I UVEK DO SADA, KOMBINGVAND

SA MNOGO PROSTORA | ZAVIDNOM PRAKTICNOSCU

| LAKOCOM VOZNJE. NOVITET JE STIGAD | NA NASE
TRZISTE, ATIME | NA TEST-STAZU CENTRA NAVAK U
VERZIJI SA DIZEL-MOTOROM
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obzirom na ova delikatna
vremena tranzicije u po-
trazi za ekoloski prihvatlji-
vim pogonskim sistemima
mozda nije bilo ocekivano,
medutim, ipak se desilo. Svedoci smo gotovo
necujnog i diskretnog povratka dizel-motora.
Jedan takav se nalazi ispod “haube” obnovlje-
nog velikog korejskog SUV-a, koji po svojim
dimenzijama i ciljevima deluje da je pravi iz-
bor za njega, a iz kojeg je oti$ao u drugi plan
pre samo Cetiri godine, kada je na evropskom
trzi$tu Kija odludila da se “sorento” fokusira na
hibridni pogon koji, naravno, i dalje ostaje u
ponudi u klasi¢noj i plag-in verziji.

ELEGANTNIJA KABINA

Prilika za renesansu dizel-motora uka-
zala se povodom redizajna na polovini karije-
re. Azurirane su glavne estetske karakteristike
“sorenta’, naravno da bi se priblizio stilu veli-
kog “EV9” na baterije, kako sa prednje tako i
zadnje strane. Dizajnersko pero je odlu¢nije
intervenisalo u kabini, gde je instrument-tabla
linearnija i elegantnija. U gornjem delu se isti-
e blago zakrivljeni veliki ekran koji obuhvata
digitalni panel instrument-table i ekran oset-
ljiv na dodir multimedijalnog sistema koji je
sada prakti¢niji.
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Korejski proizvodaé nista ne prepusta slu€aju;Kada se radi o paketu bezbednosne
opreme koji podrazumeva brojne sisteme od pomodi pri voZniji nivoa 2, pa do upozoren]a
na mrtve uglove i nadgledanja saobracaja pozadi sa automatskom kocnicom

ACIONALNOSTI |
“PROSTRANOSTI, CETIRI
UDOBNA MESTA, A NA
NEDOSTATAK PROSTORA ZA
GLAVU SE NECE ZALITI NI VUS|
PUTNICI POZADI
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Na test-stazi “sorento” nije previSe Zustar, sto je i
ocekivano za automobil ovih dimenzija i mase, ali je
prijatan i idealan za duga putovanja. U iznenadnim
slucajevima intervencija elektronike je uvek precizna
i nikada nije preterana.
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Elegantne linije, paZljiva zavrsna obrada,
pregrst multimedijalnih moguénosti, a sve t
“sorento” priblizava premijum brendovima.
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. Memorija pozicije sedista.

. Komande za jaéinu zvuka i za telefon.
. Ekran od 12,3 inéa.

. Pomo¢ pri voZnji nivoa 2.

. Infotejment ekran od 12,2 inca.

. Automatski klima-uredaj.

. Platforma za beZi¢no punjenje.

. Rucica menjaca.

. ReZimi voZnje.

Nije potreban dugacak period savlada-
vanja brojnih funkcija koje se kre¢u od naviga-
cije sa informacijama o saobracaju u realnom
vremenu, pa do bezi¢nog povezivanja sa “an-
droid” i “epl” pametnim telefonima. Obnovlje-
ni “sorento” je opremljen i novim funkcijama
za udobnost i prakti¢nost, uklju¢uju¢i nove
naslone prednjih sedi$ta, ergonomsko vozacko
sedite sa lumbalnom podr$kom sa masazom
i elektri¢no podesivim osloncem, kao i opciju
memorisanja poloZaja sedista.

Volan od vestacke koze moze se grejati
zimi, a dostupan je i sa opcijom podeSavanja
nagiba i dubine sa elektri¢nim podesavanjem,
prilagodavaju¢i njegov polozaj na gore, dole,
blize ili dalje. Elektri¢no podesiva prednja se-
dista sa opcijama ventilacije i grejanja obezbe-
duju maksimalan komfor. Novost je i opcioni
digitalni retrovizor, koji se moze koristiti kao

elektro-hromatsko ogledalo ili kao ekran za
sliku kamere. To voza¢u omogucava siguran
pogled unazad u situacijama kada je pogled
zaklonjen.

OBILJE CENTIMETARA
Ono $to nije promenjeno je veli¢ina put-
nickog prostora, koja je i dalje izuzetna. Osim
obilja centimetara u svakom smeru, ono $to

pravi razliku je svestranost. Sedista u drugom
redu su klizna, a ona u tre¢em (opciona), po-
godna i za odrasle, kada se ne koriste uranjaju
u pod, tako da ne uti¢u na zapreminu prtljaz-
nika.

Osim karakteristicnog zvuka tipi¢nog za
turbodizele, kombinacija ¢etvorocilindarskog
motora i 2.119 kilograma mase “sorenta” moze
da se kaze da je uspe$na. Postoje SUV modeli
ovih dimenzija koji su malo zivahniji, >
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KIA Sorento 2.2 CRDi AWD

Karoserija SUV, petora vrata, 5 sedista, d x

§xv,4.810x 1.900 x 1.700 mm,
meduosovinsko rastojanje 2.815
mm, razmak prednjih tockova
1.651 mm, zadnjih 1.661 mm, masa
praznog vozila 2.016 kg. Prtljaznik
821-910 litara, zapremina
rezervoara 67 litara.

Motor napred, redni, popre¢no, dizel,
4 cilindra, zapremina 2.151 cm?,
maksimalna snaga 142 kW (193
KS) pri 3.800 o/min, maksimalni
obrtni moment 450 Nm izmedu
17501 2.750 o/min, dva bregasta
vratila, Cetiri ventila po cilindru,
dizel komonreil, turbokompresor
promenljive geometrije i interkuler,
filter Cestica.

Prenos integralni pogon.

Menjat automatski sa osam stepeni
prenosa i dvostrukim kvacilom.

Oslanjanje napred; “mekferson”, spiralne

opruge, stabilizator, gasni
amortizeri; pozadi multilink sa
trii po poluge, spiralne opruge,
stabilizator, gasni amortizeri,
upravljac sa nazubljenom letvom,
servo-asistencija.

Kocnice ventilisani diskovi napred i pozadi,
ABS i ESP elektri¢na servo
asistencija.

Pneumatici 255/45 R20

Performanse  maksimalna brzina 205 km/h,

(fabricki podaci) prosecna potrosnja goriva (WLTP)
65-67 /100 km

Cena testiranog 66.399 evra (sa promotivnim popustom
primerka 0d 4,000 evra)

REJTING

A Svestranost je izuzetna, a obilje
prostora u kabini je mudro iskori$éeno.
Poboljsan je i ukupni kvalitet, pa
je i opsti utisak bolji, pre svega
zahvaljujuéi paZnji koja je posveéena
zavrsnoj obradi.

W Dobar utisak o udobnosti donekle
remeti zadnje oslanjanje koje ne
prigusuje neravnine na ocekivani nacin,
a posebno to osecaju oni koji sede

Sada ,,sorento“ nudi vise opreme i
sadrZaja, bolji kvalitet i bolju iskori§¢enost
raspoloZivog prostora. Dolazi i sa €ak
sedam godina garancije, ili do 150.000
kilometara, dakle prakti¢no dok god ga
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Zahvaljujuéi sistemu “teren mod” ne usteZe se da side sa
asfalta na podloge sa-slabim prianjanjem. Sistem radi sa
(opcionim) 4x4 pogonom i omogudava bolje hvatanje u kostac
sa blatom, snegom i peskom. ReZim rada se bira kontrolerom
na centralnoj konzoli, a kontroliSe sistem stabilnosti i raspodelu
obrtnog momenta, pomaZuéi voza€u da pronade i odrZi
prianjanje na razlicitim podlogama.
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AZURIRANE SU GLAVNE ESTETSKE
KARAKTERISTIKE “SOR

ali u praksi su 193 KS i 450 njutnmetara vise
nego dovoljni za kretanje sa evidentnom ZzZu-
strinom u svakodnevnom saobracaju.

Naravno, ona je pre svega namenjena
voznji van grada, kao §to su duga putovanja
autoputem, gde se isti¢e uspe$na izolacija od
neravnina asfalta, strujanja vazduha i zvuka
kotrljanja pneumatika. Dizela§ radi u kom-
binaciji sa osmostepenim automatikom sa
dvostrukim kvacilom (8DCT) i nije potrebno
pre¢i mnogo kilometara, da bi se ustanovilo da
moze mnogo da pruzi i bez suvisnog podizanja
“glasa”. Na minimumu ¢ete ga jedva ¢uti, dok
se pri konstantnoj brzini vrti tiho i ravnomer-
no. Jedino ¢e kod ostrih ubrzavanja, u blizini
crvene zone obrtomera, decibeli koje proizvo-
di uspeti da se u znacajnijoj meri provuku u
kabinu.

Vozacu su na raspolaganju razliciti re-
Zimi voznje: komforni, ekonomi¢ni, sportski i
“smart’, a biraju se preko kontrolera na central-
noj konzoli. Sa njihovom promenom menjaju
se parametri voznje poput na primer rada mo-
tora i odziva upravlja¢a. Naravno, najZustriji je
sportski rezim, ali ne treba previse ocekivati od
njega jer je “sorento” pre svega luksuzna krsta-
rica, a ne energi¢ni sportista.

POUZDAN ZNAK

Ostaje nam jo$ da razmotrimo i potros-
nju, kao poslednji aspekt. Stavka je to koja nam

u kombinaciji sa cenom i serijskom opremom

BRZINA | REZIMI

KIA Sorento 2.2 CRDI 4WD

Performanse izmerene na stazi Vairano kraj Milana

maksimalna 210,1 km/h
reZim pri maks. brzini (o/min) 4.100
reZim pri 130 km/h (o/min) 2.100
UBRZANJA

0-60 km/h 4,0 s
0-100 km/h 9,2s
0-110 km/h 11,0 s
0-120 km/h 13,0 s
0-130 km/h 15,3 s
400 m iz mirovanja 16,6 s
brzina pri izlasku 134,9 km/h
1 km iz mirovanja 30,7 s
brzina pri izlasku 168,7 km/h

ELASTICNOST u D - pri min./maks. optere¢enju

70-90 km/h 3,9/3,9 s
70-100 km/h 5,3/5,5s
70-120 km/h 9,1/9,6 s
30-60 u lll (spremnost motora) 3,5s

KOCENJE - put ko&enja (usporenje)

100 km/h (pri min. opterecenju)

38,7m 1,02 g

160 (pri min. opterecenju)

97,0 m 1,04 g

100 km/h (po suvom asfaltu + kocka)

46,6 m 0,84 g

100 km/h (po mokrom asfaltu + led)

116,3m 0,349

POTROSNJA - voZnja u D

90 km/h 5,21/100 km
100 km/h 5,7 /100 km
130 km/h 7,9 /100 km
140 km/h 8,8 1/100 km

PROSECNA POTROSNJA — (autonomija)

gradska voZnja 8,4 /100 km

(788 km)

_ _ 7,5 /100 km
regionalni put (886 km)
autoput 7'(:;/;?(25[“
opsti prosek 7'(3}'/;?2“%'“
DINAMICKI TESTOVI - leZanje na putu i stabilnost
bocno ubrzanje 0,92 g
promena trake po mokrom asfaltu| 85 km/h
promena trake na ravhom 122 km/h
promena trake u krivini 101 km/h
IZMERENE OPSTE VREDNOSTI
pre¢nik zaokreta izmedu zidova 12,2 m
okretaji upravljaca 2,5
sila za okretanje upravljaca/kvacila 1,2 kg
zapremina prtljaZnika 821-9101
masa vozila tokom probne voznje 2.119 kg

raspored mase napred/nazad 56% - 44%

omogucava da sprovedemo i evaluaciju njego-
ve ukupne ekonomic¢nosti. Jedan podatak je
izvestan, obnovljeni “sorento” umereno trosi
a narodito pri konstantnoj brzini na autoputu
(pri 130 km/h sada moze sa njim da bude oko
7,5 litara na 100 kilometara).

Ve¢ smo naglasili da mu je oprema
veoma bogata, pa ¢e za ovo dizel izdanje ,,s0-
renta” biti potrebno da izdvojite skoro 67.000
evra, sa promotivnim popustom. Lepa svo-
ta, zar ne? Ve¢ i samo to predstavlja pouzdan
znak da novi korejski SUV nema vise nikakvih
kompleksa. ®

Pige: Aleksandar Cvetkovi¢
Foto: Vladimir Pavlovi¢
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