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 IMIDŽ, 
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obzirom na ova delikatna 
vremena tranzicije u po-
trazi za ekološki prihvatlji-
vim pogonskim sistemima 
možda nije bilo očekivano, 

međutim, ipak se desilo. Svedoci smo gotovo 
nečujnog i diskretnog povratka dizel-motora. 
Jedan takav se nalazi ispod “haube” obnovlje-
nog velikog korejskog SUV-a, koji po svojim 
dimenzijama i ciljevima deluje da je pravi iz-
bor za njega, a iz kojeg je otišao u drugi plan 
pre samo četiri godine, kada je na evropskom 
tržištu Kija odlučila da se “sorento” fokusira na 
hibridni pogon koji, naravno, i dalje ostaje u 
ponudi u klasičnoj i plag-in verziji. 

ELEGANTNIJA KABINA 
Prilika za renesansu dizel-motora uka-

zala se povodom redizajna na polovini karije-
re. Ažurirane su glavne estetske karakteristike 
“sorenta”, naravno da bi se približio stilu veli-
kog “EV9” na baterije, kako sa prednje tako i 
zadnje strane. Dizajnersko pero je odlučnije 
intervenisalo u kabini, gde je instrument-tabla 
linearnija i elegantnija. U gornjem delu se isti-
če blago zakrivljeni veliki ekran koji obuhvata 
digitalni panel instrument-table i ekran oset-
ljiv na dodir multimedijalnog sistema koji je 
sada praktičniji.

S



TopSpeed   TEST – KIA Sorento 2.2 CRDi AWD

34 263     27. 06. 2024.

KABINA NUDI MIKS 
RACIONALNOSTI I 

Na test-stazi “sorento” nije previše ustar, što je i 
o ekivano za automobil ovih dimenzija i mase, ali je 
prijatan i idealan za duga putovanja. U iznenadnim 
slu ajevima intervencija elektronike je uvek precizna 
i nikada nije preterana.

Korejski proizvo a  ništa ne prepušta slu aju, kada se radi o paketu bezbednosne 
opreme koji podrazumeva brojne sisteme od pomo i pri vo nji nivoa 2, pa do upozorenja 
na mrtve uglove i nadgledanja saobra aja pozadi sa automatskom ko nicom 
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Nije potreban dugačak period savlada-
vanja brojnih funkcija koje se kreću od naviga-
cije sa informacijama o saobraćaju u realnom 
vremenu, pa do bežičnog povezivanja sa “an-
droid” i “epl” pametnim telefonima. Obnovlje-
ni “sorento” je opremljen i novim funkcijama 
za udobnost i praktičnost, uključujući nove 
naslone prednjih sedišta, ergonomsko vozačko 
sedište sa lumbalnom podrškom sa masažom 
i električno podesivim osloncem, kao i opciju 
memorisanja položaja sedišta.

Volan od veštačke kože može se grejati 
zimi, a dostupan je i sa opcijom podešavanja 
nagiba i dubine sa električnim podešavanjem, 
prilagođavajući njegov položaj na gore, dole, 
bliže ili dalje. Električno podesiva prednja se-
dišta sa opcijama ventilacije i grejanja obezbe-
đuju maksimalan komfor. Novost je i opcioni 
digitalni retrovizor, koji se može koristiti kao 

elektro-hromatsko ogledalo ili kao ekran za 
sliku kamere. To vozaču omogućava siguran 
pogled unazad u situacijama kada je pogled 
zaklonjen.

OBILJE CENTIMETARA
Ono što nije promenjeno je veličina put-

ničkog prostora, koja je i dalje izuzetna. Osim 
obilja centimetara u svakom smeru, ono što 
pravi razliku je svestranost. Sedišta u drugom 
redu su klizna, a ona u trećem (opciona), po-
godna i za odrasle, kada se ne koriste uranjaju 
u pod, tako da ne utiču na zapreminu prtljaž-
nika.

Osim karakterističnog zvuka tipičnog za 
turbodizele, kombinacija četvorocilindarskog 
motora i 2.119 kilograma mase “sorenta” može 
da se kaže da je uspešna. Postoje SUV modeli 
ovih dimenzija koji su malo živahniji, 

Elegantne linije, pa ljiva završna obrada, 
pregršt multimedijalnih mogu nosti, a sve to 
“sorento” pribli ava premijum brendovima.
1. Memorija pozicije sedišta.
2. Komande za ja inu zvuka i za tele on.

. Ekran od 12,  in a.
4. Pomo  pri vo nji nivoa 2.
5. In otejment ekran od 12,2 in a.
6. Automatski klima-ure aj.

. Plat orma za be i no punjenje.

. Ru ica menja a.

. Re imi vo nje.

1.
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  REJTING

UTISAK

KIA Sorento 2.2 CRDi AWD

Svestranost je izuzetna, a obilje 

Poboljšan je i ukupni kvalitet, pa 
je i opšti utisak bolji, pre svega 

Dobar utisak o udobnosti donekle 
remeti zadnje oslanjanje koje ne 

Sada „sorento“ nudi više opreme i 

Karoserija SUV, petora vrata, 5 sedišta, d x 
š x v, 4.810 x 1.900 x 1.700 mm, 
me uosovinsko rastojanje 2.815 
mm, razmak prednjih to kova 
1.651 mm, zadnjih 1.661 mm, masa 
praznog vozila 2.016 kg. Prtlja nik 
821 910 litara, zapremina 
rezervoara 67 litara.

Motor napred, redni, popre no, dizel, 
4 ilindra, zapremina 2.151 m , 
maksimalna snaga 142 kW (193 
KS) pri 3.800 o/min, maksimalni 
o rtni moment 450 m izme u 
1.750 i 2.750 o/min, dva regasta 
vratila, etiri ventila po ilindru, 
dizel komonreil, tur okompresor 
promenljive geometrije i interkuler, 

lter esti a.
Prenos integralni pogon.

automatski sa osam stepeni 
prenosa i dvostrukim kva ilom.

Oslanjanje napred; “mekferson , spiralne 
opruge, sta ilizator, gasni 
amortizeri; pozadi multilink sa 
tri i po poluge, spiralne opruge, 
sta ilizator, gasni amortizeri, 
upravlja  sa nazu ljenom letvom, 
servo-asisten ija.
ventilisani diskovi napred i pozadi, 

S i SP elektri na servo 
asisten ija.

Pneumatici 255/45 20
Performanse maksimalna rzina 205 km/h, 

prose na potrošnja goriva (WLTP) 
6,5 6,7 l/100 km

Cena testiranog 
primerka

66.399 evra (sa promotivnim popustom 
od 4.000 evra)

Kada igra 
postane gruba

Zahvaljuju i sistemu “teren mod” ne uste e se da si e sa 
as alta na podloge sa slabim prianjanjem. Sistem radi sa 

(opcionim) 4 4 pogonom i omogu ava bolje hvatanje u koštac 
sa blatom, snegom i peskom. Re im rada se bira kontrolerom 

na centralnoj konzoli, a kontroliše sistem stabilnosti i raspodelu 
obrtnog momenta, poma u i voza u da prona e i odr i 

prianjanje na razli itim podlogama.
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KIA Sorento 2.2 CRDI 4WD
Performanse izmerene na stazi Vairano kraj Milana

maksimalna 210,1 km/h
4.100
2.100

UBRZANJA
4,0 s
9,2 s

11,0 s
13,0 s
15,3 s
16,6 s

134,9 km/h
30,7 s

168,7 km/h

3,9/3,9 s
5,3/5,5 s
9,1/9,6 s

3,5 s

km/h 38,7 m 1,02 g
97,0 m 1,04 g

km/h 46,6 m 0,84 g
km/h 116,3 m 0,34 g

5,2
5,7
7,9
8,8

8,4
788

7,5
886

7,5
887

7,8
848

0,92 g
85 km/h
122 km/h
101 km/h

12,2 m
2,5

1,2 kg
821–910 l
2.119 kg

56% – 44%

omogućava da sprovedemo i evaluaciju njego-
ve ukupne ekonomičnosti. Jedan podatak je 
izvestan, obnovljeni “sorento” umereno troši 
a naročito pri konstantnoj brzini na autoputu 
(pri 130 km/h sada može sa njim da bude oko 
7,5 litara na 100 kilometara).

Već smo naglasili da mu je oprema 
veoma bogata, pa će za ovo dizel izdanje „so-
renta“ biti potrebno da izdvojite skoro 67.000 
evra, sa promotivnim popustom. Lepa svo-
ta, zar ne? Već i samo to predstavlja pouzdan 
znak da novi korejski SUV nema više nikakvih 
kompleksa. 

Piše: Aleksandar Cvetkovi
Foto: Vladimir Pavlovi

ali u praksi su 193 KS i 450 njutnmetara više 
nego dovoljni za kretanje sa evidentnom žu-
strinom u svakodnevnom saobraćaju.

Naravno, ona je pre svega namenjena 
vožnji van grada, kao što su duga putovanja 
autoputem, gde se ističe uspešna izolacija od 
neravnina asfalta, strujanja vazduha i zvuka 
kotrljanja pneumatika. Dizelaš radi u kom-
binaciji sa osmostepenim automatikom sa 
dvostrukim kvačilom (8DCT) i nije potrebno 
preći mnogo kilometara, da bi se ustanovilo da 
može mnogo da pruži i bez suvišnog podizanja 
“glasa”. Na minimumu ćete ga jedva čuti, dok 
se pri konstantnoj brzini vrti tiho i ravnomer-
no. Jedino će kod oštrih ubrzavanja, u blizini 
crvene zone obrtomera, decibeli koje proizvo-
di uspeti da se u značajnijoj meri provuku u 
kabinu.

Vozaču su na raspolaganju različiti re-
žimi vožnje: komforni, ekonomični, sportski i 
“smart”, a biraju se preko kontrolera na central-
noj konzoli. Sa njihovom promenom menjaju 
se parametri vožnje poput na primer rada mo-
tora i odziva upravljača. Naravno, najžustriji je 
sportski režim, ali ne treba previše očekivati od 
njega jer je “sorento” pre svega luksuzna krsta-
rica, a ne energični sportista.

POUZDAN ZNAK
Ostaje nam još da razmotrimo i potroš-

nju, kao poslednji aspekt. Stavka je to koja nam 
u kombinaciji sa cenom i serijskom opremom 


