Nova generacija “sportidza”
nije zadrzala nista $to hi
asociralo na prethodnike, pa ak
ni klijentelu. Ved na prvi pogled
olkriva da mu je cilj da izazove
moderne kompakine krosovere
koji 1
st U prvi plan gura atraktivan
dizajn, ali i garanciju od sedam
godina. A dizajn je zaista uspe-
san i revolucionaran. Iako je ved
“sid”, a pogotovo “sorenta”, na-
govestio da Kija viSe nije ono
Sto je bila, tek pejavom “spor-
tidza”, Kiji smo priznali evrop-
ski imidz.

Prva asocijacija na ime “spor-
tidz” donedavno je hila niska ce-
jedna od glavnih osobina
nrethodnih generacija, Medutim,

na,

LS SAT Plus # 249 + 28. oktohar 2

za razliku od njih, najnoviji kros-
OVET s ovim imenom vide ni-
je “korejac”, pa mu ni cena nije
glavna prednost. Tatnije, avo je-
ste jedna prava “kija”, ali ona ko-
ja naslaje u Evropi.

Popul drugih krosovera na
trzistu, { “sportidz” se nudi sa
pogonom samo na predunjim tos-
kovima, ali je u nadu redakciju
sligao najholji ambasador ovog
maodela - primerak sa 4x4 pogo-
nom i novim dizel-agregatom.
Zato upravo ovim detaljima po-
svetujemo najvedu paznju na
Prijemnom ispitu.

iali dizelas i nevi pogon
IKija prali trend smanjivanja
zapremine dizel-molora. Novi

Svojevremeno smo na trnstrukom testu upo-
nisan “kaskai” i hjundai
"ix35". Posto je ovaj poslednii praktitno brat bliza-
, znamo kako bi se “kija” pokaza-
I “kaskaija”. Modeli “ix35"
su zaista identiéni jer dele iste sklopo-

redili folksvagen “tiguan”,

nac “sportidzu”
Ia u drudtvu “tiguang”
i “sportidz”

ve. Da li im je i imidZ isti? U neku ruku - jeste.
Oba krosovera prvenstveno ciljaju evropske kup-
ce. Osim toga, novi "ix35" je prvi "h
jeg se mnogo painje posveti-

dizelag je veoma slican, ali ipak
malo manji od motora od 2.2 li-
tra koji je pledstav] eI U “sorern-
tu”, Iako je naizgled re¢ o ne-
znatnom smanjenju ono je do-
prinelo snizenju ukupne ma-

jundai” kod ka-

se vozila, pa je nova generaci-
ja vise od 90 kg laksa od prel-
hodne. Do 100-inak km/h mo-
tor je clastican, tih i polenlan,
pa smo tesko poveravali da ima
samo 136 KS. Lak je za voZnju i

lo enterueru a na tom planu “sportidz” odlazi
rak dalje. Za razliku od prethodnika kojima je
glavni adut, novi “sportidZ” cilja publiku kojoj |
zan kvalitet i udobnost voznje. U odnosu na r
blizanci imaju manji prtljaznik, a u voznji su 1
su iza “kaskaija” koji pruZa pravi vozacki doz
Kada je re¢ o praktiénim re§enjima u enterijer
ju vaznost mozda mlade osobe ne prepoznaiju |
porodlcne tu spomdz zagsta-

ubrzava kao da je vedi diz

lih je poput najboljih benz
Korejska kompanija tvrdi
veoma ckonomitan, a te t
¢emo proveriti u drugom
cem ispitu Supertesta,




13 Supertest, Sto znafi
2mo se sa njom druzi-
0 pola godine i da ce-
1a brojnim ispitima, ko-
juguju i ocenu nadih &i-
2, saznati sve njene vr-
I mane. Na Prijemnom
1 fokusirali smo se na
evropski imidz, a preci-
merenjima performan-
vicemo se izmedu dru-
| treceg testa — voinje
=du | van njega. Zato u
mnom ispitu navodimo
J ono Sto o “sportidzu”
Kija,

10 se haviti i preciznijim
1 performans.

mika voZnje, ali i stabil-
ozila, drze se pod kontro-
pomot nezaohilaznog
koji integrise i sistem

je st- PERFORMANSE
ubrzanje 0-100

HAC [Hillstarl Assist Control —

pomaé pri polasku na uzbrdici).
Osim toga, DBC [Downhill Brake
Control) na oftrim nizbrdicama
dr#i vozilo na brzini od 8 km/h.

LSP utite i na elekiriéni servo-

LI
i
R

-uredaj, povedavajudl ili smanju-
judi asislenciju servo-upravljada.

Opravdava dinamigan stil

Sve ove novine, ukloplje-
ne sa preciznim Sestostepenim

Kia Sportage 2.0 CRDi AWD
* Motor: napred popretne, dizel — 4 cifindra u liniji — pregnik cilindrz 84 mm
— hod Klipa 80 mm — radna zapremina 1.995 cm® — maksimalna snaga 100
KWW 1136 XS) pri 4.000 o/min — maksimalni abrtni moment 323 Nm ori 1.800
ofmin — blak i glava od lake legure — radilica sa pet leizjeva — 16 ventila
lanac) — direkino ubrizgavanje komonrel, turbokompresor, interkuler — filter
testica Cadi = Prenos: intagralni pogon sa sutomatskom raspodelom abrt
nog mementd — centralng multidisk kvacilo sa moguénodcu blokade — manu-
elni menjac sa B stepeni prenosa = Pneumatici: 235/55818 100H — rezerun
tocak smanjenih dimenzija = Karoserija: 5 vrata, 5 masta — pradnje oslanja-
nje nezavisno {fema “mekferson”] — zadnje oslanjanje nazavisno, visestruka
ramena, spiralna opruga — hidraulicni amortizeri — disk-koénice, napred sa unu-
tradnjim hladenjem, ABS i ESP — upravijaé sa nazublignom letvom, elektriéni
servo-uredaj — zapremina rezervoara za gorivo 58 litara ¢ Dimenzije | masa:
meduosovingki razmak 2,640 m — trag prednjih todkova 1,614 m - trag zadnjih
tockova 1,615 m — dufing 4,440 m — &irina 1,855 m — wisina 1,635 m — masa
1.676 kg, pod punim opteredenjam 2,140 kg, tefing prikolice 1.600 kg — zapre-
mina prifjaznika izmedu 564 7 1.353 dm®.

liko dinamican koliko je to na-
govestavao svojim stilom. Dok

manuelnim menjagem, u prvim
danima druZenja sa nafom re-

dakeijom, a pogotove kad smo
ga vozili na stazi NAVAK-ovog
centra, doprinele su da “spor-
tidz” u voznji bude taman ono-

sc na pravcu i u dugim krivina-
ma ponadan kao hechek, u os-
rim manevrima je podsecao na

P str, 51
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kim usveﬂ enjem J
Instrument L@Eﬁ%%@s/ﬂﬁgﬁé— gto se

i pregle Dopalo

Pn pwom susretu sa unutras-
njodcu, zakfjuéili smo da “sportid?”
cilia mlade kupce jer se stite uti-

sak da je stil bio vazniji od funkcio-
nalnosti. Nema istaknutih mana, ali
su pojedini elementi magli da bu-
du i veéi. Istina, tako bi bili manje
atraktivni. Na primer, naslon izme-
.Gu vozaGevog i suvozatevog se-
dista je mali i skladan, ali ima vr-
lo usku {mada duboku] ostavu za
. sitnice.

Svestran i okretan,
van n] dd,

UDOBNOST BORAVKA U VOzZILU

Mere u centimetrima. -

Vozat i suvozat udobno sed
sokim osohama glava pre

za noge, centralni tunel nije naglasen, a ni oblik

lako je pozicija za volanom vi-
soka, &ak i previse, pa vise osobe
glavom dodiruju unutra$nju stra-
nu krova, sve ostalo u “sportidzu”
ostavlja utisak kompaktne limuzine,
Brzo smo se navikli na enterijer —
raspored komandi, startovanje mo-
tora na dugme, volan koji se pode-
Sava po visini i du-

korejski krosover se odliéno snalazi i u gradu i
dnbal e i na brzim dpomc

ma i u krivinama. Jedino sa &i-

bini, kao i na |ednosta\.mu ali funk-
cionalnu instrument tablu.

Sedita su prostrana, ali bez izra-
Zene botne podrike. Zahvaljujudi
velikim moguénostima podesava-
nja, i visoke osobe mogu udobno da
se smeste. Osim pomalo skrivenih
prekidaga sa leve strane upravijaga,
sve komande su dobro organi-

me se bas ne nosi lako jesu gradske
saobraéaja oko 40 km/h, pa je brzina ve
pen prenosa. Ipak, ovo su samo prvi utisci iz grada, a

Serijska oprema j€
Ser M

I r”iéﬂﬂ bﬂ |

zovane. Dizajn i oblik instrume!
ta sa pozadinskim osvetljenjem
klasican, bez previse maste. Klin
-uredaj je dvozonski, ali nedosta
otvori za putnike pozadi.

Zapremina prostranog prifja;
ka je 564 litra, a abaranjem nas
na zadnjih sedi§ta povecava se
1.353.

guive, pagotova ako je tempr
a drugi, a mala za tredi ste
e detaljnih oce

na iz ove oblasti i urbamh uttsal a II'TI‘iCF'mD na drugom mpltu Supertest

| PREGLEDNC

Nepregledni uglovi odredeni |

laserom
Predniji stubovi ometaju pre-
glednost, ali mrtvi uglovi nisu
veliki. Nasuprot tome, oblik |
| nag|b stakla na vratima priljaz-
| nika ograni¢avaju vidno polje.
Sre¢om, na$ primerak je bio
opremljen zadnjom kamerom,
koja je od velike pomoéi.

ali je ¢ak i prosecna vi-
blizu unutradnje strane
krova. Putnici na zadnjoj klupi imaju dovoljno prostora |

zadnjih

sediSta ne smeta mnogo osobi koja sedi u sre

STABILNOST | UPRAVLJANJE

Pri naglim manevrima
“sportidz” se drZi puta,
a ako je brzina veéa,
pokazuje blagu ten-
denciju pod-
upravljanja, &

58 faku eliminise

EFIKASNOST KOCNICA
Deset kogenja na 100 km/h,
pod punim opterecenjem

Kada su koénice
hladne, zaustavni
putevi su uglavnom
zadovoljavajuéi. Poc
punim opteraéenjen
se malo produz

Ju. Zauzvrat

uredaj sa Ceti

(sa unutranjim hla-
denjem napred) ot-
paran je na nap

nja, konstantan i ni-



strijancima

4 Dizajn je poveren
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stem integralnog pogona “dinamaks” (Dynamax), koji stize iz kanad-
ske firme Magna pauertrejn, taénije njihovog Austrijskog agranka
Magna Stajer iz Graca. Novina se ogleda u razdelniku obrtnog mo-
menta izmedu osovina. On je kontrolisan elektranskim putem, a po-
stavijen je ispred zadnjeg diferencijala. Kao i kod sli&nih uredaja, cen-
tralna jedinica “dinamaksa” dohbija informacije od raznih senzora koji
je chave3tavaju o uslovima voinje. Kada je to potrebno, elektroni-
ka utite na centralnu jedinicu, a obrtni moment se prebacuje do
zadnjih tockova brie i preciznije nego $to to Eine sistemi koji
funkcioni$u samo na asnovi razlike izmedu

brzine okretanja tockova na dve asovine

askosni SUV - dodude manjih
dimenzija.

Merenje performansi osta-
li smo za kasnije, kada sec
idemo bavili disciplinama
rugog, lreceg 1 pelog ispita
uperlesta [voZnja u gradu,
1 pulu i ocena &ilalacal, a u
om susretu sa novom “ki-
" fokusirali smo se na leh-

noloske novine i ocenu njego-
ve evropske orijenlacije. Na
kraju, posle svih, viSe nego
pozitivnih utisaka, test-ekipa
revije SAT-Plus, kao élan no-
vinarske prijemne komisije,
odgovorno tvrdi da je i u na-
80j redakciji “sportid2” sa pra-

vom slekao evropsko drfav- _,

ljanstvo. B RS.P.

, gona. Kako je re¢ o krosoveru, na ovom poligonu

nog diferencijala, kojim se pola obrtnog momenta
konstantno prebacuje na zadnju osovinu. Medutim,
nizak klirens, odnosno udaljenost donjeg dela vo-
zila od tla, nije dopustao nikakve avanture u bla- 4
tu ili na zahtevnim testovima, pa smo se brée-
-bolje vratili na asfalt. Dakle, “sportidZ” je zgo- £
dan za izlet u prirodu, ali ne i za njeno du-
hlje istraZivanje.

A
smo bili mnogo blaZi nego &to smo svojevremeno
bili sa “sorentom”. “Dinamaks” je pokazao svoje do-
bre strane i na ovom delu NAVAK-ovog centra, ali
smo mi, ipak, aktivirali jo§ jedno dugme, na koje
do tada nismo obracali paznju — blokadu central-

Maksimalno Maksimalan bo¢ni Prelomni ugao
savladiv uspon i uspon o
100% : ' 100%

Napadni ugao Silazni ugag

Na velikom brdu ofroud po-

ligona, “sportidZ” je pokazao
da se ne plasi strmih uspo-
na. Medutim, pozitivne oce-
ne bi ipak trebalo uzeti sa
rezervom i ne o¢ekivati od
ovog vozila tuda. Naime,
prilaz brdu je blag, pa su
na ispitu bili 4x4 pogon i
obrtni moment motora. U
prirodi, prepreke su obig-
no mnogo strmije, pa bi
“sportidzu” u realnim
avanturama sme-
tao skromni
napadni
ugag.

: utrensku
Zahtovr ati, ali nema proble
3 h prepreka. §

Pain,
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