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Kia optima SW 1.7 CRDi 104 kW EX limited

Bruno Kuzmin,  
besedilo in fotografije

Receptura je pričakovana in že na 
pogled optimistična. Kombijevska 
kia je oborožena z vsem, kar priča-
kujejo kupci srednje velikih, zdaj 
le še deset do dvajset centimetrov 
manj kot pet metrov dolgih kara-
vanov. Tu ni veliko izjem. Optima 
je zato velik in v vseh pogledih 
nadpovprečno prostoren avtomo-
bil, kjer lahko gostiš na zadnji klo-
pi predsednika države, pa bo lepše 
stegnil noge kot v marsikateri pre-
cej dražji nemški limuzini. Po tej 
plati igra novinka na zelo podobne 
strune kot za odtenek večja škoda 
superb. 

To je kombi družinskih vrlin. Naj 
gre za priročno zlaganje tridelnega 
naslona zadnje klopi, velikost in 
urejenost 552-litrskega prtljažni-
ka, veliko nakladalno odprtino ali 
električni pomik zadnjih vrat. In 

ne sprašujte, ali lahko vanj spra-
vite moško gorsko kolo. Prtljažno 
brezno, ki ga ustvariš s preprostim 
potegom dveh stranskih vzvodov, 
zlahka pogoltne za 1686 litrov prt-
ljage. Ali kaj pogrešamo? Morda le 
prtljažna vrata z dvižnim steklom, 
kakršna imajo touringi znamke 
BMW. 

Kako visoko meri Kia z novo op-
timo, razkriva prednji del kabine. 
Izvedba s paketom EX limited je 
daleč od običajne. Za udobnejše in 
lagodnejše počutje skrbijo: usnjeno 
oblazinjenje s spredaj ogrevanima 
in hlajenima sedežema, zajetna pa-
noramska streha, sedemstopenjski 
samodejni menjalnik z volanskima 
prestavnima ročicama, sistemi za 
ohranjanje voznega pasu ter opo-
zarjanje na vozila v mrtvem kotu 
in radarski tempomat, ki zna avto-
mobil konkretno ustavljati. Seveda 
ne manjka niti »šminka«, recimo 
18-palčna platišča in navidezne 
zračne reže na prednjih blatnikih. 
Najnovejša optima je po teh plateh 
vse prej kot sramežljiv avtomobil 
in opominja, da se avtomobilizem 
ne začenja in ne končuje več le v 
Nemčiji! Nič manj dosledna ni iz-
delava. To je na otip in pogled do-
bro sestav ljen avtomobil, v katerem 
udobno sediš in se zlahka navdušiš 
nad lepo oblikovanim volanskim 
obročem, sredinsko konzolo s po-
kritimi predalčki in odlagališčem 
za brezžično polnjenje telefona. 

Tu je še parkirni sistem s štirimi 
kamerami in 360-stopinjskim pri-
kazom slike dogajanja okoli vozila 
– zadeva deluje po pričakovanjih. 
Le v mokrem vremenu je slika »mo-
tna«. Roko na srce, če je lahko tako 
pri dražjih »germanih«, je lahko 
tudi tukaj, čeprav obstajajo rešitve 
za takšne nadloge. Bolj se zapiše v 
spomin avdiofilsko ozvočenje Har-
man Kardon, ki mu stoji ob strani 
avdiosistem z digitalnim spreje-
mnikom DAB – ta pri nas še vedno 
deluje slabše kot klasika FM, ki jo je 
treba vsakič znova aktivirati. 

Vse prej kot raznolika pa je mo-
torna ponudba. V tem velikostnem 
razredu se vse večinoma vrti okoli 
2,0-litrskih dizlov, korejski pa je z 
1,7-litrsko prostornino manjši in 
načeloma šibkejši. Paradiranje na 
velikih nagradah rdečih semafor-
jev ali prebijanje zvočnega zidu 
odpade, teče pa ta dizel udobno, 
mirno in nič žejno! Optima pora-
bi povprečno le dobrih šest litrov 
in recimo na nemških avtoce-
stah zlahka vzdržuje med 150 in 
170 km/h – največja hitrost sicer 
doseže 203 km/h. Še bolj izstopa 
doseg. Polna 70-litrska posoda za 
gorivo zlahka zadošča za več kot ti-
soč kilometrov. Za vse, ki ne znajo 
živeti brez športnosti, velja dodati, 
da ponuja SW poleg običajnega vo-
znega programa športno funkcijo 
s povečano odzivnostjo motorja, 
tršim volanom in spremenjeno 
prestavno karakteristiko prijetno 
delujočega samodejnega menjalni-
ka z dvema sklopkama.

Optima SW je po vseh plateh 
uravnotežen in korekten avto-
mobil, kjer težko najdeš večje po-
manjkljivosti. Morda utegne biti 
pri všečnem karavanu težava le v 
tem, da za z germansko filozofijo 
preobremenjene Kranjce ne nosi 
pravega imena. A podobno je bilo 
pred leti z mobilnimi telefoni! Zdaj 
je realnost drugačna … 

Test  Korejski passat s kombijevskim zadkom – Uravnotežen avtomobil z veliko praktičnih lastnosti
Optimo oziroma ponekod po 
svetu magentisa prve, druge in 
tretje generacije smo poznali v 
limuzinski izvedbi. S prihodom 
modela četrte generacije je luč 
sveta ugledal še SW, s katerim 
se Kia podaja v boj s tradicio-
nalnimi ponudniki srednje ve-
likih, poslovni in družinski rabi 
namenjenih karavanov.

Optima SW vstopa v passatov lovski revir s svežo in očesu prijetno obliko, prostornostjo, prepričljivo kakovostjo izdelave in bogato serijsko opre-
mo, ob kateri ostane malo možnosti (in potrebe) za dodatke in z njo povezano individualnost.

V notranjosti ne spregledaš lepo oblikovanega volanskega obroča in 
skrbno izdelane sredinske konzole s pokritimi odlagališči in možnostjo 
brezžičnega polnjenja telefona.

V karavanski optimi je za pogon skrbel 1,7-litrski dizel, ki ni dirkaški 
ekspres, a mu v resnici nič ne manjka in tudi varčen je dovolj. Avtomobil 
ima s polno posodo goriva velik doseg.

Naslon zadnje klopi, za katerim se razteza 552-litrski prtljažnik, je tridel-
no zložljiv. Tako da lahko položiš le sredinski del in pelješ s sabo kakšen 
daljši predmet, ne da bi preveč motil par sopotnikov zadaj. 

Zastopnik: KMAG Ljubljana
Cena: 37.490 € 
(testni avtomobil 37.690 €)
Euro NCAP (2015): 
Izpust CO2: 116 g/km

 

Andrej Krbavčič,  
fotografija Gregor Pucelj

Vi boste pritisnili način vožnje 
ECO pro le pomotoma – niste iz-
brali takšnega avtomobila, da bi 
ga vozili po kapljicah! Toda celo 
v tem načinu boste prav s teža-
vo spravili porabo bencina pod 
10 l/100 km; 13,6 litra je X4 popil, 
ne da bi se silil. ECO pro ne dovo-
li izkoriščati moči motorja, druge 
nastavitve so udobne. Na zaslonu 
lahko spremljate uspešnost varče-
vanja.

Način comfort se je obnesel 
na lahkem terenu in na ne ravno 
gladkih cestah. Volan je lahkoten, 

motor v glavnem deluje med 1500 
in 3000 vrtljaji. Na zaslonu je mo-
goč prikaz trenutnega delovanja 
štirikolesnega pogona in nagibov 
vozila. Vzmetenje je razmeroma 
mehko in z dolgimi gibi, kar na ce-
sti poudarja občutek velike mase 
(1845 kg).

Ker nameravate tiščati, boste iz-
brali način sport: to je BMW! Volan 
je neposrednejši, vzmetenje ravno 
prav otrdi, osemstopenjski menjal-
nik steptronic motorju ne spusti 
vrtljajev pod 2500 v minuti. BMW 
X4 leti tako rekoč sam od sebe. O 
voznih lastnostih sploh ne bi. Lah-
ko pa vključite način sport +, ki od-
klopi DSC, in potem vam pomaga 
samo še zdrava pamet, če jo imate.

Štirivaljni turbomotor s 1997 
kubičnimi centimetri gibne pro-
stornine zmore 180 kW (245 KM) 
pri 5000 vrtljajih. Poleg neskrom-
nosti mu je mogoče očitati le, da ni 
šestvaljnik – bolj zaradi občutkov 
in zvoka kot zaradi zmogljivosti. 
X4 vendarle doseže 232 km/h in 
njegov odločni, izvrstni menjalnik 
vedno poskrbi, da more motor da-
jati le najboljše. 

Dobiš vse vrste pomoči vozniku, 
a se je posebno priljubilo opozorilo 
na pešce s funkcijo zaviranja: pre-
cej pred menoj je zaznalo in rešilo 
neosvetljenega kolesarja, ki je viju-
gal med počasno nasprotno kolono 
vozil. Usnjeni sedeži pa imajo rdeč 
dvojni šiv ... 

BMW X4 M sport xdrive 28i AT
Test  Zanimivo razcepljena osebnost
BMW je prvi serijsko postavil 
kupejevsko karoserijo na te-
rensko podvozje in zadel v pol-
no. Če sta estetika in smisel za 
marsikoga dvomljiva, je učinek 
močan, tako zmogljivostno kot 
statusno. Videz X4 M sport je 
vedno klen, značaj pa sprotno 
prilagodljiv spremembam voz-
nikovega razpoloženja. 

Zastopnik: BMW Group Slovenija
Cena: 63.350 €
Euro NCAP: Preizkus še ni bil 
opravljen.
Izpust CO₂: 169 g/km

 

Ravno sramežljiv pač ni tale terenski kupe, kajne?
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Mazda3 sport G120 MT revolution

Blaž Kondža,  
besedilo in fotografiji

Vozniški delovni prostor so pri 
prenovi skrbno dodelali, zanj upo-
rabili kakovostne materiale in se z 
japonsko natančnostjo lotili ergo-
nomije. Pri tem so sledili filozofiji 
džinba itai (jinba ittai), kar pomeni 
jezdec in konj kot eno telo. Ta av-
tomobil se res dobro vozi, kot voz-
nik ga začutiš. Sam bi si sicer želel 
malce debelejši volanski obroč in 
čvrstejši občutek pri krmiljenju, 
a to so že drobne malenkosti. Na 
novo zasnovani sedeži pa ponudijo 
udobno in neutrujajoče sedenje. 

Prav tako bi tistim, ki si želijo za-
res dinamično vožnjo, priporočil 
močnejšo različico agregata. Seve-
da to ne pomeni, da je 88-kilovatni 
štirivaljnik slaba izbira, le malo mu 
zmanjka ostrine za športno vožnjo. 
Šeststopenjski ročni menjalnik 
prestavlja natančno in ima dobro 
preračunana prestavna razmerja. 

Za prehitevanje je treba pretakniti 
v nižjo prestavo in spraviti motor v 
višje vrtljaje, kjer oživi. Namreč, še 
vedno gre za klasičen atmosferski 
motor brez modnega turbopolnil-
nika, kar pa ni nujno slabo – vsaj 
z vidika servisiranja motorja in 
njegove dolgoživosti. Zapišimo še, 
da je povprečna poraba na testu 
znašala od 7,7 do 8,2 litra neosvin-

čenega bencina na 100 prevoženih 
kilometrov, kar je približno dva 
litra več, kot obljublja tovarna v 
prospektih; posoda za gorivo meri 
51 litrov. 

Dobro lego na cesti omogoča 
tudi nova tehnologija G-vectoring 
control (GVC), že znana iz večje 
mazde6. GVC po besedah inženir-
jev vpliva na dinamiko vožnje, sta-
bilno lego in ne nazadnje udobje 
vožnje. Sistem ob zavijanju prila-
godi moč motorja tako, da je krmi-
ljenje še bolj gladko, vse skupaj pa 
deluje za voznika neopazno. 

Oprema revolution prinaša ne-
kaj zanimivih asistenčnih siste-
mov, med katerimi velja omeniti 
sistem za preprečevanje naleta 
pri manjši hitrosti SCBS, ki deluje 
tudi pri vzvratni vožnji. Prav tako 
koristna sta se mi zdela sistem za 
nadzor mrtvega kota ob vozilu 
(BSM) in sistem za prepoznavanje 
prečnega prometa pri vzvratni 

vožnji (RCTA); zaradi zadnjega je 
vožnja s parkirnega mesta brez 
dvoma varnejša. Sistem za prepo-
znavanje prometnih znakov nas je 
sproti obveščal o hitrostni omejitvi 
in omejitvi prehitevanja – te infor-
macije so se prav tako prikazovale 
na polprosojnem prikazovalniku 
HUD. Pohvalim lahko tudi vgraje-
ne žaromete v LED-tehnologiji, del 
serijske opreme od srednje opre-
me attraction naprej. Dnevne luči 
so prav tako v LED-tehnologiji, a 
svetijo le spredaj, zato moramo v 
deževnih dneh preveriti, ali je av-
tomatika vklopila zasenčene luči 
ali ne. 

Infozabavni sistem lahko uprav-
ljamo na zaslonu na dotik ali s pri-
ročnim vrtljivim upravljalnikom 
na sredinski konzoli. V testni iz-
vedbi je imela multimedijska na-
prava navigacijski sistem – njegova 
navodila se med drugim predva-
jajo tudi na omenjeni polprosojni 
zaslon HUD –, predvajalnik zgo-
ščenk, podporo za digitalni radio 
DAB ter vtičnici USB in AUX-IN. 
Prtljažni prostor sprejme 364 lit-
rov prtljage, če zložimo naslone za-
dnjih sedežev, pa pridobimo vsega 
skupaj 1263 litrov razpoložljivega 
prostora. Zapišimo, da avtomobil 
nima rezervnega kolesa, ampak 
komplet za krpanje pnevmatik. 

Test  Prenovljena Mazdina trojka se pelje še bolje kot predhodnica
Mazda3 se je tudi v prenovlje-
ni podobi izkazala kot avtomo-
bil, za volanom katerega uži-
vaš. Vozniška izkušnja je bila že 
pri predhodnici dobra, zdaj pa 
je še boljša. V uredništvu smo 
preizkušali bencinsko različico 
s šibkejšim 2,0-litrskim agre-
gatom, ki zmore 88 kilovatov 
moči, in opremskim paketom 
revolution. Pri Mazdi je ta po-
stavljen tik pod vrh ponudbe – 
več opreme vključuje le še re-
volution top.

Mazda3 je s prenovo dobila osveženo podobo in dodatne asistenčne sisteme. 

Notranjost je izdelana iz kakovostnih materialov in po načelih dobre 
ergonomije.

Zastopnik: MMS, d. o. o.
Cena: 20.990 €
Euro NCAP (2013): 
Izpust CO2: 119 g/km
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DOBER
LIZING
Tako enostavno je: vi se posvetite
svojemu novemu avtomobilu,
vmes pa bomo mi poskrbeli za vse
drugo: financiranje (lizing ali kredit),
zavarovanje in registracijo. Vse bo
opravljeno temeljito, hitro in ugodno.

NE POTREBUJETE 9
ŽIVLJENJ, DA BI IMELI

Avto izberite vi,
vse drugo uredimo mi.

Pokličite nas na brezplačno številko 0801339 ali
obiščite summit-leasing.si
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