Kia Carens 2,0 CRDi LX BRRCEELE]

Porodica na
prvom mestu

lju¢ ekspanzije
juznokorejskih
proizvodaca dobrim
delom leZi u tome $to
u im modeli sve vise
radeni po ukusu evropskog
kupca. MPV model “karens”
koji je bio na nasem testu
predstavljen je pre ne$to malo
manje od dve godine. U odnosu
sl na prvu generaciju bio je to veliki
: ‘._mOdeI I o] kategonjl' korI;k nagpred. Sa)daénji]“karens”
~ Ni Klja nije izuzetak. ima dopadljiv dizajn koji blago
{ hEet oy koketira sa robusnim of-roud
: modelima. Ovim dizajnerskim
trikom fabrika je pokus$ala da
. “karensu”, na diskretan nacin,
e da dozu atraktivnosti koja je
tako potrebna u moru bezli¢nih

i Klasa mini-venova je u
Evropi ve¢ duZi niz godina
izuzetno popularna i
$to je joS vaznije veoma
prodavana. Gotovo da
nema ni jednog ozbiljnog
proizvodaca koji nema

mini-venova. Ipak u Kiji nisu
poznati po radikalnom dizajnu i
umerenost im je uvek bila ispred
smelih (¢itaj - ki¢) ideja. To je,
po nasem misljenju, jedna od
vrlina ovog proizvodaca.

Definitivno, “karens” vas
nece ostaviti bez daha i necete
biti glavni dasa kada ga parkirate
ispred novootvorenog kafic¢a. To
mu nikada nije ni bila namena.
Medutim ukoliko vam treba
udoban, siguran i pre svega
pouzdan automobil vi spadate u
kategoriju potencijalnih kupaca
ovog modela.

Imali smo prilike da
testiramo sve aktuelne modele
ovog proizvodaca i jednoglasno

smo se slozili da je “karens”
ubedljivo najudobnija “kija”.
Polozaj za upravljacem je nesto
visi i obezbeduje dosta dobru
preglednost u svim pravcima.
Sedista su vrlo udobna i napred
i pozadi. lako ima samo jednu
duzinu karoserije (za razliku od,
recimo, “reno senika” koji ima
dve) “karens” se moze naruciti
iu verziji sa pet i u verziji sa
sedam sedista. Doplata za paket
opreme sa dodatnim redom
sedi$ta iznosi oko 700 evra.
Testirani model je opremljen
nizim paketom opreme sa
oznakom “LX”. Uprkos tome
poseduje aluminijumske felne
od 16 inca, eletri¢ne pokretace




1 Uz slabiji turbo dizel dolaz: menjac sa pet stepeni prenosa

svih prozora, elektropodesive
retrovizore, klima uredaj, svetla
za maglu i jo§ puno sitnica koje
se kod konkurencije dodatno
naplacuju. To je svakako potez
koji zasluzuje svaku pohvalu.
Ono $to nam se nije svidelo jeste
da u pomenutom paketu opreme
ne dobijate i putni ra¢unar
koji je postao standard i na
automobilima nize klase.
Enterijer ne odise nekim
futuristickim detaljima, ali je
sve pregledno, lepo ¢itljivo i na
dohvat ruke. Materijal koji je
kori$c¢en za izradu instrument
table je sjajna plastika koja se
vise skoro i ne upotrebljava
u proizvodnji automobila. Sa
jedne strane, upotreba starih
materijala je minus za “karens’,
medutim, ova plastika se daleko
bolje pokazala od modernih
materijala po pitanju trajnosti.

[ posle nekoliko stotina hiljada
kilometara sigurni smo da
instrument tabla “karensa” nece
$kripati i “cvileti”. Tako nesto
ne bismo smeli da tvrdimo za
vecdinu automobila koji se danas
proizvode. Cini nam se da su u
Kiji bili svesni da ¢e im upotreba
ovih materijala doneti minus
kod modno nastojenih kupaca,
ali da je to bio ustupak kvalitetu
i dugovecnosti. To je, verovatno,
bio jedan od glavnih projektnih
zadataka pri konstrukciji ovog
automobila.

U “karens” se ugraduje jedan
benzinski i dva dizel agregata.
Svi su iste zapremine od dva
litra. Bezinac raspolaze sa 145
KS, dok dizelasi imaju 116,
odnosno 140 konjskih snaga.

Na nasem testu nasla se slabija
dizel verzija koja je uparena
sa petostepenim manuelnim

w_lwm‘ Vﬁ f

Kvalitet pre dlzajna S -

“produkcija stavljena ispred kvaliteta, U tome leZi glavna razlika |z'me-
du,karensa” i njegovih rivala. Druga, veoma vazna razlika j je cena.
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Rekll smoda, karens” nije remelcdelo |ndustruskogd|zajna, mje niteh-
nnologko ¢udo, ali nije ni Klasian konfekcuskl ‘automobil gde je hiper-



menjacem. Sa ovim motorom
“karens” deluje veoma pitomo
i ima sasvim dovoljno snage
za svakodnevnu upotrebu.
Nedostatak Seste brzine
primetan je jedino na auto-
putu. Tu dolaze do izrazaja sve
prednosti snaznijeg motora koji
ima 140 KS i Sto je jo$ vaznije
- $est brzina. Sa stanovista
eksploatacije snazniji motor
bio bi idealan izbo, ali sa
finansijskog aspekta motor sa
116 konjskih snaga s$tedi preko
1000 evra prilikom kupovine. To
niposto nije za potcenjivanje.
Sa ovim modelom smo presli
oko hiljadu kilometara u svim
rezimima voZnje tako da smo
bili u prilici da proverimo kako
se “karens” snalazi u razli¢itim
situacijama. Voznja je prili¢no

Kia Carens 2,0 CRDI LX

Zapremina 1911 ccm
Snaga 85/116 KW/KS
pri 4000 o/min

Obrtnimoment 305 pri 1800-2500 o/min
Dimenzije D/S/V 4545/1820/1650 mm
Prtljaznik 430/2106 |
Maksimalna brzina 177 km/h
Ubrzanje 0-100km/h 11,05
Prosecna potrosnja 6,11/100 km

natestu 6,81/100 km

udobna, ko¢nice sigurne, a menja¢
sasvim solidan i na dohvat ruke,
jer se nalazi na centralnoj konzoli.
Izmerena potrosnja bila je ispod
sedam litara evro-dizela $to je
sasvim prihvatljivo.

Na krajuy, red je da otkrijemo
i najve¢i adut “karensa” na
nasem trzi$tu. Pogadate, re¢
je o ceni. Pre ove situacije sa
carinama i ekonomskom krizom,
testirani “karens” je ko§tao
nesto preko 20.000 evra. Od
prvog januara ove godine, pa do
prodaje zaliha “karens” mozete
nabaviti ve¢ za 16.500 evra. Ovo
je vie nego povoljna ponuda,
narocito kada se uzme u obzir
da je re¢ o mini-venu sa dizel
motorom i prili¢no bogatim
paketom opreme. r
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