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i mali automobili nisu $to su bili. Odavno
to nije nuZni prevoz, ve¢ jednostavno po-
treba za vozilom manjih dimenzija. Lako
se parkiraju i provlace kroz gradske guive,
smanjujudi stres u svakodnevnom Zivotu.
Maravno, zadrZali su i ekonomiéan karak-
ter, 3to zbog nabavne cene, $to zbog male
potroénije i niskih trogkova redovnog odr-
zavanja. Neretko su omiljeni u porodici,
bez obzira na vedi i luksuzniji auto parki-
ran u garafi. Nove generacije jednostavno
imaju sve od opreme, pa komfor i bezbed-
nost nisu kompromitovani. Dok Italijani
popustaju sa p":givum u A segmentu

-

-

suludim prelaskom na struju, Korejci su
sve dominantniji. Imaju daleko ozbiljniju
ponudu, koja je u poslednje vreme toliko
unapredena da smo se i sami iznenadi-
li. Dugo nismo vozili kiju pikanto®, pa je
susret sa aktuelnom generacijom pravo
otkrovenje. Nekada je, osim kompaktnih
dimenzija, nudio skromnu opremu. Sada
je situacija potpuno drugatija.

Na test smo preuzeli najbolje opre-
mljenu verziju ¢ija je cena 15.799 evra bez
doplate za boju. Za razliku od osnovne
varijante koja kodta 13.299 evra, ovde se
odmah primeéuju brojni stilski detalji
koji su sastavni deo ,iks lajn” (X-Line)
paketa. Krosover izgled je upotpunjen
$pec|ﬁﬁmm branicima i rubovima oko

=3 tockova. Svetla su dobrim de-

lom u LED tehnologiji, a tu su
alu-felne preénika 15 inca.
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Bez obzira 5to pripada najmanjem se-
gmentu, ,pikanto” je vrlo upotrebljiv. Cak
i na zadnjem sedistu se sedi iznenadujude
komforno, Maslon je relativino zavaljen, pa
je udobnije nego kod vecine konkurenata.
Istovremeno mofe da se pohvali prosto-
rom za glavu koji je na nivou neuporedivo
vedih SUV automobila, Konkretno, iznad
glave je ostalo jos éetiri prsta. Za kolena je
vet knap, ali daleko od toga da udarate u
naslon i bubrege onih ispred,

Pikanto” je medu retkim automobili-
ma A segmenta koji je registrovan za pet
osoba. MoZda pozadi ne mogu da sednu
tri korpulentnije odrasle osobe jedna do
druge, ali je vrlo bitno da ste legalni kada
vozite troje dece i da svako od njih ima
svoj sigurnosni pojas i naslon za glavu.
Inade, u pogledu bezbednosti ,pikanto”
je na visokom nivou. Ima svih 2est vaz-
duinih jastuka i sistem za automatsko
kocenje.

Zadnji parking senzori se podrazume-
vaju, kao i kamera za voEnju unazad.

Jks-lajn" paket podrazumeva dosta
atraktivnih detalja, medu kojima su alu-
minijumske noine komande i sportski
zaseteni volan presvuden perforisanom
kozom, Kao i kod ostalih kija", optimal-
no ledi u rukama, sa idealnom podrikom
za palteve. Automatska klima" podize
komfor na vigi nivo, kao 1 relativno veli-
ki displej multimedije dijagonale osam

povezivanje, 5to je jod uvek retkost u
auto-industriji. Zaprave, enterijer uop-
ite nije skroman, iako je tesko odoleti
predrasudama u vezi A segmenta. Od
ppreme ima sve to i vedi automobili, uz
ocekivanu tvrdu plastiku, tipiénu za ovu
klasu. Tu su joi dvostepeni grejaéi sedi-
ita koji itekako dobro dodu u zimskim
danima. Primetili smo i neke arhai¢ne
sitnice, kao &to je automatika podizaca
prozora samo za vozala, dok za ostala tri
morate da driite dugme do kraja otvara-
nja ili zatvaranja. ,Pikanto"” moZe da ima
i poluautonomnu voinju drugog nivoa sa
radarskim tempomatom i odravanjem
sredine trake, ali bi takav paket opreme
bio preskup za nase cenovno osetljivo
triiste. Na kraju krajeva, to 1 nije neop-
hodno, s obzirom da je ovo gradski auto.
U tom kontekstu ima i sasvim pristojan
prtljaznik koji je dovoljan za dnevni $o-
ping. Ako ba$ zatreba vide prostora, na-
sloni zadnjih sedista se lako obaraju. Do-
duse, ne formiraju jednu ravan sa prtljag-
nikom, s obzirom da nema police duplog
dna koja bi podigla visinu poda gepeka.
Ispod je prostor za rezervni toéak punih
dimenzija, ali je uz test primerak stigao
sa komplet za privremeno osposobljava-
nje pneumatika.

Ergonomija radnog mesta vozada je
priliéno dobra, iako nema podesavanja
volana po dubini, ve¢ samo po visini. Pri-
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BEZICNI ANDROID AUTO!

lznenadili smo se kada smo shvatili da ..piken-
to” ima beZicno Android auto povezivanje, bas
kaoi Epl kar plej. Toidalje nije teko festo éak
nimedu daleko skupljim automokilima, pa je
pracenje navigacije povasem izboru i uZivanje
u drugim aplikacijarma sa punim kornforom.
|stina, nema indukeionog punjenja telefona,
pa je povezivanje kablom neophodno kada se
baterija isprazni.

MOZE | SA AUTOMATIKOM

.Kiz pikanto” se standardno ispor ucuje sa
petostepenim manuelnim menjacem. Z2 one
kojibi radije da auto sam menja brzine, do-
stupan je automatski menjec, takode sa pet
brzina. Rec je o automatizovanom menjacu
sa jednom larnelom zasnovanom na manu-
elcu, kod koga .robot” menja brzine. Doplata
zazutomatik je 1.000 evra.
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Kijin DPFI (Dual Part Fuel Injection] sisterm
ubrizgavanja koristi dve brizgaljke za svaki
usisni otvor kako bibolje odrzzostabilan
odnos vazduh/gorivo u smesi, $to takode po-
boljSava odnos recirkulacije izduvnih gasova
u korist uStede goriva i smanjenja emisije
stetnih gasova. Pored toga, daljaatomizacijz
kapljica goriva ukblaiava isparavanje, Stoje

inta. Veliko iznenadenje je ¢injenica da metno je da je kabina neéto ua nego kod smanjilo emisiju &tetnih Eestica [PM).
ima bezitno Android auto i Epl kar plej B segmenta, pa je i rudica menjaca bliza
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desnoj nozi. Podesivo sedigte po visini
omogucava dobru preglednost, ali i solid-
no spudtanje za visoke vozade i ljubitelje
niskog teZista. Generalno, nema mnogo
kompromisa koji bi naru$ili komfor u po-
redenju sa vedim automobilima. Sta vise,
Jpikanto” se dobro pokazao i na duiim
voZnjama koje nas nisu zamarale, A to je
tek posebna prica...

Pod haubom test primerka je cetvo-
rocilindarski atmosferac zapremine 1,2
litra. Kia veé¢ dufe vreme ima benzinca
ove zapremine ali treba imati u vidu da
je poslednjih godina aktuelna potpuno
nova generacija sa oznakom smartstrim”
(Smartstream). Ima zapreminu ng7 ku-
bika spram 1248, koliko je imao u ka-
pa” {Kappa) generaciji. lako je zadriana
slitna snaga, ovde je primenjen sistem za
promenljivo otvaranja ventila nove gene-
racije i tehnologija sa dve dizne po cilin-

dru. Rezultat je joi niZa potroénja gorival
Kako to izgleda u praksi?

U gradskoj voinji prija mu refim u
kome rano menjate brzine sa ubrzaniji-
ma na malom gasu. Tada postie maksi-
malnu efikasnost, ali zahteva nedto vise
angazovanja ruticom menjaca. Ako Zelite
snainije da ubrzate a ostanete u vitem
stepenu prenosa, bice priliéno trom, kao
i svi atmosferci. Oseticete da je doslo do
promene refima sistema za promentlji-
vo vreme otvaranja ventila, ali mu ipak
trebaju vigi obrtaji. Vracanje u drugu je
nesto Sto ne treba da vas plagi. Neka se
vrti, to mu prija. Sustina je da se to pre
dostigne feljena brzina, koja se zatim
odriava najvidim stepenom prenosa. A
ta ubrzanja drugom su priliéno snaina,
pa ée vas i po tom pitanju iznenaditi. Cak
i na magistrali pri velikim brzinama. Sa
lakocom pretice, dok se kazaljka obrto-

mera penje do 6,500 obrtaja kada poCinje
crveno podrudje. Ovde dolazimo do joi
jednog iznenadenja: sportskog karaktera!
Na stranu &to voli visoke obrtaje i $to ima
sjajan zvuk motora pa i izduvnog siste-
ma, takode potpuno neoéekivano, ostali
smo zatedeni odzivom upravljata. Dugo
nismo vozili auto sa ovako direkinim vo-
lanom, koji nas je podsetio kako treba da
izgleda prenodenje informacije sa podlo-
ge. Bukvalno moZete da osetite teksturu
asfalta i da li je horizontalna signaliza-
cija samo obojena ili ima sloj reflektuju-
ceg premaza, Naravno da ima servo, ali
je njegova asistencija ofigledno skoro pa
idealno izbalansirana, fega vise nema ni
na vrlo sportskim automobilima premi-
jum proizvodata. Potpuno je suludo éto
ovo komentarigemo kod gradskog auto-
mobila najmanje klase, ali, konstruktori
su to definitivno zaslu#ili. A zaslu#ili su

16

ww.magazMautu.mm

Mestazaglevu kao o mrogovecim automabilime

i da ih pohvalimo u ponaganju u brzim
prolascima kroz krivine. Q&tri zavoji sa
neravnim asfaltom pri velikim brzinama
uopéte ne izazivaju poskakivanje karo-
serije, vec su tofkovi évrsto na zemlji

sa veoma dobrim prijanjanjem. Cak i na
auto-putu pikanto” se ponasa kao veliki
auto, Nema potrebe nizakakvim sitnim
korekcija upravljatem, ved pravac drEi
kao da je re¢ o dugoj limuzini. Za to je,
izmedu ostalog, zasluino relativno dugo
meduosovinsko rastojanje za A segment,
ali i vektoring obrtnog momenta, to je
prava retkost u ovoj klasi.

Potroinja je svakako jedna od najbit-
nijih karakteristika ,pikanta”. Bez ikakve
stednje po gradu smo dostigli prosek od
5,8 l/100 km, sa dosta snainih ubrzanja
drugom uz kasnije odravanje konstan-
tne brzine petom. Sa umerenijim ubr-
zanjima prosek pada na skoro pet litara!

Kia Picanto 12 MPLX-Line | §@ST

Nzslon 2 ruku se irviai, za i elnu poziciju ispod Lakta

Magistrala je, ofekivano, donela najnitu
potrognju. Putni ra¢unar pokazivao je
neverovatnih 3,9 litara, kao da vozimo
skuter! lako je gradski auto, Stedljivim se
pokazao i pri visokim brzinama. Pri 130
km/h se vrti na oko 3.500 obrtaja i tada
trogi oko 6,5 1100 km, Ako sputite na 120
km/h, odnosno na 3.250 obrtaja, potros-
nja pada za pola litre.

Kako god da okrenete, ,pikanto” je
spreman na sve uslove eksploatacije. Cak
ni prostranost nije problematiéna. Jeste
knap, ali je i dalje komforno, bez ika-
kvog stiskanja. Trogkovi redovnog odr-
#avanja su takode povoljni, s obzirom da
ovde nema skupih delova i kompleksnih
servisnih procedura. Bilo da ga koristite
kao jedini ili drugi i tredi auto u porodici,
nemojte da se iznenadite ako vam postaje
omiljeni, J
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&A. Bursad

KIA PICANTO 1,2 MPI X-LINE

mpremina 1197 com, snaga 61,8 kW (84 KS) pri 6000 ofmin,
maks. o. moment 120 Nm pi 4200 ofmin,
merjat manuelni, 5 stepeni
| DIMENZLJE:

D/&/V 3595/ 1625/1500 mm, meduos. rastajanje 2400 mm,
priljainik 255110101, rezervoer 35 | masa 983 k,
preumatici 185/55 R15
maks. brzina 173 kmfh, ubrzanje 0-100 km/h 125 5
kombirorara potroéria’ 25,6 100k
emisig C0Z 117-127 g/ kmi

STANDARD: automatsko knterje, zadnji parking senzari,
grejaci pred njih sedite, aluminijumske raine komande, serzor
1 svetla, el sklophvi retrovizori, ali-felne 157 2 utomatska
Wima, tempomat kamera za vairju unazad, muttimedia §°
biegicri Android Auto i Apple Car Play, DA rdio
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