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| Kia Cee'd Sporty Wagon 1.6 CRDi VGT EX Europe+

» Verjamemo, da so se Kijini inZenirji pri
vsakem modelu kar najbolj potrudili, a zdi
se, da jim je s Cee’dom uspelo nekaj, Cesar
§e nikoli niso dosegli. To je ne nazadnje
potrdil tudi nas test petvratne kombilimu-
zine (AM 11/2007), iz katere je izpeljana
tudi kombijevska razli¢ica s pomenljivim
imenom Sporty Wagon. Od petvratnega
Cee’da je Sporty Wagon dalj§i za 235 mili-
metrov, torej se je skupna dolZina Ze mocno
priblizala §tirim metrom in pol. Oblikovno
sicer ne rusi tabujev o zadrzano obliko-
vanih kombijih, je pa vseeno eden izmed
bolj posre¢enih izdelkov. Zlasti zanimive

so njegove zadnje luci, ki objemajo zadnja
stebricka, oblikovno pa izstopajo tudi tri-
kotne Sipe na zadnjem delu boka. Oblika je
podrejena velikemu zadku, kjer se bohoti
eden najvecjih adutov te Kie, to je 534-litrski
prtljaznik, ki ima dvojno dno s predaléki,
katerih skupna prostornina je 55 litrov.
Glede litrov, namenjenih prtljagi, se takina
Kia zlahka postavi ob bok kombijem, kot so
VW Golf Variant (505 litrov, brez dvojnega
dna 560 litrov), Oplova Astra Caravan (540
litrov), Focus Karavan (482 litrov), Renault
Megane Grandtour (520 litrov) in drugi.
Ceprav so vrata prtljaznika velika in teZka,
se lahko odpirajo in §e laZje zapirajo (teza).
Vzorna je tudi velikost odprtine. Nakladalna
viSina je nizka, nakladalnega robu pravza-
prav ni (¢e upostevamo na majhne predale
razdeljeno dvojno dno), prtljaznik je lepo
obdelan, ima 12-voltno vti¢nico, rolo, e
zloZzimo zadnjo klop, ki je deljiva v razmerju
40 : 60, pa ga lahko Se povetamo. Ob podrti
zadnji klopi nastane ravno dno, s ¢imer

se prostornina prtljaZznika poveca na zelo
prakti¢nih 1.664 litrov. V tovornem delu
smo pogresali le zascitno mreZo (zanke za
njeno vpetje sicer so), ki bi prepreéila, da bi

Tako resno, kot se je Kia s petvratnim
Cee'dom lotila evropske konkurence, je
(upraviceno) prisla po svoj kos pogace
tudi v razredu kompaktnih kombijev.

drobnarije med voZnjo nabirale kilometrino
po prtljazniku! Poleg prtljaznika razveseljuje
tudi notranja prostornost, ki bo se posebej
razveselila kolena in glave v drugi sedezni
vrsti. V Cee’du Sporty Wagoenu lahko pov-
sem udobno ‘Zivi’ §tiri¢lanska druzina.
Vecja prostornina je prinesla daljSo in

tezjo karoserijo ter predelano podvozje, ki
s0 mu na zadnji premi spremenili nastavitve
vzmeli in blazilnikov, kar se v praksi v pri-

Kia Cee'd Sporty Wagon 1.6
CRDi VGT EX Europe+

Cena osnovnega modela:

Cena testnega vozila:

NASE MERITVE

T=5°C/ p="1.020 mbar / rel . = 61 [ Stanie Wiomelyshega stevee; 3050 bem

POSPESKI

0-100 km/h: Thhs

402 mz mesta: 18,15 [124 kmyh)

1.000 m z mesta: 33,2 5[155 kmj/h]

PROZNOST

50-90 kmyh (IV.): 10,18

B0-120 km/h [V.): 133s

NAIVECIA HITROST 188 km/h
V. prestava)

18.080 EUR
18.080 EUR

ZAVORNA POT
od 100 kmy/h:

PORABA GORIVA
skupno testno povpregje
TEHNICNI PODATKI
Motor; 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turhodizelski - gibna prostornina
1:582 cme - najvetja mog 85 kW [115 KM} pri 4.000/min - najvetji navar
255 Nm pri 1.900-2.750/ min.

Prenos magi: motar poganja prednji kolesi - 5-stapenjski rotni menjalnik
- gume:205/53 R 18 H (Nexen Winguard M+S).

Mase: prazna vozilo 1.367 kg - dovoljena skupna masa 1.820 kg,

Mere: dolzina 4.480 mm: - Sirina 1.730 mm - visina 1.480 mm

- prifjaznik 534-1.864 | - posoda za garive 53 1

Imogfjivosti: najvesfa hitrost 188 km/h - pospesek 0-100 km/h 11,5 s
- poraha.goriva (ECE} 5.4/4.2/4.7 1100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

A sedemletiio jamstvo [150 tisaf km) na pogonski skiop
A% prostornost

A [akovost izdelave (notranjost)

A 7anesliiva lzga

A izklopliiv ESP

A motor

Ab 700Ena izolacija

A cena

42,4 m [AM meja 40 m)

7.21/100 km

plasticen pokrov valana

ni Seste prestave

udohje vzmetenja

ESP ni na voljo pri vseh opremah

Konéna ocena A

Sporty Wagon navdusi s prostornostjo ter
razmerjem med opremljenostjo, motorizacijo
in ceno. Tudi poraba goriva je ugodna, zaradi
ugodnega jamstva pa imate lahko manj skrbi
kot kupei tekmeceyv, ki te Kie v marsiGem sploh
ne prekasajo. Casi, ko je Kia vozila za Evropo,
so dokonéno mimo. Pozabljeni pa bodo, ko
bodo Korejci dodali Sesto prestavo in povisali
raven udobja vzmetenja.
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Kratek test

merjavi s petvratnim Cee’dom jasno ¢uti kot
poslabsano vozno udobje. Posebej na krat-
kih neravninah in grbinah je ob ne prevec¢
obteZenem kombiju jasno, zakaj ima SW v
imenu besedo Sporty. Priznamo, od Kijinega
kombija smo pricakovali vecjo mero voznega
udobja, in ne obcutka, da korejka ne zamu-
di nobene cestne luknje. Pripravljeni smo
bili Se na vecjo obcutljivost za boéni veter,
pricakovali pa smo tudi povsem zgledno
vodljivost. In tu nas SW ni razo¢aral. Cee’d
Sporty Wagon leZi na cesti povsem zaneslji-
vo, veliko pa k dobrim obéutkom prispeva
tudi stabilizacijski sistem ESP, ki je pri
opremi Ex Europe+ serijski. Stabilizacijska
elektronika dovoli, da pogonsko kolo ob
pospesevanju malo zdrsne (na mokrem se
vam ni treba niti truditi, da z navorom zalo-
Zeni kolesi izgubita stik), potem pa opazno

(z zaviranjem) umiri vozilo. Zal ESP4a pri
niZjih ravneh opreme ni mogoce izbrati na
seznamu dodatne opreme, so pa na njem
parkirna tipala (150 evrov), ki olajsajo uprav-
ljanje dolgega, a preglednega zadka. Nakupa
vsekakor ne odsvetujema!

Notranjost Kie Cee’da Sporty Wagon
je prijetno presenecenje. Vsi gumbi so na
dosegu, dovolj malo jih je, da ne povzrocajo
zmede, osvetljeni so vsi, razen tistih za uprav-
lianje elektricno pomiénih in ogrevanih
vzyratnih ogledalc (ah, ta azijska klasika).
Vse stirih stranske Sipe se pomaknejo
samodejno navzdol ali navzgor z enim doti-
kom na posamezno tipko, vsaka meglenka
(spredaj, zadaj) se vklopi in izklopi posebej,
volan je nastavljiv po vi§ini in globini ter
razumno servoojacan, tako da voznik vso
voznjo dobro obcuti polozaj koles. Voznik
hitro najde ugoden poloZaj za volanom.
Potovalni racunalnik je sicer enosmeren, za
njegovo upravljanje je treba pritiskati tipko
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“Sporty (Sportni) Wagon bi bil lahko tud
Roomy (prostorni) Wagon.”

na sredini armaturne plosce, a informira o
najpomembnejsih stvareh. Tipke na volanu,
s katerimi upravljamo radijski sprejemnik, bi
bile lahko manj plasticne (radio ima RDS,
MP3-predvajalnik, prek AUX- in USB-izho-
da se poveze tudi z drugimi predvajalniki
ali pomnilniskimi kljuéi), vendar pa je
notranjost tega Cee’da med prijetnejsimi

v tem razredu, saj je poleg drugega dovolj
odlagalnih mest za vse drobnarije. Mogoce
bo kdo v drugi sedezni vrsti pogresal bralni
(stropni) lucki in bolj$o boéno oporo pred-
njih sedezev. Zadnje velja za voznike (voz-
nice) z bolj drobno postavo. Za varnost je
dobro poskrbljeno; avio se ponasa s petimi
zvezdicami Euro NCAP (Cee’d), ima sidri-
§¢i Isofix zadaj, Stiri varnostne blazine in dve
varnostni zavesi ter ABS, pri tej opremi pa
tudi ESP. Pozitivno preseneti e kakovost
zvotne izolacije potniSkega prostora, pa
ceprav 1.6-litrski turbodizel ni ravno tiha
voda. Ta 115-'konjska’ zverinica lahko e

kako dere bregove. Motor potrebuje zjutraj
nekaj casa za predgretje, nato pa se oglasi
z za dizle znacilnim robatim zvokom, ki se
kasneje, ko je agregat ogret, razgubi in ga je
mogoce slisati le pri vigjih vrtljajih. Creda
115 *konj’ in zbirka 255 Nm je pravinja,
da je voznja s tako motoriziranim SW-em
v veselje. Najbolj se razzivi med 1.900 in
4.000 vrtljaji; takrat je priporoéljivo imeti
volanski obro¢ pod popolnim nadzorom.
Menjalnik, ki mu pri predmetu vzorno
vedenje in hitro pretikanje ne bi skodila se
kaka ura prakse, je le petstopenjski, Sesto
prestavo pa voznik pogresa predvsem na
avtocestah. Tam pri hitrosti 130 kilometrov
na uro (podatek merilnika hitrosti avto-
mobila) ob dobro izolirani potniski kabini
pri 2.800 vrtljajih zasrbi predvsem poraba
goriva, ki bi bila lahko Se manj$a. Na testu je
Kia za 100 prevoZenih kilometrov v povpre-
¢ju zahtevala 72 decilitrov plinskega olja, kar
Jje ugoden podatek. 144
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