Svojim najnovijim
istumba_ stvarl

e treba se vracati
mnogo unazad

i setiti se auto-
mobila iz ,B”
segmenta koijma
je na Cesto na
siluijo§ ¢esce potpuno nakarad-
no ,nakacen” rep. Setite se starih
varijanti Renoove ,talije”, ,fabije
sedan’, ,pezoa 206 sedan”... Oni
malo upuceniji u automobilska

desavanja znaju i da se u Brazilu .

proizvodila i Opelova ,korsa” sa
repom. Zajednicki imenilac za
sve ove automobile jeste da su
bili izuzetno ruzni. Koliko god

su njihove ,hecbek” varijante
bile privlac¢ne, toliko su sedani
bili dizajnerski promasaji. Zasto
je to tako? Sigurno ne zbog toga
§to u Renou, Skodi ili Opelu ne-
maju dobre dizajnere. Razlog je
trka za profitom. Kompanije su
primetile da na tr7istima zema-
lja u razvoju kako vole da nazo-
vu zaostale i siromasne zemlje,
koncept troporostorne limuzine
ima status svojevrsnog bozan-
stva. Velike limuzine vozili su
drzavnici, diktatori i generali...
Ipak, obi¢na raja nije sebi mogla
da priusti blindiranog ,pulma-

s

na”. Zato je pojavom, malih i

pre svega jeftinih sedana nasta-
la opsta histerija. U celoj prici
najvise prednjace Turska i Brazil
koji predstavljaju ozbiljna trzita
za ovu klasu vozila. Ako je iko
od vas bio na odmoru u Turskoj
sigurno je primetio da na jed-
nog ,klija” ili ,megana” u he¢bek
varijanti dolazi 20 sedana. E sad,
posto na ovim trziStima nije to-
liko bitno da li je u vozilu ugra-
dena kvalitetna oprema, ve¢ da
li ima veliki gepek, proizvodaci
su ne retko $krtarili po pitanju
zavrsne opreme i materijala koji

su ugradeni u ovakva vozila. S
obzirom da su bili jeftini niko za
to previ$e nije ni mario. E sada
dolazimo do glavnog junaka ove
price, koji ima potpuno drugaciji
pristup problemu.

Kija je dobro proucila pro-
bleme i potrebe kupaca i u trku
usla sa malo drugacijim pogle-
dom na situaciju. Dok je pret-
hodni ,rio sedan” bio tipi¢an
predstavnig gore navedene kate-
gorije autmobila, novi ,sport se-
dan” ima malo drugadiju ,poli-
tiku”. Ono $to je na prvi pogled
uocljivo jeste da zadnji deo ,se-




dana” nije na brzinu sklepan tek
da bi moglo da se kaze da ima
rep, ve¢ je fabrika temeljno pre-
radila ceo zadnji kraj, uklju¢u-
juéiiizmene na liniji krova. Za-
dnji kraj stilski podseca na ve¢u
i luksuzniju ,,optimu” sa velikim
svetlosnim grupama. Poklopac
prtljaznika je elegantan, dis-
kretan i ne upada u odi poput
onog na ,pezou 206 sedan’. Sve
u svemu, zaista pristojno spa-
kovan automobil. Ruku na srce,
slagali bismo kada bi rekli da je
lepsi od hecbeka, ali s obzirom
na to $ta smo sve vidali ranijih

godina u ovoj konurenciji, ,rio
sedan” je vrlo dobar.

Resili smo da vam predsta-
vimo verziju koja je najprodava-
nija, osnovnu varijantu sa naj-
manjim motorom od 1,25 litara
i 85 konjskih snaga. Prvo $to
nas je zacudilo je to da je bazna
verzija ,sedana” opremljenija od

osnovnog ,rija’ u ,he¢” varijanti.

Uz to i za nijansu skuplji.
Moramo priznati da smo
pozitivno iznenadeni opremom
na ,sport sedanu” jer smo oceki-
vali da najjeftinija verzija bude
,gola”. Ipak, sacekali su nas klima

ili, popularnije receno,
] g)dne poslovice

segmentu. Ako malo prostudirate

| cenovnike videce
tako koncipirana.

uredaj, radio sa 4 zvucnika, USB
prikljuéak, podizadi prednjih
stakala, alarm, centralna brava

sa daljinskim otklju¢avanjem... i
sve to bez doplate? Hm, zanimlji-
vo. Ono $to je jo$ interesantni-

je jeste da se nije skrtarilo ni na
bezbednosnoj opremi. Svaki ,rio
sport sedan” ima $est vazdugnih
jastuka, aktivne naslone za glavy,
ABS, ESP, sistem za kontrolu sta-
bilnosti vozila, sistem za kontrolu
proklizavanja to¢kova, pa ¢ak i
sistem za pomod pri kretanju na
uzbrdici. U ¢emu je caka? Pa $tos
je u tome da je Kija ovim mode-

lom Zelela pre svega da popuni
prazninu u svojoj gami i da ne-
kako napravi vezu izmedu ,rija”
i,sida”. Poznato je da ,sid” niu
prethodnoj ali ni u nadolazeéoj
generaciji nema limuzinski vari-
jantu, pa testirani ,sport sedan”
ima upravo tu ulogu da kupcima
koji se odlucuju za ,sida” da jo$
jednu alternativu prilikom izbora
novog vozila. Bogata oprema sa
jedne strane, neminovno povlaci
i cenu koja je presla deset hilja-
daevra.

Opsti utisak kvlaiteta je do-
sta dobar ako se uzme u obzir ¥




Prostor za 0,5 flasu i za putnike pozadi

da je re¢ o vozilu ,B” segmen-
ta. Siva plastika deluje poma-
lo monotono, ali nije ispustala
neprijatne zvuke, niti se odaje
utisak da ¢e ovaj ,rio” za koju
godinu ,proskripati”. Mesta na
prednjim sedi$tima ima sasvim
dovoljno, ali bi sedalni deo mo-
gao da bude nesto duzi. Ipak,
zanimljivija nam je bila situacija
na zadnjim sedi$tima. U kracoj
verziji ,rio” ba$ i nije bio pre-
terano prostran narocito ka-

da je u pitanju prostor za glave
putnika. lako je meduosovinsko
rastojanje kod obe verzije isto,
¢ini nam se da je zadnja klupa
sedana postavljena nesto nize
tako da zbog drugadijeg polo-
7aja tela ima viSe mesta i za ko-
lena, ali i za glave putnika. Kad
je prostor iznad glave u pitanju,

deo zasluga pripada i izmenje-
noj liniji krova.

Testni model imao je osnov-
ni motor od 1.250 kubika sa 85
konjskih snaga. S obzirom da je
ovaj sedan prvenstveno name-
njen porodi¢nim ljudima kojima
je prostor za prtljag vazniji od
ubrzanja i maksimalne brzine
mislimo da ¢e u potpunosti od-
govoriti svim izazovima. Re¢ je
0 motoru najnovije generacije sa
,dual CVVT” sistemom (varija-
bilno vreme otvaranja ventila),
koji ima obrtni moment od 121
Nm pri 4.000 obrtaja u minutu.
U praksi, ,rio sport sedan” ima
sasvim pristojna ubrzanja za
gradske uslove i lepu krstarecu
brzinu na auto-putu. Kao i kod
vecine motora male zapremine,
ostaje bez daha jedino kada je

u pitanju preticanje pri brzina-
ma od oko 100 km/h. Tada valja
spustiti brzinu niZe i dobrano
pritisnuti papucicu gasa.

Jedan od glavnih razloga za
kupovinu ovog autombila je prt-
ljaznik. U odnosu na verziju sa
troje i petoro vrata, sedan ima
za tre¢inu vedi prtljaznik. Gle-
dano kroz brojke to iznosi 390
litara, $to nije rekord u ovom se-
gmentu, naprotiv, ali je sasvim
dovoljno i za zahtevnije porodi-
ce. Sam oblik prljaznog prostora
nije u potpunosti pravougaoni, a
nije nam se dopalo ni to §to nije
potpuno oblozen. Ipak, za razli-
ku od nekadasnje prakse, bar je
poklopac prtljaznika ima svoju
oblogy, tako da vise nema golog
lima (koji je bio karakteristi¢an
za vozila ovog tipa) koji ume da
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Tocak upravljaca vrlo lepo
lezi u rukama a tasteri su
dobro pozicionirani

Jednostavno dli pregledno

- |

Ozvucenje je najlosiji deo  Neobiéno postavljen otvor | Kaseta je natprosecne
«11ja’; ako je za utehy, USR] - za odlaganje sitnica svima | zapremine - A4 format
priviaci paznju staje bez savijanja

AUX uticnice su standard

“ Komande radjja i bo
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Kia Rio
Sport Sedan 1,25 EX
I zapremina 1248 com,

snaga 62,5 kW (85 KS) pri 6.000 o/min,
obrtni moment 121 Nm pri 4.000 o/min,
menja¢ manuelni 5 brzina
IIIRTEFAITR 4365/1720/1455 mm,
meduos. rastojanje 2.570, masa 1029 kg,
rezervoar 43|, prtljaznik 3901

G VTTYT 0 maks. brzina 172 km/h,

0-100 km/h 13,15, potroSnja 4,3/5,0/6,0

STANDARD (PAKET EX): ABS-+EBD-+BAS,
ESP, VSM, TSC, sistem za pomoc pri kretanju na
uzbrdici, vazdusni jastuci za vozaca i suvozaca,
boéni vazdushi jastudi, bocne vazdusne
zavese, aktivni nasloni za glavu na prednjim
sedistima, daljinsko centralno zakljucavanje
sa preklopivim kfjucem, alarm, klima uredaj
elektriéni podizadi prednjih stakala, radio/CD/
MP3 sa4 zvucnika, komande audio uredaja na
upravljacu, USB-+AX, putni racunar, grejani
eletricno podesivi retrovizori

deluje previge jefitno i kvari uti-
sak o vozilu.

Na kraju price o ,sport se-
danu” vreme je da saberemo
utiske i uporedimo ga sa he¢bek
verzijom koju smo nedavno vo-
zili. Nije neka mudrost reéi da
je novi ,rio” zaista gradska faca
i da njegov atraktivan izgled
mami poglede. Poenta je da ova
verzija ima sasvim drugu filo-
zofiju. Namenjena je pre svega
porodi¢nim ljudima svih sta-
rosnih grupa, koji zele lep, ali
nesto mirniji automobil pristoj-
nih voznih performansi i velike
upotrebljivosti. Treba da udob-
no preveze Cetiri, a u nuzdi i pet
putnika sa odredenom koli¢i-
nom prtljaga. Pri tome ne sme
da bude prevelik za svakodnev-
nu gradsku eksploataciju i par-
kiranje na uskim mestima.

Celokupna formula koju je
Kija primenila kod konstrukci-
je ovog vozila nije loa, i malo je
drugacija od onoga $to smo vide-
li. Glavni sudija, ipak nije ,Auto”
magazin ve¢ kupac, a ako je su-
diti po prvim informacijama koje
nam stizu iz Kijinih salona, imaju
razloga da budu zadovoljni. WX\
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