. KiaPro Ceed GT 1.6 T-GDI
Snaga: 204 ks
0-100 km/h: Zydl s
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Opel Astra GTC 1.6 DIT
Snaga: 200 ks
0-100 km/h: 81 s

VW SC|rocco 2.0 TSI
Snaga: 210 «s
0-100 km/h: @8 s

Jos jedan krug dvoboja protiv Koreje: ovdje nastupaju
sportski kompaktni kupei s oko 200 KS. Volkswagen i Opel
moraju priznati prednost nabrijanom pro_cee‘du

orejci proizvode prakti¢ne auto-
mobile, jeftinije, prostrane i
uglavnom skromne. Dobro raspolo-
Zenje, uZitak voznje i veselje dosad
nisu bili njihovi aduti, a imid#, iako
sada bitno drukdiji, do prije pet godi-
na nije bio za pohvalu. To su, ukrat-
ko, neke uvrijeZene predrasude, no
situacija se bitno mijenja u korist na-
Sih prijatelja s Dalekog istoka.
Navedeni kliSeji sve viSe blijede
kod Kije i Hyundaija. Danas privlace
kupce bogatim jamstvima (Kia nudi
cak sedam godina, Hyundai pet bez
ogranicenja), a posebice pod utjeca-
jem njemackih dizajnera Petera
Schreyera i Thomasa Biirklea izgle-
daju vrlo moderno. Automobili iz
Koreje mogu dobro izgledati, Stovise

¢ak vraski dobro. Hyundai i30 ili i40,
Kia Venga ili Soul ne primaju brojne
pohvale za dizajn — vanjskiikabine -
samo od nas iz Auto Bilda.

Dakle, oblik danas odgovara, ali
smo i dalje manje odugevljeni moto-
rima i ovjesima. Bez sumnje, tehnika
zadovoljava, no posebice u izravnoj
usporedbi s njemackim modelima
uvijek ukazujemo na potrebu susti-
zanja.

Takva je dosad bila situacija. A sa-
da stiZe Kia s automobilom kakav je
pro_cee’d GT. S turbomotoromi 204
KS ispod prednjeg poklopca te vizu-
alno upadljiva. I Zeli znati kakve su joj
Sanse!

To moZe biti zanimljivo, jer
Volkswagen za protivnika nudi samo

ostarjeli, sad vec Sest godina star Sci-
rocco. Da, da, jo§ uvijek ga proizvo-
de, premda garijetko vidamo. Ovdje
nastupa s dvolitrenim TSI motorom
i 210 KS (kod nas ne postoji u takvoj
konfiguraciji - nudi se sa 1,4 TSI mo-
torom i 160 KS). Za tocnije odrediva-
nje Kijina poloZaja u ovoj usporedbi
sudjeluje i Opel Astra GTC. Pokreta-
na novim, suvremenim 1,6-litreni
turbomotorom sa 200 KS, na papiru
je iznenadujuce sliéna Kiji, a izgleda
jednako dobro. MoZda ovdje najbo-
lje...

Sto nude?

Kia je opremila pro_cee'd gomilom
pragova, maski i spojlera. Sprijeda su
ipo dva cetverokutna, upadljiva svje-

K
O}
E
| J
S |

k-~ T

tla sa svjetlosnim diodama, straga
dvije ispusne cijevi, usto 18-inéni la-
gani naplaci, crveno lakirana ko¢nié-
ka klijesta i jo§ ponesto. Sve se to do-
ima donekle pretjerano istaknuto — i
bas ce se zato svidjeti oboZavatelji-
ma. Na istoj klavijaturi Kia nastavlja
svirati ukabini. Mnogo klavirskogla-
ka, mnogo povriina mekanih na do-
dir, tu i tamo nesto koZe i brojni kro-
mirani okviri — zabavno je sve to gle-
dati. MoZda poslije dosadi, ali Zivimo
u sadasnjosti...

Lijepu predstavu nudi i 7-in¢ni za-
slon visoke razlucivosti u sredini in-
strumenata. Na njemu se brzinomjer
moZe prikazati bilo analogno - kao
okrugli instrument —bilo digitalno i
svijetleci Zutim brojkama, a tada »
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 Siroka leda: Opel, Kia i VW s
masivnim straznjim krajevima.
- liz ove perspektive najupadijivija
~ jeKia. Lako je naslutitidajeun
 svima pogled naokolo lo$

- L ]
b 4 Kia Pro Ceed GT
- Dotjeran kokpit, instrumenti s velikim zaslo-
nom u sredini, ovdje s digitalnim brzinomje-
~ rom te naglaseno jednostavno rukovanje - sve

to su prednosti. Navigacija sa 7-inénim zaslo-
__ nom ko5ta dodatnih 8550 kuna, BT u seriji
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= Opel Astra GTC

)

VW Scirocco

. tooth jos dodatnih 2561 kunu

. Privlatan kokpit, sredignja konzola s mnogo
alih tipki, no rukovanje s mnogo tipki dje-

lomice Zivcira. Crveno svjetlo na instrumen-
. tima pripada sportskoj postavci. Navigacija
. 0d 5320 kuna donosi i Bluetooth povezivost

Tipicno VW okruZenje: ovdje je sve lijepo
rascisceno, rukovanje hesprijekorno. Veli-
- ka navigacija ,,RNS 510“ sa 6,5-innim za-
slonom koSta paprenih 17.610 kuna, Blue-

su tu i zgodni pokazivaci za moment
i tlak nabijanja. Kao §to smo rekli,
moZda donekle pretjerano, ali se ne
doima neprirodnoisvidjet ¢e se mla-
dim ljudima ili onima koji su ostali
mladi.

To bolje, jer se iza lijepa dizajna
skriva i promisljen koncept rukova-
nja - s lakoéom se mogu podesiti
putno ra¢unalo ili audiosustav i na-
vigacija.

Kia usto raspolaZe s mnogo mjesta:
sprijeda su prvorazredna Recarova
sjedala koja nude mnogo boc¢ne pot-
pore, straga je najprostranija u testu
— ¢ak i odrasli izdrZe dulje dionice
bez mritenja i prigovaranja.

O tome u Sciroccu ne moze biti ni
rijeci, barem prijateljima ne biste pri-
udtili tako skucen prostor. Nasuprot
tome, sprijeda se osjecate udobno,
¢vrsta sportska sjedala i nizak polo-
7aj sjedenja odlicno odgovaraju.

Scirocco je ureden s tipi¢nom VW-
ovom ozbiljnosc¢u. Kabina je, narav-
no, besprijekorne ergonomije i do-
bro izradena, ali istodobno trezvena
i bez emocija. Uz takav automobil
pristajalo bi vife drskosti. Volks-
wagen, odvaZi se!

A imamo za vas jos jednu zadacu.
Scirocco je jos nepregledniji od svo-
jih suparnika - pogled ukoso prema
natrag i izravno unatrag je bitno
kompromitiran.

To bi trebala biti zadacaiza Opelo-
ve inZenjere, jer ni u Astri GTC po-
gled straga nije mnogo bolji. S druge
strane, Opel je slicno prostran kao
Kia, straga pristojno putuju ¢ak i vi-
soki. Sprijeda se, kao i uvijek, prepo-
ru¢uju prekrasno udobna sportska
sjedala s AGR Zigom (odobrenje Ak-
cije za zdrava leda, 4530 kuna).

Manije lijepe su brojne male tipke
na sredisnjoj konzoli i razbacani iz-
bornici za upravljanje audiosusta-
vom, navigacijom i nekim funkcija-
ma vozila. U novijih je modela Opel
dotjerao taj zastarjeli koncept ruko-
vanja (nova Insignia).

Kako voze?

Astru GTC pokrece novi 1,6-litreni
turbo. Motor s izravnim ubrizgava-
njem isporucuje 200 KSisnazno ubr-
zava, ali ima jedan problem: Opel je
100 kilograma teZi od Kije, a ta se ma-
sa osjeca u svakom poloZaju. Usto,
motor od 3000 okretaja navise poka-
zuje sklonost tutnjavi, ali ne zvucilo-

Opremljen podesivim amortizeri-
ma (ovjes FlexRide za 7494 kune),
GTC pronalazi dobru ravnotezu iz-
medu sporta i udobnosti — premda
lezi nesto nemirnije i ne tako sklad-
no kao Scirocco, no brze zavoje svla-
dava bez problema.

VW, takoder s prilagodljivim amor-



Podaciovozilu | Kia |

Motor vrséaftilindri!poloiaj Cetverocilindarski, turbo,

Cetverocilindarski, turbo, Cetveracilindarski, turbo,

sprijeda popretno sprijeda poprefno sprijeda poprecno
Ventili/bregasta vratila 4 pocifindru/2 4 pocilindruf2 - 4pocilindru/2
Pogon bregastog vratila Lanac Lanac Zuptasti remen
obujam : 1591cm’ 1598 et 1984cm’
KW (KS) pri o/min 150 (204)/6000 147 (200)/5500 155 (210)/5300
Nm prio/min 265/1750 280/1650 280/1700
Najveca brzina 230km/h 230 km/h 240km/h
Mjenjaé 6 stupnjeva rucni 6 stupnjeva ruéni 6 stupnjeva rucni
Pogon prednji pogon prednji pogon prednji pogon
Kotnice sprijeda/straga disk/disk disk/disk disk/disk
Gume na testnom vozilu 225/40R18 Y 235/50R18Y 235/35R19Y
Tipguma Michelin Pilot Sport 3 Bridgestone Potenza S001 Bridgestone Potenza RE 050 A
Velitina kotafa 7.5x18" 75x18" &x19"
Emisija 0, 171g/km 154g/km 172g/km
Potrodnja* 9.7/6,1/7.41 8,4/5,5/6,61 10,1/5,9/7,41 ;
Spremnik goriva/vrsta goriva 53 1/super 56 |/super 55 I/super 9 b ‘ |
Rashladno sredstvo R1234yf RI34a RI34a & i . /‘a
Bukau prolasku 7408(8) 740B(A) sew - KiaPro Ceed GT 1.6 T-GDI
PUCEGOCERa ioderia Lot L0070k L Korejski 1,6 turbak isporutuje 204 KS, nudi 265 Nm pri 1750 okre-
Obujam prtljaznika 380- 1225 380~ 1165 312-1006 taja. Isprva bruji meko, kasnije grubo. Potrognja: 8,0 /100 km
Duljina/girina/visina 4310/1780-2045**/1430mm  4466/1840 - 2020**/1489mm  4256/1810 - 2080**/1404 mim

*grad/otvorena cestafukupno na 100 km; ** 2irina uklj. vanjska zrcala

Trodkovifjamstva | kia | opel | vw__ |

Norma ispuénih plinova
Servishi intervali

Troskovi odrZavanja od/do
Jamstvo

Mehanika/km ogranienje
Jamstvo protiv hrdanja
Jamstvo mobilnosti

* mobilne jamstvo je osigurano tijekom Zitavog razdablia servisiranja u ovlabtenom servisu

Ubrzanje 0-50km/h
0-100 km/h
0-130 km/h

60-100 km/h

80-120km/h

TeZina praznog vozila
/nosivost

Raspodjela teZine
sprijeda/straga

Krugokretanja
lijevo/desno

Zaustavni put
52100 kmy/h hladne kotnice

sa100 km/h zagrijane kotnice
Buka u kabini  pri50 km/h
; pri 100 km/h

pri130 km/h
Potro3nja na testu - €0,
Doseg E
Model
Osnovna cijena
Oprema testnog vozila
Zratni jastuci za glavu sprije-
dafstraga
Klima-uredaj/automatski
Radios CD-om
Tempomat
Grijanje sjedala sprijeda
Automatski mjenjaé
Metaliklak
Cijena testnog vozila

Elastinost

5 =serfjski; N = ne isporutuje se; ukl]. namjeStanje amortizera i sportska sjedala AGR: *cijena za njemaiko tréiste, madel Scirecco 2.0 TSI nije dostupan u Hrvatskoj

Euro5
15000 kmy/1 godina

7 godina ukljuéeno
Jamstvo

7 godina/150 000
12 godina
7 godina

285

745

11,13
5,2/6,95(4./5. brzina)
7,1/8,85(5./6.brzina)

1390/460 kg
59/41%
1L1/115m

359m

340m
59 dB(A)
68dB(A)
71dB(A)
8,015-190 g/km
660 km

pro_cee'd GT 1.6 T-GDI
209.990 kuna

SIS

N/S
S e
S
5
N
3000 kuna
212,990 kuna

** uklj. namjedtanje amartizera, blokada diferencijala (XDS) 1 19-inne gume

Euro5
30000 km/1 godina

1100/3200 kuna
lamstvo
2 godine/hez
12 godina
1godina

2,75

81s

12,65
6,3/8,15(4./5. brzina)
8,1/10,05(5./6. brzina)

1490/500 kg
63/37%
123121m

361m

352m
58 dB(A)

67 dB(A)
71dB(A)
8,415P-199 g/km
660 km

AstraGTC Lo ECU]_'EC o
187.234 kune
Sport

515

[ R, T,

1908 kuna
M
1383 kune
190.525 kuna

Euros

Prema pokazivatu na zaslonu
f2godine

1400/3550 kuna
Jamstvo
4 godine/100 000
12 godina
neggraniceno®

255

6,85

1025
5,4/7.25(4./5. brzina)
7,6/9,65(5./6. brzina)

1332/408 kg

Opel Astra GTC 1.6 DIT
1,6-litreni turbo sa 200 KS, 280 Nm pri 1650 okretaja. Do srednjih
okretaja tih, nakon toga pomalo tutnjav. Potro$nja: 8,11/100 km

64/36%

10.9/10.7m

36.7m

354m
60dB(A)
67 dB(A)
72 dB{A}
8315-196 g/km
660 km

_ Scirocco 2.0 TSI
230.041 kunu*

5/5
$/1681 kuna
3012 kuna
1997 kuna
4355 kuna
17.100 kuna

4513kuna
262,699 kuna**

g L z - - 2 N : .
]
VW Scirocco 2.0 TSI
Ugladen dvolitreni TSI ovdje nastupa sa 210 KS, moment je 280 Nm
pri 1700 okretaja. Zvuci sportski potmulo. Potro3nja: 8,3 1/100 km
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tizerima (DCC za 8733 kune), ostaje
mirniji, vozi daleko najagilnije i isto-
dobno ugodno izgladuje neravnine.
Upravljac je izravniji i precizniji ne-
go Astrin, mjenjac je bolji.

Njegov Zivahan TSI sa 210 KS vrtise
ostroitemperamentno, radi ugodno
ugladeno i silovito ubrzava laksi Sci-
rocco - a pritom zvudi ugodno uz-
budljivo. Sveukupno ostavlja posve
zaobljen dojam. Veliki nedostatak:
takve opcije nema u Hrvatskoj.

To Kiajednostavno ne moZe dosti-
¢i. Korejci su je namjestili da bude
tvrda, vozi ¢vriée i neobuzdanije
svladava zavoje. Pritom je udobnost
zapostavljena, ¢vrst ovjes poskakuje
na neravninama, Kia pro_cee’d lezi
na cesti nervoznije i nemirnije.

I upravljac ima potencijala za po-
boljsanja, reagira meko i doima se
sinteticki. Dakle, nije sve savr§eno,
ali jedno je jasno: svojim tempera-
mentom Kia pri¢inja mnogo uZitka u
VOZnji. :

Zato je ponajprije zasluzan nabije-
ni 1,6-litreni motor s izravnim ubriz-
gavanjem i 204 KS. Nakon male tur-
borupe snazno povuce, stvara mno-
go tlakaimoéno ubrzava. Ah da, po-
stoji jod jedan dokaz koliko brzo Ko-
rejci uce: trovratni cee’'d u ovoj uspo-
redbi ima najbolje ko¢nice - kad su
zagrijane zaustave Kiju ve¢ nakon 34
metra.

Koliko kostaju?

Kijina cijena ne iznenaduje, unatoc
¢injenici &to nije najjeftiniji ovdje.
Model pro_cee’d GT 1.6 T-GDI nudi
se za 209.990 kuna, ukljucujuéi goto-
vo kompletnu opremu, sve §to mo-
Zete zamisliti ili ¢e vam trebati. A tu
je jodisedam godina jamstva (ili 150
000 km), uz brojne Jokere, kako ih zo-
vu u Kiji, kojima ostvarujete dodatne
popuste. Dopladuje se jedino naviga-
cija i metalik boja.

Automobil je svakako upadljiv, ali
uvijek se cuje - Kia za toliko novca?
Da, ali dobijete mnogo od automo-
bila za svoj novac...

S druge strane, Scirocco 2.0 TSI u
Njemackoj kosta 230.041 kunu, akod
nas bi s trogarinama bio jos skuplji.
Oprema nije tako raskodna, pa je
ukupna vrijednost za novac, u ovom
sluéaju, daleko na strani Kije.

Ipak, nije sve tako jednostavno, jer
Opel s Astrom GTC nastupa ozbiljno
inikad konkurentnije, za 190.525 ku-
na u solidno opremljenom izdanju
Sport i 1,6-litrenim turbakom sa 200
KS, uizdanju poput testiranog. Samo
nekoliko bodova razlike stavlja jefti-
niju Astru na drugo mjesto. Bez ozbi-
ra na konacni plasman, Opel s
Astrom uvijek moZe racunati na jako
dobre prodajne rezultate, a i u ovom
drustvu je svakako best byl
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_ g 0z _ : Zakljycak
§ § Iznegadenje {[F
= a savrseno - Kia je jasno
£ 2 ispred VW-a, a Opel
= = zahvaljujuci dobroj
bl o e Clieni - priviachon
: . VOIS e izgledu diSe za vratom
Pn_n_udf; prostora st(aga Elektronicka pomagala 15 korejcu. Rezultat ]e
Osjecaj prostranosti DrZanje smjera 10 i S
Prljaznik Agilnost 30 utoliko upecatfjiviji jer
Varijabilnost Upravljat 20 ovo nije usporedba
Nosivost Trakcija 10 malih vozila ili
prikolica Krug okretanja 10 karavana u kojoj bismo
Preglednost Kotnice 20 mogli zamisliti takav
Dojam kvalitete ukupnovoznadinamika 125 uspjeh korejskih
Funkcionalnost i automobila. Ovdje je
Sigurnosna oprema o_kplii_ : rije¢ o sportu i zabavi,
Ukupno karoserija :EE:;S;:E’:HEZM 13 a Kija to nudi.
Pogon e . :1? #: i]ﬂéavgf; Egjzbol je
Ubrzanje Emisija Stetnih tvari 5 o e :
T Vanjska buka 5 ali je Jgdnostavno
Najveéa bralha EkoloZka tehnika 10 skup, jako preskup u
Ugladencst Ukupno okolié 5 Bl O fgge”j%?{r;fvtg'ma k
Zivost/hrzina reakcije ;
Mjeﬁj:E : 600 § 406 J 399 | izdanju nije dostupan u
Potro$nja natestu TroZkovi Hrvatskoj. Opel je s
Doseg Cijena 40 novim motorom bolji
Ukupno pogon 25 91 8 95  Rabljeni 10 nego ikad, izgleda jako
Porez/osiguranje 10 dobro i jeftiniji je, ali
udobnost - Odriavanje 5 kad se sve zbroji |
Ulazak 2. WK Jamsta i 10 oduzme - jedva
Polozajsedenja 14 13 Troskovigoriva 15 b | zaostaje za Kijom.
Prednjasjedala 17 16 Dodatnaoprema 1077 S S0
Strainja sjedala 6 Ukupno trokovi 100 61 63 45
Ergonomija 6
oues PRRETRl kupan rezuitat |00 | i | 62| a2
Buka u kabini Bl
ﬂojam huke 3 % Mi“to l‘ z. 3‘ é
Oprema za udobnost 15 e o :
M B0 5 ClEndhana 220 e S g
‘Sustavipomodi 5 Cijena po osvojenom bodu 4% 412 594 E
Klimatizacija 0 6 : =
Ukupno udobnost 50 97 95 o OmjeruloZeno/dobiveno 2, 1. 3.
Cimbenik uZitka {Q Ovdje je rijet o ukusu - ocjena ne utjete na ukupan rezultat
Kategorija vw Kia opel B Kijinidizajnerioitosuseza-  veliketeZine, ime suparnicivo-
Dizajn TN ey % A havljaliuradu,Stosevidinave-  zedoneklelakeileZernije. UKi-
Temperament i ToGT s selomizaista kiﬁgstu slozenom  ji zbog toga trpi udobnost, dok
o - , Opel u Hrvatskoj vo-
Usl_edal Ufode SR & X ik ok 2 kova, $to nam se svida - istice  di, a Volkswagen sa Sciroccom
Imid2 Xk ok k * k% * kK prisutnostijasnopriviacipogle-  je odmah iza. Kia svoju reputa-
Ukupno % k& * K Kk ok Kk de, dok je Scirocco neupadljivi  ciju dobro gradi, samo mora
3k e e = AKONID, o A4 = privlacne, - = prinvatljivo, o = maglo bi | bolje, = dasadno donekle blijed. Opel pati zhog  tako nastaviti.

Kia Pro Ceed GT 1.6 T T-GDI

467 bodova
Mnogo mjesta, visoka funkcionalnost, solidnaizra-
da - Kia svoje bodove skuplja tipicnim prednosti-
ma njemackih automobila. Usto u jednadzbu ula-

- ze Zivahan turbomotor, ovjes i odlicne kocnice.

Opel Astra GTC 1.6 DIT

462 boda

VW sr.ifocco 2.0 TSl

442 hoda

Nov,snazan1,6-litreni turbossilovito ubrzava, GTC
nudidovoljno prostorailijepoizgleda. Medutim,
previde je tezak, pa ne vozi tako okretno kao YW
Scirocco.

Dobra vozna svojstva i ostar, ugladen motor go-
vore u korist Scirocca. Medutim, straga nudi ma-
lo mjesta i jednostavno previse kosta, a oprema
jevrlo skromna.
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Kako su Korejci

postali ono sto su danas

Zapoceli su s jeftinim i ne bas Hyundal

najboljim kopijama, no ipak su | Rl e e
se munjevito razvijali - -‘ Mali automobil kao

] s danas Dacia: jeftin i sa
zahvaljujuci automobilima starom tehnikom (mo-
koji su sve vise osvajali i S R
europske vozace

1996.: Coupé

Za bolji imidZ uslijedio je
prvi sportas, sa do cak 139
KS. Ispod se skrivao

mmm Automobili se proizvode u Ko-
reji veé vie od 50 godina, a samo na

europskim cestama voze veé do- Ponyjev pogon {(gore)
brih 20 godina. To nije vjeCnost,

aliu ta dva desetljeca Korejci su,

zapravo Hyundai i Kia, privukli 1999.: Equus

Prvi osmerocilindrag prodavao se samo u
Koreji. Na Svjetskom nogometnom
prvenstvu 2006. u Njemackoj nekoliko se
primjeraka koristilo za prijevoz gostiju

prilican broj kupaca. Nakon po-

cetakas jeftinim i zastarjelim ko-
pijama Mazde i Forda, azijski su se
proizvodaci automobila pretvoriliu =~
ozbiljne suparnike svim europ-
skim markama. Dok su im se osta-
li smijali, oni su najbolje ucili na
vlastitim gre§kama. Pogledajmo
samo primjer njemackog trzista,

2000.: Santa Fe

Korejci su rano uskodili u trend
SUV-ova. Santa Fe je u SAD-u brzo
postao uspjesnica i uinio marku

a zatim gdje su i u Hrvatskoj. popularnom
Nakon §to je 1991. Hyundai na
europsko trzite stigao s malim 2009.: ix35

automobilom Ponyjem, u p1-
voj je godini prodano cak |
28000 komada, a najviSe upra-
vo u Njemackoj. Kia, koja je s
modelom Pride u Europi od
1993., pocela je skromnije. Pr-
ve godine nakon debija na Sta-
rom kontinentu, u Njemacku
je, primjerice, stiglo samo
11 000 vozila. Danas oba ko- ®
rejca, koja nakon skore propa-
sti 1998. pripadaju jednom koncer-
nu, samo u Njemackoj zajedno pro-
daju oko 150 000 automobila. Nista
drukdiji trend nije ni kod nas, samo
se radi o manjim brojkama. Korejci
su unatrag ¢etiri godine zacementi-
rani unutar deset najboljih marki na
hrvatskom trzistu, a Hyundai je
proslu zavr$io na 4. poziciji, iza VW-

Solidna tehnika i golem napredak
glede dizajna pretvorili su ix35 u oz-
hiljnog protivnika njemackim i osta-
lim markama. Omiljena: inafica 4 x 2

2012.: i30

Pohvala YW-ova 5efa Winterkorna
da ,,tu niSta ne lupa“ bila je
odliéna reklama, ali kompakt jo3
nije dostigao Golfovu zrelost

2014.: Zenevska studija Intrado

: Peter Schreyer, hivsi YW-ov
dizajner, pokazuje kako
izgleda Hyundai
sutrasnjice. Doima se
pravom poslasticom

i—xmi——m:UOR

1993.: Pride " °
Stara tehnika Forda
Fieste u novom paki-
ranju: prostran, dr-
musav i jeftin

1994.: Sportage y
Prvi SUV-poku3aji s ukljucivim §
pogonom na sve kotace. Neko  *
se vrijeme proizvodio i kod Kar-
manna u Osnabriicku

2000.: Rio
Prvi Rio s dugim straznjim krajem
bio je kompakt s peterim vratima u
Golfovu formatu. Nasljednik se
2005. smanjio na velicinu Pola

2008.: Soul

Automobil koji traZi svoju nisu. Ova
se kutija, napola monovolumen, na-
pola SUVY, bolje prodaje u SAD-u.
Ove godine u Hrvatsku stize novi

2013.: optima Hybrid
Zhog velikog uspjeha u Sjevernoj
Americi limuzina dobiva i pravi

hibridni pogon; kod nas od prosle
godine, ali slabo zapaZena

2013.: Carens

Kia polako dobiva lice i ti-
grov nos kao ohiljeZje mar-
ke, oboje rad Petera
Schreyera

2014.: detroitska studija
GT4 Stinger

Miadi dizajneri isprobavaju
kakva bi Kia mogla
postati. Stinger
ostaje studija

RIST , H. ALMONAT, K.

a, Opela i Peugeota.
Diljem svijeta korejski su se bli-

Zakljucak

zanci jo§ brZe razvijali. Na top listi
najvecih svjetskih proizvodaca au-
tomobila lani su zauzeli peto mjesto
sa 5,76 milijuna proizvedenih auto-
mobila, propustajuci ispred sebe
samo automobilske divove poput
Toyote, Volkswagena, GM-a i
Renault-Nissana, ali tako ne mora
ostati iducih 20 godina.

' Hyundeu I Kia pobijedili su dva snazna europska igraca. lzmedu ostalog | zahvalju
postenim cijenama (ne nuzno jeftinijim, ali mnogo daju) te raskosnim Jamstwma. U svakom
slucaju, Korejci su uvjerljivo napravili svoje domace zadace. Njihovi automobili tehnicki i
kvalitetom mogu drzati korak s najboljim europskim modelima, vise ih ne smatraju samo

- bagatelama. Kupcima to ide u korist. Dobivaju priviacne i zrele ponude koje ¢e ovdasnjim
~automobilima ubuduce predstavljati jos jacu konkurenciju.

UCI

SLIKE: PROIZVOBAL, T. BADER,

Darijan Kosic
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