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KIA Rio 1.25 CVVT Active

1248 ccm

85 KS/121 Nm

172 km/h

13,1 sekundi
5,0 17100 km
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Premda su iz iste klase, Rio se
veliéinom i dojmom pribliZio
kompaktima, a ulazak na stra-
Znja sjedala najbolji je u Yarisu
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CIJENA

92.490 kn

prostra

TOYOTA Yaris 1.
VVT-i Luna
998 cecm

69 KS/93 Nm

155 km/h

15,5 sekundi

4,8 1/100 km

Korejski malisan odusevljava solidnom izvedbom i dobrim voznim svojstvima,
Toyota nudi najvise prostora i visoku kvalitetu, ali se od Stedljiva tri cilindra
ne mogu ocekivati cuda, a Lancia je tek stilski upitna i uSminkana Panda

Napisao ZELJKO MARUSIC

utomobili nize klase tra-
dicionalno su najprodava-
niji automobili na nasem
trzistu, pa smo usporedili naj-
novije primjerke iz Koreje, Japa-
naiItalije. Kia Rio, Toyota Yarisi
LanciaYpsilon zanimljivisuipo
tome Stosamo prvistize iz domi-
cilne zemlje. Drugije iz Francu-

Snimio ZELJKO PUHOVSKI

ske, a treciiz Poljske. Premda su
sva triiz Bsegmenta, izmedu Ya-
risa, dugackog 3811 Rijasa 404,5
centimetara gotovoje cijela kla-
sa razlike. Prije pola stoljeca,
dok je korejska tvrtka proizvo-
dilabicikle, Lancijusuzvali tali-
janskim Mercedesom, Vremena
su se otada promijenila. Toyota

je, usprkos nedacama u prosloj
godini, zadrzala titulu najpouz-
danije marke, ali sve viSe treba
racunati na korejsku konluren-
ciju. Svaki od tri navedena mo-
dela nudi dosta za 90.000 i ma-
lo vige kuna, ali to u nizoj klasi
nije malo. Zbog toga treba do-
bro analizirati sve Sto nude i ka-




kia jeftini Ypsilon,
tedljivi Yaris
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GIJENA

96.375 kn

ko mogu sluziti kao punoprav-
ni obiteljski automobili. Vjetar
5 Dalekog istoka puse snazno, a
talijanska se konkurencija tome
najteze odupire...

Po definiciji, Lancia bi trebala
iti prvak stila i dizajna, ali T'a-
lijani se ovaj put nisu proslavili,
Sprijeda se prepoznatljiv stil po-
kazuje u kakvom-takvom svje-
tlu, ali straznji polubok, previse
zdignut i § neproporcionalno
iskim lkotacima, otkriva da

eksperimentiranje stilom nije
uvijek uspjesno. Proporcije ne
Stimaju te se ¢ini kao da je eg-
zotican dizajn sam sebi svrha,
Yarisje u prviplan stavio funk-
cionalnost i osobnost te premda
je tesko dati jednoznacénu ocje-
nu, ne izgleda lose. Kad se tome
doda koeficijent otpora zraka
od'0,29 (majnizi u klasi), mala
Toyota zasluzuje gotovo peti-
cu. Korejski je dizajnerski tim
ipak napravio najbolji posao.
Rioizgleda skladnoii privlacno,
aerodinamika mu je takoder po-

1242 ccm

. 69 KS/102 Nm

60 km/h
15 8 sekundi
4,9 17100 km

voljna, asnazan dojam naglaga-s

vajuivelike vanjske dimenzije.
Pod dizajn se moze svesti i do-
jam visoke kvalitete izrade, $to
je dodatan adut modela iz Seo-
ula. Tko se, prije samo deset go-
dina, mogao nadatida ¢e Korejci
postati uzor izvedbom?! Na isti
je naéin, u klasi gradskih auto-
mobila, oduSevio Picanto.

U 15 cm kracoj karoseriji od
najduzih modela nize klase Ya-
ris nudi najviSe prostora, pa

GIJENA

89.990 kn

Beyotini strucnjaci zasluzuju

posebno priznanje. U Yarisu se

d}bO]]E“B]Eq.I Za upravljacem, a
najljepSe §alta kratkom, uzdi-
gnutomr ll('I('Om m]er.l}ac.l uy P-
silonu. Sva su trimodela napmv-
liena uvjerljivo i kvalitétno, kao
dase radi barem o kompaktima,
a kvaliteta plastike za dlaku'je
visau Rijui Ypsilonu, nego u Ya-
risu. Sirinom od'172 cm korejski
model ulaziu kompaktnu klasu,
Sto se itekako osjeca na pred-
njimsjedalima, audobnost spri-
jeda podjednako je uvjerljiva i
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Velik komfor na straznjim
sjedalima zasluga je oso-
| vinskog razmaka, koji
i je samo 0,8 cm kradi

s nego u Golfu &

Velika Sirina
4 1 kokpit kao u
il Ceedu stva-
raju dojam
ozhiljnog
automobhila

B NastraZnjim sjedalima
.. r*" ima najvise mjesta medu

&Y' metra, a i priljaznik od
286 litara je u redu

vanjskim
b dimenzijama
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u Ypsilonu, koji ima najugodni-
ja sjedala, i Yarisu, gdje se sje-
di najpravilnije. Najveca razlika
izmedu Yarisa i Ria s jedne stra-
ne, i Ypsilonas druge, je na stra-
znjim sjedalima. Ako se prednja
gurnu u krajnji poloZaj, straga
se teSko ugurati u talijanski mo-
del, a njegovi suparnici prosto-
rom straga postaju punopravni
obiteljskiautomobili. Ako treba,
nastraznja sjedala mogu sjesti i
tri osobe, §to je u Ypsilonu go-
tovo nemoguca misija. Stil ko-
kpita Yarisa je najkonkretniji,
a Ypsilona najoriginalniji. Tali-
jani su u tome napravili najvise,
premda sredisnje postavljeniin-
strumenti nisu najprilagodeni-
ji vozacu i odvlace pogled s ce-
ste. U Yarisu, a pogotovo u Riju,
naraspolaganju je pristojan prt-
ljaZnik, a samo 215 litara, koliko
pruza Ypsilon, pokazuje da tali-
janski Sminker ipak nije kom-
pletan automobil.

MOTOR | MJENJAC
Rio i Ypsilon imaju éetveroci-
lindrase sli¢nog i razmjerno ve-
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likog obujma (1248 1 1242 ccm),
arazinu viSe korejskom modelu
donosi 16-ventilska tehnologi-
ja. Snaga od 85 KS i okretni mo-
ment od 121 Nm pri 4000/min
osiguravaju uvjerljivo najbolje
performanse. Najveca brzina od
172 km/h i ubrzanje do stotke u
13,1 sekundu dobra su mjeraiu
kompaktnoj klasi. Motor solid-
no vuce i pri punom opterecenju,
ali elasti¢nost placa danak pre-
dugog zavrs$nog prijenosa i ma-
se od gotovo 1,2 tone. Do 2800/
min korejski motor, usprkos po-
deSavanju faze ventila, pomalo
je anemican te Cesto trazi viso-
ke okretaje, To mu nije problem,
premda iznad 6000/min pocinje
galamiti. Dug prijenos i podesa-
vanje faze ventila jamé&e nisku
potro$nju goriva. U normalnoj
se voZnji moze ra¢unati sa Sest
litara, a sa sedam ve¢ se mo#e
voziti temperamentno. Premda
bi se reklo da je trocilindra$ od
998 ccm za pola broja manji od
potrebnog, njegovih 69 KS i 93
Nm solidno pokreéu vise od to-
ne teSkog Yarisa. Za bolje ga per-

formanse treba vrtjetiitome se
ne protivi, a ako ga se drziizme-
du 4000 i 6000/min, najslabi-
ji Yaris pruza pristojne perfor-
manse - najvecu brzinu od 155
km/hiubrzanje do stotke u 15,3
sekunde. Lijepo se mozZe vozitii
u srednjem podrucju okretaja,
zahvaljujuci podesavanju faze
ventila te se izvorno Daihatsu-
ov trocilindra$ tada oduZzuje ni-
skom potrosnjom, Prosjek od 5,5

litara moZe se smanjiti i na ma-
nje od 5. Lanciaimajednostavan
8-ventilski motor, napravljen
1999. za Punto. Radi ugladeno
i osigurava lijepu voznju, ali ni
performanse, niti potrosnja ni-
su za pohvalu. Za ocekivatije da
mu je odrZavanje najpovoljnije.
Mjenjac je najprecizniji u Yari-
su, u Riju bi hod mjenjaca mo-
gao biti kraci, a u Ypsilonu ma-
lo precizniji.
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Instrumenti
djeluju pri-

2 neprirodno
-~ odviade pogled
4 S prometnice

PODVOZJE

Sva tri modela nude dobar
omjer stabilnosti i udobnosti,
§to vecina kupaca i ocekuje. Naj-
bolje su to postigli korejskiinje-
macki strucnjaci, u Kijinom tes-
tnom poligonu u Riisselsheimu.
Rio u voZnji pruza dojam veli-
kog, ozbiljnog automobila, koji
ugodno guta neravne, a u zavoji-
ma se previSe ne naginje. Yaris je
podesen nesto kruce, §to je do-

brodoslo kroz zavoje, pa ostrije
podeSen ovjes pomaze malenom
motoru. Ypsilon je na pola puta
izmedu ta dva modela i ako se
razmatra samo na prednjim sje-
dalima, pruza najugodniju vo-
znju. To ne vrijedi na cestama s
popre¢nim neravninama, kad se
zbog malog osovinskog razmaka
javlja negativna sinergija udara
prednjim i straZnjim kota¢ima.

Riojedini ima Cetiri disk ko€ni-+

Smrznuto je zdravo!

Samo najkvalitetniji 100% fileti osli¢a zamrznuti tehnologijom brzog
smrzavanja unutar nekoliko sati dovoljno su dobri da postanu LEDO
panirani filetl. Hrskavi izvana, soéni iznutra idealna su namirnica za

ukusan obrok gotov u trenu,

www,.smrznutojezdravo.com
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Kia Rio ima najvece gabharite, najsnaZniji motor i najuvjerljiviju
izvedbu, Yaris je prvak funkcionalnosti, a Ypsilon poseban, ali malen

ce, ali najsnaznije koci Yaris, §to
je zasluga prednjih diskova pro-
mjera ¢ak 278 mm. To je mje-
ra za srednju klasu, §to Yarisu
osigurava zaustavni put pri 100
km/h od samo 38,5 metara. Riju
treba malo viSe, a los nije ni Yp-
silon, sa 39,3 metra. Upravljac je
najkonkretniji i najosjecajniji u
Yarisu, Rio je u sredini, a umjet-
ni odziv upravljaca Ypsilona po-
znata je talijanska mana, jos od
drugog Punta. StrateSku pred-
nost Riju u ostroj voznji donosi
kompletna elektronicka logisti-
ka za potporu pogona, kocenja i
stabilnosti. Vazna je tonovost u
nizoj klasi.

OPREMLJENOST
Prosla su vremena kad se u ni-
zoj klasi Skrtarilo s uredenjem
i luksuznim opcijama. Osnov-
na oprema sva tri modela sadrZi
sve §to se trazi od ozbiljnog au-
tomobila - elektricni servoure-
daj upravljaca, radio/CD, klima
uredaj, naslone za glavu sprijeda
i straga. Rio je opremom ipak za
koplje iznad konkurenata. Sest
zracnih jastuka, uz elektroniku
koja nadzire kocenje, pogonsko
proklizavanje i zanoSenje (BAS,
ESC i TCS), osigurava mu jasnu
prednost pred ostalim modeli-
ma u klasi. Korejci su isli i korak
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dalje, pasu ponudiliisustav HAC
(Hill Start Assist Control), koji
pomaze pri kretanju nauzbrdici.
Nema se §to prigovoriti ni opremi
ostala dva modela, a na prvi po-
gled talijanski nudi najvise. Za-
sluga je to otmjenog stila kokpi-
ta, koji je s pomalo egzoticnosti
ipak dvosjekli mac. Kad se sve
uzme u obzir, ovo su veliki ma-
li automobili, koji pruzaju i dozu
Sminkerskog.

FINANCIJE
Najjeftiniji je Ypsilon, sa
89.990 kn, ali Rio, s cijenom od
92.490 kn ima najbolji omjer
placenog i dobivenog. Uz to ide
i jamstvo od sedam godina. To
mu je i vazan adut u pobjedi u
ovom usporednom testu. Steta
§to za Yaris, s osnovnom opre-
mom i motorizacijom te pet vra-
ta, treba izbrojiti cak 96.375 ku-
naitoje tezak kamen oko vrata
japanskog odlikasa s francu-
skom putovnicom. To nadokna-
duje najpovoljnijim davanjima,
najnizom potro$njom goriva i
obecavajucom pouzdanoséu. A
i jamstvo od pet godina, s neo-
grani¢enom kilometraZom, go-
voriu prilog ovog modela. Mana
sva tri modela je §to se za slicnu
cijenu ve¢ moze dobiti nekoliko
ozbiljnih kompakata. 1

Jamstvo (0pce) ... 7.90d/150.000 Km......cr..: 5 god/bez limita..........3 god/bez limita

z
MODEL KIA TOYOTA LANCIA %
MOTOR =3
Vrstarh i e henzinski benzinski benzinsk| e
Cilindri/ventili 4/16 3/12 4/8
Obujam (ccm) 1248 998 1242
Snaga (KS/min) ... 85/6000 69/6000 69/6500
Moment (KS/min)i... e 121/4000 93/3600 102/3000
PODVOZJE
Pogon, 3 prednji prednl predn]i
Mijenjac ........ SRR 5 SHUPN[BVA cvvivvisrniriens 5 SUPNJBVA sivvvniiens B SIUPN]BVA
OVIeS.... i MCPErsON/pOIUKrUL.. ... McPherson/polukrut....McPherson/polukrut
Kognice .......co..... diskoul/diskov .....cuieieas diskovi/bubnjevi diskovi/bubnjevi
GUMB..oovviisiamnscennsnnsien 185765 R 15 i 1TTSTOR A s 195/65 R 16
KAROSERIJA
Dimenzije (em)... ... 404,6x172x144,5.......... 368,5%169,5x151 3B81x170,5x168
Osovinski razmak (cm).........257 261 239
Prifjaznik (1) ... 288/923 286/710 215/895
Spremnik goriva (1) 45 42 A7
Masa (kg) 1180 1080 975
BRZINA 1 REZIM RADA
Najveda brzina (km/h) 172 155 ... 160
UBRZANJE
0-60 km/h (s) 6.9 73 7,5
0-80 km/h (s) ....., 9,5 0.9 10,7
0-100 km/h (8)...., 1311 15,3 15,8
0-120' km/h (s) 17,8 234 239
ELASTIGNOST
60-100'km/h (s} 14,5 17,9 17.8
80-120 km/h (s)... 19,7 243, 23,7
KOGENJE
100-0'km/h (m)......... 38,9 384 39,3
POTROSNJA
Otvorena cesta (litara) 53 47 55
Autocesta (litara) 71 6,9 74
Grad (itara) 6,9 6,6 7.0
! OSTALE VRIJEDNOSTI
Okretaji upravijaga 29 29 2,9
Krug okretanja (m) 10,3 94 10,5
EuroNGAP 5 5 5
Proizvodnja Korefa Francuska........cceeeern.o PljSKaL
Obvezno osiguranje (kn)......3880 3403 .3403
Kasko osiguranje (kn) 2318 2408 2260
Godisnji porez (kn) 600 400 400
Servisni intervali (km)........15.000 15.000 20,000

Paket........ Active Luna Silver
Klima............ DA DA DA
Daljinsko zaklj. DA DA DA
El. prozori DA DA DA
El. retrovizori......... DA |7\ — DA
Radio/CD....... DA DA DA
Zracni jastuci ..., 6 4 4
Putno racunalo DA DA DA
ESP/ASR ......o.oo0s DA NE NE
Metalik lak........ e 330 eura 420 eura 500 eura
Prostranost 9 8 7
Praktiénost........ 8 9 il
Osjeca] kvalitete S ] TR
Opremljenost, 10 9 8
Motor ........ 8 8 it
Mijenjac 7 8 8
Udobnost 7 7 8
Osjecaj u voznji 9 8 7
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