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Test Prav nic srameZljiv korak v visji cenovni razred — Vec varnosti in sodobne tehnologije

Cetrta generacija Kiinega sred-
nje velikega Sportnega terenca
poleg sveze oblike prinasa tudi
kopico naprednih tehnologij,
Se posebno ce gre za trenut-
no najbolje opremljeno in naj-
mocnejso dizelsko razlicico, ka-
krSno smo preizkusili mi.

GREGOR PUCEL},
besedilo in fotografije

Kar zadeva obliko, se je oblikoval-
cem Kiinega oblikovalskega studia
iz Frankfurta nedvomno posrecil
predvsem sprednji del, ki je z zajet-
no masko in lo¢enimi Zarometi Ze
na pogled aerodinamicen, vSecen
in bolj macisti¢en kot predhodnik.

Zaradi vecjih mer, predvsem za
tri centimetre daljSe medosne raz-
dalje, pa je najvedja sprememba
opazna pri prostornosti potniSke
kabine. Ta je na vseh koncih prido-
bila nekaj milimetrov in res imajo
voznik in potniki oblutek, da se-
dijo v ve¢jem vozilu. Svoje dodajo
Se mehki materiali, in ker je bilo
testno vozilo s samega vrha ponud-
be, Se bogate kromane obrobe in se-
veda usnjeno oblazinjenje sedezev.
Tako tvegam in zapiSem, da se ta
sportage Ze resno spogleduje s pre-
mijskimi tekmeci. Ne nazadnje to
podpirajo tudi taki dodatki, kot so
ogrevanje in hlajenje sprednjih se-
dezZev, ki sta seveda elektri¢no na-
stavljiva, ogrevan volanski obroc€ ...

Ob zgledni ergonomiji mi je v
novem sportageu ugajala tudi ure-
ditev armaturne plosce, ki je posre-
Cena meSanica sodobnosti in bolj
tradicionalnih reSitev. Tako za in-
fozabavni del skrbi osrednji osem-
paléni zaslon na dotik, pod njim
pa so kaskadasto razvr$ceni gumbi
za nastavitev klimatske naprave in
druge za udobno voznjo potrebne
nastavitve. Kot starejSemu vozni-
ku mi je ugajalo, da sem na primer
zgolj s pritiskom na gumb izkljucil
asistencni sistem za ohranjanje
voznega pasu, da sem prav tako
spreminjal osvetlitev armaturne
plosce in da sem na zaslonu na do-
tik zlahka spreminjal glasnost go-
vora gospe, ki me je (v angles¢ini)
vodila po neznanih poteh. V marsi-
katerem premijskem modelu bi se
za to moral poglabljati v navodila.

Nedvomno drzi, da je novi spor-
tage opazno tisji, ¢vrstejSa sta tudi
karoserija in vzmetenje. To dopol-
njuje izboljSan volanski mehani-
zem, kar voznik obcuti, ko dobi
dovolj informacij o dogajanju pod
kolesi, hkrati pa pri hitri voZnji
skozi kratke ovinke nima obcutka,
da vozi terenca. S tem v zvezi naj
omenim soliden elektri¢no-hid-
ravlicni Stirikolesni pogon, ki je
podoben kot BMW-jev xdrive. Za
resnejSe podvige ima voznik na
voljo elektronskega pomocnika za
nadzorovan spust po strmih klan-
cih in ¢isto na koncu $e sredinsko
zaporo diferenciala.

Armaturna plosca je kombinacija sodobnosti in klasike. Odlicen je ravno
prav velik volanski obro¢, z nekaterimi upravljali vred.

Ceprav je Ze do zdaj jasno, da
med preizkusom novega sporta-
gea nisem opazil izstopajoce Sibke
tocke, moram morebitne skeptike
razocarati tudi pri oceni motornih
zmogljivosti. Dvolitrski CRDi »R«
je pa¢ najmocnejSa dizelska moz-
nost, ki s 136 kW in 400 Nm navora
sportageu zagotavlja zgledno su-
verenost v Sirokem razponu. Po-
leg tega Seststopenjski samodejni
menjalnik omogoca ro¢no prestav-
ljanje, Ce je treba, pa voznik lahko
vklju¢i Se Sportni, torej ostrejsi
prestavni reZim. To seveda pome-
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ni, da lahko poraba goriva znatno
variira, v mojem primeru med 7,5
in vec¢ kot osmimi litri na 100 kilo-
metrov. Je pa z razli¢no tezko nogo
na pedalu za plin zanesljivo mogo-
Ce doseci odmik v obe smeri.

V primerjavi s predhodnikom so
pomembna izboljSava tudi novo-
dobni asistencni sistemi. Vsekakor
je najpomembnejSe samodejno

Poleg privlacne zunar{josti ponuja novi sportage vrsto izboljsav tudi pod plocevino.

zaviranje v sili, ugajalo pa mi je
tudi opozarjanje na vozilo v mrt-
vem kotu in opozarjanje na zadaj
premikajoCe se ovire, na primer
pri vzvratni voznji s parkiri$ca.
Odli¢en pomocnik je prav tako ka-
mera za vzvratno voznjo. Hitro pa
sem izkljucil samodejno delovanje
dolgih luci — moja roka je Se vedno
hitrejsa.

DRUGI MNEN]JI

Novi sportage se zdi premisljeno izdelan avto. Pri Kii so glede na
predhodnika izboljsali vse glavne vidike - videz, pocutje v notranjosti,
upravljanje, odraslost voznje. Potovanje s tem avtom je prijetno, zanimi-
va je lahko tudi voznja po ovinkasti cesti, ¢e voznik prevzame nadzor nad
samodejnim menjalnikom, ki sicer pretika gladko. Velika kolesa tokrat
celo pripomorejo k boljS$emu poziranju lukenj. Na pomocnika pri ohra-
njanju voznega pasu se je treba privaditi, ker se sprva zdi, da avto sili
prevec proti robu vozisca, preden spet malenkostno popravi nazaj proti
sredini. Infozabavni sistem je zanimiv v tem, da med funkcionalnostmi
izbiramo s tipkami pod zaslonom, ne z uporabniskim vmesnikom na
njem. Kia je pri visjih opremskih paketih morda malce pretiravala z elek-
trifikacijo vsega mogocega, saj so prtljazna vrata motorizirana (z opozo-
rilnim piskanjem), tudi ¢e jih ho¢emo odpreti ro¢no. MATJAZ ROPRET

Sportage nove generacije razblinja stereotipe. Sode¢ po njegovi bogati
vsebini, vsesplosni uravnotezenosti in visokih povprecjih, bo gotovo vec
kot dostojno nadaljeval in hkrati nadgrajeval prodajno pot pri nas in

Se marsikje zelo uspesnega predhodnika. Razvaja s ¢vrsto in mogoc¢no
zunanjo podobo, v primerjavi s prejsnjo izvedbo precej bolj premijsko in
udobno notranjostjo, moderno tehniko in Stevilnimi varnostnimi sistemi.
Ali mu kaj manjka? Ob vsem, kar ponuja v smislu garancije in opcije z
brezpla¢nim sedemletnim servisiranjem, bi tezko kaj nasli. Da nima tako
dodelanega prtljaznega roloja kot dvakrat drazji BMW X3, pa mu ne
moremo zameriti. BRUNO KUZMIN




