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Peugeot 308 GTi

Andrej Brglez,  
fotografije Blaž Kondža 

Premalo športen, preveč konser-
vativen? Stvar okusa seveda, a sam 
menim, da so stilski dodatki GTi-ja 
modro pretehtani. Zaradi velikih 
platišč, rdeče obarvanih zavornih 
čeljusti z napisom peugeot sport, 
iz karoserije nevsiljivo izpeljanih 
spojlerjev ter zaradi dveh velikih, 
v zadnji odbijač tesno prilegajo-
čih se izpušnih cevi si bo verjetno 
pridobil simpatije večjega števi-
la kupcev, kot bi si jih z izrazitim 
reli pretiravanjem. Tudi v kabini 
je sporočilo enako. Sedeži z brez-
hibnim oprijemom so natančno 
izdelani in šivi po robovih lepo 
vidni, dodani športni elementi pa 
nevsiljivo gradijo občutek bivalne-
ga nadstandarda.

Ne nazadnje se enaka filozofija 
ponovi tudi v vožnji. Moč številk 
je brezhibna, saj 308 GTi iz zgolj 
1,6-litrskega stroja s turbino raz-
piha plamen 200 kW (270 KM). 
Za ljubitelje primerjalnih statistik 
je to pomemben podatek, za dru-
ge pa bo verjetno dovolj, da vemo, 
da se ta lev mačizma ne boji tek-

mecev. Hvalimo močan in nepre-
trgan motorni vlek že od nizkih 
vrtljajev, za Peugeotove standarde 
nepričakovano čvrst in natančen 
ročni menjalnik, občutno razliko 
v obnašanju motorja v običajnem 
režimu delovanja in po pritisku na 
stikalo sport ter rezek zvok motor-
ja v kabini in zunaj nje. Podvozje je 

znižano za 11 milimetrov, 19-palč-
na platišča iz lahkega karbona 
so občutno lažja, izhodno moč v 
ovinkih pa pomaga krotiti delna 
zapora diferenciala (Torsen). Kom-
paktne mere, soliden prenos moči 
na kolesa, malo preveč sintetičen 
občutek na volanu in zanesljiv vlek 
zagotavljajo dober paket užitkov 

v ovinkih, skozi katere se GTi vije 
kot profesionalna plesalka. 

Je pa dejstvo, da 308 GTi s svojim 
potencialom ne sili med najbolj 
dirkaške modele v tem raz redu. 
Tako kot z obliko tudi z voznimi 
last nostmi noče biti tak in to je 
lahko njegova prednost. Ponuja 
najvišjo raven kompromisa med 
visokim potovalnim udobjem za 
vsak dan ter izjemnimi in hkrati 
varnimi užitki v dinamični vožnji. 
Peugeot 308 GT, ki stane dobrih 
šest tisočakov manj, ima sicer zelo 
prepričljivih 151 kW, a kaj, ko ni 
vse samo v napisanih kilovatih. 
GTi ponuja veliko več na cesti real-
no močnih konjev, ki jim doda še 
prvovrstno mehaniko in tako iz 
njih v ovinkih iztisne najboljše. 

Test  Preplet moči, športnega sloga in čvrste gradnje
Ta 308 GTi je novodobni po­
klon zlatim časom GTI, ko se 
je v gostilnah kadilo na pol­
na pljuča in so čevlje prekriva­
le hlačnice na zvon. Hlače na 
zvonec prihajajo nazaj, Peu­
geot s kratico GTI pa v resnici 
ni nikoli odšel.

Peugeot 308 GTi tako s podobo kot voznimi lastnostmi ne sili med najbolj dirkaške v razredu, ponuja pa veliko moč, stiliziran slog ter visoko raven 
udobja in užitkov v ovinkih.

Nič pretiravanja, nobene reli evforije in neokusnega steroidnega postav­
ljanja spojlerjev, 308 GTi več skrije, kot pokaže, in s tem še bolj draži.

Majhen volanski obroč je tokrat dodana vrednost, saj se vsak gib na 
sicer preveč električno podprtem volanu začuti še bolj neposredno. 

Ko vozimo v športnem programu, 
so prikazi pretežno v rdeči barvi.

Zastopnik: P Automobil Import, 
d. o. o.
Cena: 31.160 €
Euro NCAP (2013):
Izpust CO₂: 139 g/km

Kia sportage 2.0 CRDi AWD A/T EX limited

Gregor Pucelj,  
besedilo in fotografije

Kar zadeva obliko, se je oblikoval-
cem Kiinega oblikovalskega studia 
iz Frankfurta nedvomno posrečil 
predvsem sprednji del, ki je z zajet-
no masko in ločenimi žarometi že 
na pogled aerodinamičen, všečen 
in bolj mačističen kot predhodnik.

Zaradi večjih mer, predvsem za 
tri centimetre daljše medosne raz-
dalje, pa je največja sprememba 
opazna pri prostornosti potniške 
kabine. Ta je na vseh koncih prido-
bila nekaj milimetrov in res imajo 
voznik in potniki občutek, da se-
dijo v večjem vozilu. Svoje dodajo 
še mehki materiali, in ker je bilo 
testno vozilo s samega vrha ponud-
be, še bogate kromane obrobe in se-
veda usnjeno oblazinjenje sedežev. 
Tako tvegam in zapišem, da se ta 
sportage že resno spogleduje s pre-
mijskimi tekmeci. Ne nazadnje to 
podpirajo tudi taki dodatki, kot so 
ogrevanje in hlajenje sprednjih se-
dežev, ki sta seveda električno na-
stavljiva, ogrevan volanski obroč …

Ob zgledni ergonomiji mi je v 
novem sportageu ugajala tudi ure-
ditev armaturne plošče, ki je posre-
čena mešanica sodobnosti in bolj 
tradicionalnih rešitev. Tako za in-
fozabavni del skrbi osrednji osem-
palčni zaslon na dotik, pod njim 
pa so kaskadasto razvrščeni gumbi 
za nastavitev klimatske naprave in 
druge za udobno vožnjo potrebne 
nastavitve. Kot starejšemu vozni-
ku mi je ugajalo, da sem na primer 
zgolj s pritiskom na gumb izključil 
asistenčni sistem za ohranjanje 
voz nega pasu, da sem prav tako 
spreminjal osvetlitev armaturne 
plošče in da sem na zaslonu na do-
tik zlahka spreminjal glasnost go-
vora gospe, ki me je (v angleščini) 
vodila po neznanih poteh. V marsi-
katerem premijskem modelu bi se 
za to moral poglabljati v navodila.

Nedvomno drži, da je novi spor-
tage opazno tišji, čvrstejša sta tudi 
karoserija in vzmetenje. To dopol-
njuje izboljšan volanski mehani-
zem, kar voznik občuti, ko dobi 
dovolj informacij o dogajanju pod 
kolesi, hkrati pa pri hitri vožnji 
skozi kratke ovinke nima občutka, 
da vozi terenca. S tem v zvezi naj 
omenim soliden električno-hid-
ravlični štirikolesni pogon, ki je 
podoben kot BMW-jev xdrive. Za 
resnejše podvige ima voznik na 
voljo elektronskega pomočnika za 
nadzorovan spust po strmih klan-
cih in čisto na koncu še sredinsko 
zaporo diferenciala.

Čeprav je že do zdaj jasno, da 
med preizkusom novega sporta-
gea nisem opazil izstopajoče šibke 
točke, moram morebitne skeptike 
razočarati tudi pri oceni motornih 
zmogljivosti. Dvolitrski CRDi »R« 
je pač najmočnejša dizelska mož-
nost, ki s 136 kW in 400 Nm navora 
sportageu zagotavlja zgledno su-
verenost v širokem razponu. Po-
leg tega šeststopenjski samodejni 
men jalnik omogoča ročno prestav-
ljanje, če je treba, pa voznik lahko 
vključi še športni, torej ostrejši 
prestavni režim. To seveda pome-

ni, da lahko poraba goriva znatno 
variira, v mojem primeru med 7,5 
in več kot osmimi litri na 100 kilo-
metrov. Je pa z različno težko nogo 
na pedalu za plin zanesljivo mogo-
če doseči odmik v obe smeri.

V primerjavi s predhodnikom so 
pomembna izboljšava tudi novo-
dobni asistenčni sistemi. Vsekakor 
je najpomembnejše samodejno 

zaviranje v sili, ugajalo pa mi je 
tudi opozarjanje na vozilo v mrt-
vem kotu in opozarjanje na zadaj 
premikajoče se ovire, na primer 
pri vzvratni vožnji s parkirišča. 
Odličen pomočnik je prav tako ka-
mera za vzvratno vožnjo. Hitro pa 
sem izključil samodejno delovanje 
dolgih luči – moja roka je še vedno 
hitrejša.

Test  Prav nič sramežljiv korak v višji cenovni razred – Več varnosti in sodobne tehnologije
Četrta generacija Kiinega sred­
nje velikega športnega terenca 
poleg sveže oblike prinaša tudi 
kopico naprednih tehnologij, 
še posebno če gre za trenut­
no najbolje opremljeno in naj­
močnejšo dizelsko različico, ka­
kršno smo preizkusili mi.

Poleg privlačne zunanjosti ponuja novi sportage vrsto izboljšav tudi pod pločevino.

Armaturna plošča je kombinacija sodobnosti in klasike. Odličen je ravno 
prav velik volanski obroč, z nekaterimi upravljali vred. Zadek obvladujejo razpotegnjene LED­uči in zajeten strešni spojler.

Zastopnik: Kia Motors Adria 
Group, KMAG, d. d., Ljubljana
Cena: 32.490 € (osnovni model 
2.0 CRDi AWD),  
40.990 € (testni avtomobil)
Euro NCAP (2015): 
Izpust CO2: 166 g/km  

Drugi mnenji
Novi sportage se zdi premišljeno izdelan avto. Pri Kii so glede na 
predhod nika izboljšali vse glavne vidike – videz, počutje v notranjosti, 
upravljanje, odraslost vožnje. Potovanje s tem avtom je prijetno, zanimi-
va je lahko tudi vožnja po ovinkasti cesti, če voznik prevzame nadzor nad 
samodejnim menjalnikom, ki sicer pretika gladko. Velika kolesa tokrat 
celo pripomorejo k boljšemu požiranju lukenj. Na pomočnika pri ohra-
njanju voznega pasu se je treba privaditi, ker se sprva zdi, da avto sili 
preveč proti robu vozišča, preden spet malenkostno popravi nazaj proti 
sredini. Infozabavni sistem je zanimiv v tem, da med funkcionalnostmi 
izbiramo s tipkami pod zaslonom, ne z uporabniškim vmesnikom na 
njem. Kia je pri višjih opremskih paketih morda malce pretiravala z elek-
trifikacijo vsega mogočega, saj so prtljažna vrata motorizirana (z opozo-
rilnim piskanjem), tudi če jih hočemo odpreti ročno. Matjaž Ropret

Sportage nove generacije razblinja stereotipe. Sodeč po njegovi bogati 
vsebini, vsesplošni uravnoteženosti in visokih povprečjih, bo gotovo več 
kot dostojno nadaljeval in hkrati nadgrajeval prodajno pot pri nas in 
še marsikje zelo uspešnega predhodnika. Razvaja s čvrsto in mogočno 
zunanjo podobo, v primerjavi s prejšnjo izvedbo precej bolj premijsko in 
udobno notranjostjo, moderno tehniko in številnimi varnostnimi sistemi. 
Ali mu kaj manjka? Ob vsem, kar ponuja v smislu garancije in opcije z 
brezplačnim sedemletnim servisiranjem, bi težko kaj našli. Da nima tako 
dodelanega prtljažnega roloja kot dvakrat dražji BMW X3, pa mu ne 
moremo zameriti. Bruno Kuzmin
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Test  Maratonec z eksplozivnostjo šprinterja

BMW M 550d xdrive

Andrej Brglez, 
besedilo in fotografija

Ob takih avtomobilih, kot je M 
550d, se tistim, ki o njih na tak ali 
drugačen način razmišljajo, pogo-
sto zapiše, da takega avta v resnici 
nihče ne potrebuje. Ne bi se mogli 
bolj motiti. Vsi bi morali imeti take 
avtomobile! M 550 d je namreč 
superzmogljivo in hkrati energij-
sko učinkovito prevozno sredstvo. 
Take avtomobile bi morala EU 
subvencio nirati, pri nas verjetno 
do 95 odstotkov nakupne cene ... 

Pa nazaj k bistvu. Kar dve sta. 
Prvo je motorno. Trilitrski turbo 
šestvaljnik twin power ima tri tur-
bine, ki se vključujejo v dihanje 
agregata skladno z naraščanjem 
motornih vrtljajev. Slednje daje 
vozniku in potnikom občutek, da 
se silovito pospeševanje ne bo kon-
čalo vse do katerega od mejnih pre-
hodov, ne glede na to, kje v Sloveni-
ji ste pritisnili na plin. Sistem treh 
turbin, pri katerem prva zagotovi 
veliko moč v kritičnem spodnjem 
območju vrtljajev, drugi dve pa 
podpihujeta dogajanje v srednjem, 
razreši tudi dilemo, ali se ob črki 
M sploh lahko dostojno pojavlja 
»umazani« mali d. Pravoverni ljubi-
telji bencinskih M seveda ne bodo 
nikoli sprejeli dizelske različice, 
gre pač za princip in ponos, drugi 
pa bi utegnili zelo uživati v izjemno 
učinkovitem kompromisu med 
močjo in varčnostjo. 

V nasprotju z bencinskimi M di-
zelski ni videti kot gmota po cesti 
valečih se mišic. Enako se potuhne 

tudi med vožnjo. Potnike z lahkoto 
preslepi, da se vozijo v bogato do-
datno opremljenem 520d. Raven 
udobja je kljub čvrstemu vzmete-
nju visoka, zvok motorja pri nizkih 
vrt ljajih pa v kabino pripuščen le 
toliko, da se nežno začuti. Kadar 
ego zahteva drugače, je treba samo 
pritisniti do konca plin. Šest valjev 
se sproži kot Usain Bolt in potni-
ki v hrbtu začutijo moč 280 kW 
in 749 Nm navora. Menjalnik se 
brezhibno samodejno sprehaja po 
osmih stopnjah, štirikolesni xdri-
ve pa skupaj z izjemno zmogljivo 
elektroniko pri agresivnih izstopih 
iz ovinkov skoraj dve toni težki av-
tomobil prepričuje, da bo še vse v 
redu. In dolgo tudi je, saj se petica 
krčevito stisne k tlom, a dve toni 
sta še vedno veliko, in to se v ovin-
kih pozna. M 550d xdrive pred za-
vojem ne mara nasilja, pri izhodu 
pa zamuja z močjo. Kljub temu pri 
pospešku navduši s 4,7 sekunde od 
0 do 100 km/h, na avtocesti pa kra-
ljuje z največjo hitrostjo 250 km/h. 
Oglaševane povprečne porabe 
6,2 l/100 sicer nismo dosegli, a smo 
tudi vozili tako, da se kaj takega ni 
moglo zgoditi. Je pa 8 l/100 km za 
»dinamično« povprečje ugoden re-
zultat. 

Ostane še vprašanje financiranja. 
Preskušani model z gosto popisa-
nim listom dodatne opreme je stal 
95.050 evrov. Sem pa prepričan, da 
bodo ob resnem zanimanju za na-
kup ceno zaokrožili navzdol … 

M 550 d je bil rojen za nemški 
»autobahn«, povsod drugod je
žalosten kot tiger v živalskem 
vrtu. M 550d je svež dokaz, da 
živimo v narobe svetu.

Dizelski M ni gora valečih se mišic, kar je praviloma oblikovna filozofija 
M­ov. Tokrat je moč v diskretni in stilizirani podobi.

Zastopnik: BMW Group Slovenija
Cena: 95.050 €
Euro NCAP (2010): 
Izpust CO2: 162 g/km
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