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TEST KIJA VENGA
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NIS je izbacio {tetni olovni benzin
sa na{ih ulica!

„Naftna industrija Srbije“ od jula ne
proizvodi benzin koji sadr`i olovna jedi-
njenja, ve} samo bezolovni. Time je za-
vr{en proces prelaska na proizvodnju
kvalitetnog, ali i ekolo{kog ~istog goriva,
{to }e znatno pobolj{ati i kvalitet vazdu-
ha, posebno u gradovima gde je nagla{en
problem zaga|enja `ivotne sredine.

Srbija je do sada bila jedna od retkih
evropskih zemalja, uz BiH i Crnu Goru,
u kojima se koristio benzin s primesama
olovnih jedinjenja. Poznato je da su
olovna jedinjenja izuzetno {tetna za
zdravlje i da mogu izazvati i najte`a
oboljenja kod ljudi koji su izlo`eni
njihovim isparenjima. Prestanak
proizvodnje olovnog benzina sa-
stavni je deo poslovne politike NIS
i u funkciji je podizanja standarda
proizvodnje svih vrsta goriva.

Kako je za{tita `ivotne sredine je-
dan od glavnih prioriteta u poslovnoj
politici kompanije, stav je da se {teta
po okolinu od proizvodne delatnosti

svede na minimum i pove}a proi-
zvodnja ekolo{ki ~istog goriva.

Trogodi{nji Investicioni plan NIS
(2009-2012) predvi|a zna~ajna ulaganja
i kvalitativno pobolj{anje ekolo{ke kom-

ponente, kako sa pozicija uticaja proi-
zvodnje po `ivotnu okolinu, tako i

sa aspekta ekolo{ke ispravnos-
ti goriva. Investicije u u ra-
finerijsku preradu, u rad
postrojenja za hidrokreking
i hidroobradu omogu}i}e

da se unapredi i pro{iri proi-
zvodnja bezolovnih motornih

benzina. Kada postrojenje bude pro-
radilo punim kapacitetom, obim proi-
zvodnje iznosi}e preko 600.000 tona go-
di{nje, {to je za potrebe doma}eg tr`i{ta
sasvim dovoljno.

Tako|e, u planu je vi{estruko pove}a-
nje proizvodnje ekolo{kog evro dizela.
Tim investicijama zna~ajno }e se pove-
}ati proizvodnja, te u potpunosti pre}i
na isporuku kvalitetnije i ~istije vrste
goriva koje znatno manje zaga|uju oko-
linu, a zna~ajno uti~u i na poslovne re-
zultate. (M. D. R.)

NIS IZBACIO OLOVNO GORIVO IZ SRBIJE
Benzin_„super“,_opasan_po_zdravlje_i_okolinu,_zahvaljuju}i_Naftnoj_industriji_Srbije

od_jula_se_ne_to~i_na_na{im_pumpama,_~ime_je_pobolj{an_kvalitet_vazduha_u_gradovima

Najvi{i
standardi

Strategija menad`menta kom-

panije je jasna: {to pre dosti}i na-

jvi{e evropske standarde u proi-

zvodnji svih vrsta goriva i maksi-

malna za{tita `ivotne sredine, ali

i svekolika podr{ka raznim so-

cijalnim projektima op{tina

i gradova u kojima ima

svoje objekte.

Nagra|en
dizajn

Odmah po lansira-
nju „venga“ je osvoji-
la dve presti`ne na-
grade - iF i Red dot

Pun
opreme

Najjeftinija „venga“
ima {est vazdu{nih
jastuka, aktivne na-
slone za glavu na-
pred, progresivi ser-
vo, ru~ni klima-ure-
|aj, zadnju klupu po-
desivu po du`ini, ABS
i BAS asistenciju pri
ko~enju, stakla sa za-
{titom od UV zra~e-
nja, daljinsko central-
no zaklju~avanje,
MP3

Davno
je pro{lo 

vreme kad
je „kija“ 

debitovala
u „ligi 

{ampiona“,
ona je sada

jedan od
glavnih
favorita!

Uspeti u `estokoj automobilskoj utakmi-
ci mogu samo najbolji. Imperativ su odli~-
ne vozne karakteristike, dobar dizajn i kva-
litet. „Kija“, na planu garancije od sedam
dugih godina, za sada tu~e sve konkurente
na srpskom tr`i{tu i jasno poru~uje
da je kvalitet na najvi-
{em nivou.

Na testu Kurira bio je
monovolumen „venga“.
„Kupila“ nas je posle
prvih metara. Vozi se
kao mleko. Sve komande
su meke, servo je pode-
{en odli~no, menja~ je
vrhunski, kao nema~ki,
kratkog hoda... Ovaj au-
to donosi radost i na as-
faltu brzo razveseli voza-
~a.

Jo{ jedna osobina va-
`na je za srpske ulice.
„Venga“ pegla rupe poput terenca. Naime,
posle prelaska izbo~ina na putu ~uje se
ubedljivi „tup“ zvuk. Ba{ zato voza~ ima
ose}aj ~vrstine i masivnosti.

A ova „kija“ izbliza izgleda veliko, poput
SUV modela. To nije slu~ajno jer je visoka
~ak 160 cm. [iroka je 177 cm i veoma pros-
trana. Fabrika tvrdi da je to najprostraniji

automobil u klasi. Primenjen je trik podig-
nutih sedi{ta, {to je putnicima donelo dodat-
ni prostor. S druge strane, zasmetalo nam
je to {to voza~evo sedi{te ne mo`e jo{ da se
spusti.

Enterijer je inspirativan i `ivahan. Instru-
ment tabla je iz tri dela, a centralni greben

je stilizovan. Kruna je ru-
~ica menja~a, koja je uzdi-
gnuta i prosto se utapa u
ruku. Materijali su prijat-
ni na dodir, a sve pohvale
zaslu`uju presvlake sedi-
{ta. Plastika na central-
nom delu je dobra, ali
kvalitet varira kod povr-
{ina na vratima. Ipak, na
raspolaganju su brojne
pregrade za sitnice, ali i
multimedijalni deo s pri-
klju~cima za USB, aj-
pod...

Benzinski motor od 1,4
litra s 90 konjskih snaga solidna je mera za
„vengu“. Nije sportista, ali je veoma elasti-
~an. Kabina je vrhunski izolovana i na leru
se agregat gotovo ne ~uje. Na kraju testa po-
tro{io je skromnih 7,5 gradskih litara.

Po~etna cena „venge“ je 11.500 evra (po-
pust 1.500 evra). Ali, ovo je auto koji vredi
svaki ulo`eni evro, a vlasnik dobija i sedam
godina mirnog, garancijskog sna!

KIJA VENGA 1,4

Motor: 1.396 cm3
Snaga: 90 KS
Moment: 137 Nm pri 4.600 o/min.

Masa: 1.268 kg
Ubrzanje do 100 km/h: 12,8 s

Maks. brzina: 168 km/h
Du`ina / {irina / visina (mm):

4.068 / 1.765 / 1.600
Prtlja`nik: 444 / 1.253 l
Rezervoar: 48
Potro{nja na testu: 7,5 l
Cena osnovnog modela: 11.490 evra

Cena testiranog modela: 12.490 evra

MLADEN RADULOVI]
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ZADNJA KLUPA
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