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'Nakon,,hjundaija i20'1

koji je promenio naSe

shvatanje korejskog
gradskog automobila,
sti)e i nova ,,kija rio". (

je, odekivano, joi bolje
5tavi5e, napredak je t;
veliki i beskompromis;
da sada ovaj model
moZe, bez laZnog srar
da konkuri5e bilo kom
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I detvrta generacija,,ki-
je rio" nema amabab nikakve
veze sa prethodnikom. Dok
se ostali proizvoaladi trude da
odrZe kakav-takav kontinui-
tet sa starijim modelima,
,,rio" prekida sve veze sa pre-
thodnikom i okrede potpuno
novu stranicu kada su u pi-
tanju dizajn, motori, oprema
i bezbednost. Ovoje sasvim
novi automobil. Uostalom, o
tome dovoJjno govori i iinje-
nica da novi model od pre-
thodnika nije preuzeo nijedan
jedini motor. I ne samo to,
ve6je i dizajn potpuno dru-
gadiji - hrabriji, sa ,,tajger
nous" nju5kom koja je znak
il;";iili";"";; :?ffi;iiil zanimliivo ie da novi
Kijinih modela. utom smish,,,,fi0.r nije naSlediO
novi ,,rio" potpuno odskade I#";#;"id,i;ili;#; nijedan m0t0r od svojih
dosadnim ,,koreicima" i rav-
nopravno se nosi sa evrop-
skom konkurencijom. Sto je.
u neku ruku i logidno, jer su
za izgled zasluini evropski
studio u Riselshajmu i glavni
Kija dizajn-centar u Koreji.

Ako ostavimo spoljnji
izgled sa strane, jer je di-
zajn, ipak stvar ukusa, ,,rio"
i putnicima ima dosta toga
da ponudi, pre svega kadaje
u pitanju unutra5nji prostor.
Toje i odekivanojerje novi
model za dvadeset milimetra
duZi od prethodnika, dok
mu je meduosovinsko od-
stojanje pove6ano za (.ak 7o
milimetara. Ovo je i kljudni
podatak za putnikejer sada
imaju daleko vi5e prostora za
noge i ramena, pa se moZe
reii da ..rio" po ovom pitanju
stoji na pola puta izmeflu
malog gradskog i porodiinog
automobila. Ipak, dabi dobio
titulu porodidnog, nedostaje
mu neito

viSe mesta u prtljaZniku koji
je sa 288 litara u proseku
klase gradskih autornobila.
Kada je u pitanju vozadevo
mesto. na poloZaj sedenja
i mogu6nost podeiavanja
volana i sediSta nemamo
zamerke, ipak, kako god da
ga podesite ima6ete proble-
me pri voZnji unazad jer su
zadnji stubovi zaista Siroki.
Zato su tu krupni retrovizori.
a u skupljim varijantama tu
je zaista korisna kamera za
pomod pri voZnji unazad.

Posebno nam se svideo
upravljad, lepo izgleda i ob-

predhodnika

loZen je materijalom prijat-
nim na dodir, a na njega su,
zavisno od opreme. inl.egrisa-
ne komande audio-sistema,
putnog radunara, tempomata
i blutut sistema. Taj isti upra-
vljad pokazuje i odredene
sportske ambicije. Naime,
za razliku od ve6ine savre-
menih gradskih automobila,
ovde servo-asistencija nije
preterano izr ai,ena, drugim
redima, volan je malo teZi, a
kako i prilidno precizno prati
komande vozaia,,rio" daje
pravi sportski ose6aj uvoZnji.
Ipak, potpuni utisakzavisi od
motora. Trenutno suu ponudi
dva benzinca i dva dizela-
5a, raspona od 75 do rro >

0znaku ,,eko dajnamiks" imaju itedljive verzije
sa start-stop sistemom i ekoloSkim gumama
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Zbog Sirokih stubova
pfeglednost unazad je slaba, ali
pomaiu retrovizori i kamera za
i'oinju unazad

Zahvaljujuf i produienom
neduosovinskom odstojanju,
na zadnjoj klupi,,rio" nudi viSe

nego dovoljno mesta za kolena
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Na centralnoj konzoli nalazi se

velika, kockasta rupa. Nismo
zakljuiili ita su dizajneri za nju
predvideli

,,konja". Osnovni benzinsl<i
agregat od r,z litraje upravo
to - osnovni. Od njega ne tre-
ba odekivati duda. Sa svojih
85 konjskih snaga koje razvi-
ja pri 4.ooo obrtaja, treba mu
malo vremena da ,3agrize",
a to se posebno primeti kada
je vozilo optereteno. Ipak, za
voZnju po gradu i povremene
izlaske van njega, sasvimje
dovoljan i ogromnom broju
vozata, odnosno kupaca, vi-
5e od njega ne6e ni trebati.
Fabrika potro5nju deklariSe
na prosedno pet litara, dok
je kod nas ona bila za goto-
vo dva litra viSe, uglavnom
zbog intenzivne voZnje po
brdovitom terenu u blizini
Lisabona, paje realno daje
prava cifra negde izmetlu.
Za one koji ipak traZe neSto
viSe, slede6i korakje benzi-
nac od r,4 litra. Sa rro konja
i r37Nm obrtnog momenta,
daleko je ubedljiviji, a 5es-
tostepeni menjadkoji uz nje-
ga dolazi, obe6ava i umerenu
potroSnju. Isprobali smo i

EsP je standardna oprema
svakog modela

maleni dizela5 od r,r litra,
koji je svojom potencij alnom
rekordno niskom potro5njom
i emisijom ugljen-dioksida,
ve6 pokupio brojne pohvale.
Naime, sa ovim motorom,
,,rio", po redima proizvodada,
trodi oko 3,2 litra evrodizela i
emituje svega 85 CO" uverziji
sa start-stop sistemom. Ipak,
verujemo da ova verzija zbog
svoje cene nece biti previ-
5e popularna ve6 6e kupci
uglavnom traZiti osnovni
model.

Upravo tu se krije jedan
od aduta nove,,kije rio". Bo-
gatstvo opreme i najjeftini-
je verzije iznenadi6e mno-
ge. Ve6 i najjeftinija verzija
ima klima-uredaj, CD MP3
radio sa USB ulazom, ABS,
ESP, putni-kompjuter, po-
mo6 pri kretanju na uz-
brdici i tako dalie. Pona-
vljamo. piSemo o osnovnoj.
najjeftinij oj verziji malog
gradskog automobila, a ne
o nekom premijum modelu
iz srednje klase.

il[1rutfl{
Kada se pominje cena, p0datak 0 0premi svakako treba uzeti u 0bzir. Naim:

cena je vi5a od prethodnog ,,rija", i tek na korak od veie ,,kije sid", pa izno;

9,990 evra, sa PDV-om za osno\rnu, najjeftiniju verziju, To de mnoge kupc:

dovesti u dilemu - da li da izaberu veii automobil sa slabijom opremor
kakvaje ,,kia sid", ili manji ,,rio", ali zato bezbedniji i bolje opremljen, Na or .
dilemu telkoje dati pravi odgovor. lpak,joijednom istiiemo naie miiljen,i
da novi ,,rio",ovakav kakavje sad, moie bez ikakvog straha da izazove b :;
kog evropskog ili japanskog konkurenta u klasi.
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