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mmm Cetvria generacija , ki-
jerio“ nema ama ba$ nikakve
veze sa prethodnikom. Dok
se ostali proizvodacdi trude da
odrze kakav-takav kontinui-
tet sa starijim modelima,
,rio” prekida sve veze sa pre-
thodnikom i okreée potpuno
novu stranicu kada su u pi-
tanju dizajn, motori, oprema
i bezbednost. Ovo je sasvim
novi automobil. Uostalom, o
tome dovoljno govori i ¢inje-
nica da novi model od pre-
thodnika nije preuzeo nijedan
jedini motor. I ne samo to,
ved je i dizajn potpuno dru-
gaciji — hrabriji, sa ,tajger
nous” njuskom koja je znak
raspoznavanja svih novih
Kijinih modela. U tom smislu,
novi ,rio“ potpuno odskace
od standardne predstave o
dosadnim ,korejcima“ i rav-
nopravno se nosi sa evrop-
skom konkurencijom, $to je,
u neku ruku i logi¢no, jer su
za izgled zasluzni evropski
studio u Riselshajmu i glavni
Kija dizajn-centar u Koreji.

Ako ostavimo spoljnji
izgled sa strane, jer je di-
zajn, ipak stvar ukusa, ,rio”
i putnicima ima dosta toga
da ponudi, pre svega kada je
u pitanju unutrasnji prostor.
To je i o¢ekivano jer je novi
model za dvadeset milimetra
duzi od prethodnika, dok
mu je meduosovinsko od-
stojanje povecano za ¢ak 70
milimetara. Ovo je i kljuéni
podatak za putnike jer sada
imaju daleko vi$e prostora za
noge i ramena, pa se moze
re¢ida ,rio” po ovom pitanju
stoji na pola puta izmedu
malog gradskog i porodi¢nog
automobila. Ipak, da bi dobio
titulu porodi¢nog, nedostaje
mu nesto

viSe mesta u prtljazniku koji
je sa 288 litara u proseku
klase gradskih automobila.
Kada je u pitanju vozacevo
mesto, na polozaj sedenja
i moguénost podesavanja
volana i sedi§ta nemamo
zamerke, ipak, kako god da
ga podesite imacéete proble-
me pri voznji unazad jer su
zadnji stubovi zaista Siroki.
Zato su tu krupni retrovizori,
a u skupljim varijantama tu
je zaista korisna kamera za
pomo¢ pri voznji unazad.
Posebno nam se svideo
upravljac, lepo izgleda i ob-

Zanimljivo je da novi
»Ii0* nije nasledio
nijedan motor od svojih
predhodnika

loZen je materijalom prijat-
nim na dodir, a na njega su,
zavisno od opreme, integrisa-
ne komande audio-sistema,
putnog racunara, tempomata
iblutut sistema. Taj isti upra-
vlja¢ pokazuje i odredene
sportske ambicije. Naime,
za razliku od veéine savre-
menih gradskih automobila,
ovde servo-asistencija nije
preterano izrazena, drugim
rec¢ima, volan je malo teZi, a
kako i prili¢no precizno prati
komande vozaca ,rio“ daje
pravi sportski osecaj u voznji.
Ipak, potpuni utisak zavisi od
motora. Trenutno su u ponudi
dva benzinca i dva dizela-
Sa, raspona od 75 do 110 »

Oznaku ,.eko dajnamiks“ imaju Stedljive verzije
sa start-stop sistemom i ekoloSkim gumama
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Na centralnoj konzoli nalazi se
velika, kockasta rupa. Nismo
zakljucili 8ta su dizajneri za nju
predvideli

»konja“. Osnovni benzinski
agregat od 1,2 litra je upravo
to — osnovni. Od njega ne tre-
ba ocekivati ¢uda. Sa svojih
85 konjskih snaga koje razvi-
japri4.000 obrtaja, treba mu
malo vremena da ,zagrize®,
ato se posebno primeti kada
jevozilo optereceno. Ipak, za
voznju po gradu i povremene
izlaske van njega, sasvim je
dovoljan i ogromnom broju
vozaca, odnosno kupaca, vi-
Se od njega nece ni trebati.
Fabrika potro$nju deklarise
na prosec¢no pet litara, dok
je kod nas ona bila za goto-
vo dva litra vise, uglavnom
zbog intenzivne voinje po
brdovitom terenu u blizini
Lisabona, pa je realno da je
prava cifra negde izmedu.
Za one koji ipak traZe nesto
viSe, sledeéi korak je benzi-
nac od 1,4 litra. Sa 110 konja
1137 Nm obrtnog momenta,
daleko je ubedljiviji, a Ses-
tostepeni menjac koji uz nje-
ga dolazi, obetava i umerenu
potrosnju. Isprobali smo i

Zhog Sirokih stubova
preglednost unazad je slaba, ali
pomazu retrovizori i kamera za
voZnju unazad

Zahvaljujuéi produZenom
meduosovinskom odstojanju,
na zadnjoj klupi ,rio* nudi vise
nego dovoljno mesta za kolena
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ESP je standardna oprema
svakog modela

maleni dizela$ od 1,1 litra,
koji je svojom potencijalnom
rekordno niskom potro$njom
i emisijom ugljen-dioksida,
vet pokupio brojne pohvale.
Naime, sa ovim motorom,
,'0%, po re¢ima proizvodaca,
trosioko 3,2 litra evrodizela i
emituje svega 85 CO, u verziji
sa start-stop sistemom. Ipak,
verujemo da ova verzija zbog
svoje cene nece biti previ-
Se popularna ve¢ ¢e kupci
uglavnom traZiti osnovni
model.

Upravo tu se krije jedan
od aduta nove ,kije rio“. Bo-
gatstvo opreme i najjeftini-
je verzije iznenadiée mno-
ge. Vecinajjeftinija verzija
ima klima-uredaj, CD MP3
radio sa USB ulazom, ABS,
ESP, putni-kompjuter, po-
mo¢ pri kretanju na uz-
brdici i tako dalje. Pona-

vljamo, piSemo o osnovnoj, -

najjeftinijoj verziji malog
gradskog automobila, a ne
o nekom premijum modelu
iz srednje klase.

www.blic.rs/auto

Dimenzije Dx3xV (mm) 4.045x1.720x1.455

Med. osovinsko rastojanje (mm) 2.570
Motor Tip/Cilindri/PoloZaj R4, napred
Ventili 4 pocilindru
Zapremina (ccm) 1.248

Snaga (kW/KS) pri o/min 62/85 pri 6.000

Menjat 5-stepeni, manuelni
Pogon napred
Kocnice (napred/nazad) diskovi/diskovi
Pneumatici 185/60 R15
Zapremina rezervoara (1) 43

Masa (kg) 1.029
Zapremina prtljaZnika (1) 288
Ubrzanje 0-100 km/h (sek.) 13,1
Maksimalna brzina (km/h)’ 168

Emisija C02 (g/km) 109

Prose¢na potroSnja (1/100 km) 5,0
. . CENA OSNOVNOG MODELA (EUR) 9.990 :

ZAKLJUCAK

Kada se pominje cena, podatak o opremi svakako treba uzeti u obzir. Naime.
cena je visa od prethodnog ,rija“, i tek na korak od vece ,kije sid*, pa iznos
9.990 evra, sa PDV-om za osnovnu, najjeftiniju verziju. To ¢e mnoge kupce
dovesti u dilemu - da li da izaberu veci automohil sa slabijom opremom
kakva je ,.kia sid“, ilimanji ,,rio“, ali zato bezbedniji i bolje opremljen. Na ovu
dilemu tesko je dati pravi odgovor. Ipak, jo$ jednom isticemo nase misljenje
da novi ,,rio“, ovakav kakav je sad, moZe bez ikakvog straha da izazove hilo
kog evropskog ili japanskog konkurenta u klasi.

_ Milo$ Jovanovic



