KRATKI TEST

BOLJI OD ORIGI

KIA je modelom Cee’d konaéno skinula negativan publicitet ste€en ranije. To
je pravi auto koji konkurise evropskim rivalima. Ograni€¢eni jednom izvedbom,
Korejci krenuli sa Sirenjem. Porodica Cee’d nakon petovratnog hatchbacka i
karavana nudi i trovratnu izvedbu nazvanu Pro_Cee’d, izazivaca Opel Astre
GTC, Citroena C4 coupe, Renault Meganea coupe, pa ako hocete i premium
dvojca A3i Volvo C30. Tu negdje je i novi Scirocco...




ORIGINALA

Plse Admir Muharemovic

usterije trovratnih modela
svjesno se odric¢u faktora
prakti¢nosti. S takvim se
izazovom odluc¢no bori i
treéi iz porodice Ceed.
Nekada su trovratni modeli uz sportsko
tijelo podrazumijevali i naSpanovanijy
konjicu pod prednjim poklopcem. Me-

dutim, danasnji coupei galopiraju najces-
¢e laganim kasom kako bi se pribliZili $i-
roj publici. KIA-in predstavnik boluje
od edostatka brutalnije i modifikovane
izyedbe koji suparnici nose pod znacka-
ma: VTS, OPC, Sport...

DIZAJN: Naostren dizajn s pecatom
Petera Schreyera, tvorca Audija TT i
VW Bube, ne odrice se previse osnovnih

SPORTSKI PEDIGRE
NaoStren dizajn s pec¢atom
Petera Schreyera, tvorca

Audija TT i VW Bube, ne
odrice se previSe osnovnih
linija hatchbhacka. Ipak,

straznji kraj po kojem se
ovaj model i identifikuje
ima sportski pedigre sa
novim stop lampama koje u
no¢i emituju dinamican
snop osvjetljenja




Geometrija ovjesa je prilagodenija sportskoj voznji nego je to slucaj sa obicnim Cee’dom

linija hatchbacka. Ipak, straznji kraj po
kojem se ovaj model i identifikuje ima
sportski pedigre sa novim stop lampama
koje u no¢i emituju dinamic¢an snop os-
vjetljenja. Atraktivna karoserija naslonje-
na je na identi¢nu platformu kao kod
Cee'da, dok su ostale mjere vrlo malo iz-
mjenjene. Fluidna karoserija proizvodi
uzoran koeficijent otpora zraka u klasi,
0,33 cW.

Prednji kraj uglavnom se
bazira na standardnom mo-
delu. Male preinake, poput
svjetlosnog kudista sa nagla-
Senijom formom, kromom
obrubljenih maglo-farova, te
nize postavljenog i otvoreni-
jeg odbojnika otkrivaju lojal-
nost hatchbacku.

Profil pored padajuée li- #
nije krova vidljivog na straz-
njim staklima obiljezen je
izduzenim vratima za ¢ak
27,6 cm ¢ime je potvrden
sportski karakter ovog ko-
sookog kompakta. Tockovi
na testnom modelu od 17

LY

li ni priblizan efekat.(¥5e5 ey, )
UNUTRASNIJOST: U ovom segmen-
tu kupci svjesno prihvataju skucen prostor
na straznjoj klupi u predjelu glave i rame-
na. Redizajnirana linija krova u tom dije-
lu proZeta je sportskim duhom S§to je za

posljedicu imalo rekonstrukciju straznje
klupe. Ukratko, svi visi iznad 1,7 metara

nece moci racunati na komfor. Ulazak je
olakSan uz easy-entry sistem, koji ni u
ovom modelu nema savr$en mehanizam,
tacnije, sjediSte se ne vra¢a na prethodnu
poziciju nakon §to klizne potpuno napri-
jed. Za posjetioce straznje klupe ostavljeni
su duboki pretinci u obliku dZzepova u ka-
roseriji za odlaganje putnih namirnica.
Medutim, kreatori Pro_Ceed'a nisu
svoje kupce zakinuli u
prtljazniku gdje je osnovni
i kapacitet sa odmjerenih
340 litara ostao na razini
petovratne izvedbe. Mali
deficit u odnosu na obic¢ni
Cee'd od 170 litara osjetit
¢e oni koji pokusaju obori-
ti naslon straznje klupe za
prevoz gabaritnijih pre-
dmeta. Uspje$no uredeni i
solidno kvalitetni kokpit
identi¢an je kao u hat-
chbacku. Standard kod svih
modela je CD audio uredaj
koji podrzava i MP3 zapis
sa priklju¢cima za USB,
AUX.(W585%)

in¢a reflektuju izuzetno ZADNJA KLUPA Svi visi iznad 1,7 metara nece moci raunati na

atraktivnu sliku. Sigurni komfor. Ulazak je olaksan uz easy-entry sistem, koji ni u ovom

MOTOR, MJENJAGC: Tre-

smo da uz 15 i 16 colne Modelu nema savrSen mehanizam, tacnije, sjediSte se ne vraca (¢iny prodaje Pro Ceedatrebali

uvodnih verzija ne bi dobi- Na prethodnu poziciju nakon Sto klizne potpuno naprijed
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bi zauzeti 1.6 agregati. Poznava-
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tetni kokpit identican je kao u hatchbacku. Stak:
dard kod svih modela je CD audio uredaj koji po-
drZava i MP3 zapis sa prikljuécima za USB, AUX

judi puls domacih kupaca, to je srednja di-
zelska verzija od 115 KS kao kompromis
solidnih performansi i ekonomicnosti. Isti-
na je da Pro_Cee'du svojoj ponudi nema
cistokrvni sportski agregat §to je kod konku-
rencije standard. Dizelski 1.6 CRDi radi ti-
ho i ugladeno. Uz asistenciju varijabilne tur-
bine isporucuje 115 KS uz obrtni moment
od 255 Nm pri 1.900 obrtaja u minuti. Iako
je maksimalni obrtni moment nominalno
na raspolaganju od
1.900 obrtaja, u praksi
motor treba zavrtjeti
iznad 2.000 obrtaja u
minuti da bi se osjetio
dizelski efekat. Ovim
motorom moguce je

maksimalne brzine i
ubrzati do stotke za 11,4
sekundi.

Prijenosni omjeri su
proracunati kratko u
prva tri stepena prijeno-
sa ru¢nog petobrzinskog
mjenjaca koji trazi nesto njezniju ruku kod
Saltanja zbog izrazene mlitavosti. U vreme-
nu stalnog razvijanja transmisije, stepen pri-
jenosa vise ponudio bi bolje performanse. Po-

troSnja varira od 5 do 8,5 litara.(¥ye5eyes)

VOZNE OSOBINE:

Geometrija ovjesa je prilagodenija spor-
tskoj voznji nego je to slucaj sa obi¢nim
Cee'dom. Modifikacija u pravcu povecanja
straznjih dijametara antistabilizatora, dopu-
Sta Pro_Ceeduosjetno stabilnije upravljanje,
posebno na zavojitim dionicama gdje je izra-
Zeno manje podupravljanje. Ovaj efekat proi-
zveden je i ukruéenom i torzijski otporni-
jom karoserijom, te smanjenom tezinom za
oko 84 kg u odnosu na druga dva modela.
Manje smetnje izaziva nesto tezi dizelski
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POPRAVAK IMIDZA Ovakav
Pro_Cee’d sa trenutnim
popustom koSta 33.790 KM.
Konkurencija je skuplja ili
NPTV slicna cijenom, ali i sa manje

nos remeteci ravnotezu pri brzim prelasci-
ma zavojitim dionicama. Inace, Pro_Ceed
odlucno i britko sijece zavoje.

U serijskoj opremi su ABS upotpunje-
nim razdjelnikom sile ko¢enja EBD-om,
dva ventilirana diska naprijed (280 mm)
i dva puna straga (262 mm). Nas test za-
ustavnog puta nije se bitno razlikovao od
fabrickog (39,5m). Koc¢nice ujedaju!

Testni Pro_Cee'dimao je i elektron-
ski program stabil-
nosti (ESP) koji nije
dio pocetnih verzija.
Uz ovaj sistem upre-
gnuti su i TCS kon-
trola trakcije i BAS
pomo¢ pri naglom

kocenju. (v vy esey)

opreme. Pro_Cee’d je okru-

njen i 7-godiSnjom garanci-

jom. Ta finesa je popravila

krvnu sliku, a sam model i
imidz KIA-e

ZAKUUCAK |
KONACNA OCJENA:

Manje prakti¢nos-
ti ovog modela dono-
si viSe samo kada ga
se posmatra u skupi-
ni sa svojim rivalima. Osnovni model sa
benzinskim 1.4 agregatom kosta 23.490
KM. To je paket sa neprivla¢nom opti-
kom, ali sa svim potrebnim dijelovima
opreme od klime, ABS-a, el. paketa...
Srednji dizelski agregat moguce je kom-
binovati samo sa top opremom LX
Sport Leather koja sadrzi i 17 colne fel-
ge, parking senzore ESP, koznu unu-
trasnjost. Ovakav Pro_Cee'd sa trenu-
tnim popustom kosta 35.290 KM. Kon-
kurencija je skuplja ili sli¢na cijenom,
ali i sa manje opreme. Pro_Cee'd je
okrunjen i 7-godiSnjom garancijom. Ta
finesa je popravila krvnu sliku, a sam
model i imidz KIA-¢.®

dan 4

Ukupna ocjena v‘jv.‘ﬂ.‘v'

e,

Tehnitki podaci i konkurencija
Kia Pro_Cee'd 1.6 CRDi

DSv: 425x1,79x1,45m

Meduos. razmak: 2,65 m

Priljaznik: 340 1.

‘ Snaga kW/KS: 85/115 pri 4.000 o./min.

Ob. moment: 255 Nm pri 1.900-2.750 o./min.
‘ Ubrzanije: 114s

Max. brzina: 188 km/h

‘ Potrosnja: 4,5/5,0/6,1 |

Masa: 1.358 kg

Cijena test modela: 33.790 KM

Citroen C4 1.6 HDi (109 KS)
Cijena: 41.535 KM

Opel Astra GTC 1.7 CDTi (110 KS)
Cijena: 32.291 KM

Renault Megane 1.5 dCi (105 KS)
Cijena: 31.000 KM (cca)
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