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Cetvrta generacija—

pogled u oci” otkriva
1 najvecu izmenu na
modelu koj1 se nasao

Kfﬁoré;n’to_Z,ZTCi EX Limited Panorama 4WD 8 DCT
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rodlo je cetiri godine od kiko je cetvrto
pokoljenje . sorenta” stiglo na drum.
Podmladeni (sorento” ima sasvim
drugadije crte lica, pa umesto uskih
horizontalnih svetala sada imamo
trendi vertikalne svetlosne grupe sa led
svetlima koja prate dizajnerski pravac
zapotet sa modelom ,niro”, a nastavio

se na elektriéni SUV EVg" i manji ,EV3"

Mazka hladnjaka je joi upeéatljivija sa
izrakenim ,tigrovim nosem”. Potpuno
drugadiji je i poklopac motora, ali se
zato sa bokovima nije preterivalo - tu su
i dalje odmerene, ravne linije boka, tek
sa ponekim detaljem koje odaju utisak
da je automobil jof dufi od svojih 481
centimetar, O#tre linije nalaze se i na
zadnjem delu vozila.

—

Amerikanizovana zadnja svetlosna
grupa stavljaja nam do znanja da
ovaj SUV prvenstveno cilja na triiste
Severne Amerike. Istina, svetla su malo
izmenjena, pa umesto dve vertikalne
lampe sada imamo malo sloZeniji oblik
koji je u skladu sa ostalim novijim
modelima iz Kifinog portfolija. Za
markantan nastup brinu se i veliki
tockovi od 20 inéa u Kontinetalovoj
«Obudi” dimenzijaod ¢ak 255/45 Rao,
Testirani model bio je u najvigem
paketu opreme sa oznakom EX limitid
panorama, tako da je i vizuelni efekat
bio na visokom nivou. Ono Sto je jod
vainije od utiska jeste da se ,sorento”
moze kupiti i u VErziji $a sedam sedista.
Na zalost, od kad su .mini venovi® otigli

u automobilsku proglost, sve

proizvodata nudi ovakve ope
Unutraénjost je preZive

najdrastiéniju promenu. Kokpit je

tpuno drugadiji i sada su tu ravne

inije koje se prostiru od levog do
desnog kraja vozila, a za informacije i
multimediju sada se brinu dva velika
ekrana spojena u zajedniéko kudiste koje
je blago zakrenuto ka vozaéu. [ ovo je u
skladu sa nekim drugim modelima iz
game. Pohvalno je 5to Kija nije potpuno
izbacila iz upotrebe fizicke tastere, tako

¢ pajosnovnije komande i dalje

e brzo primeniti pritiskom na
dobro poznate tastere, Prostora ima na
pretek, sve je Siroko i sa puno otvora
za ventilaciju. Materijali su kvalitetni
sa visokim nivoom zavréne obrade.
Iritantne zvukove i $kripu zaboravi
Caki u odnosu na verziju pre
primetan je napredak po pitanju zvuéne
izolacije i komfora.

Za
. Veliki

Atmosferu u kabini najbolje bismo plus ide i za broj USB punjenje
opisali re¢ju ,ameritka". Ista¢i cemo mobilnih uredaja. Vrlo pohvalno kada se
elegantno resenje ambijentalnog krene na dug put sa porodicom.



Prednja sedista su prili¢no velika sa
dugim sededim delom. Bokovi su masiv-
ni, ne i sportski uski, 5to je i logiéno ka-
da se zna o kakvom vozilu je reé. Pose-
duju i funkcije grejanja i hladenja koje je
diskretno ali efikasno, Zanimljivo je da
se na levom boku naslona suvozadevog
sedista nalazi taster pomodu koga vozad
ili osobe iz drugog reda mogu pomeriti
suvozacko sedigte napred kako bi se do-
bilo jo& vige prostora za noge, Jo$ jedna
velika pohvala ide i za refenje sa postav-
ljanjem USB uti¢nica na bokove prednjih
sedista. Refenje nije novo ali i dalje je
veoma prakti¢no. Ovako se elegantnije
moZe puniti recimo tablet koji je po-
stavljen na nosat na naslonu za glavu na
prednjim sedistima.

Ono 3to je novina u odnosu na pret-
hodnika jeste da sedi$ta imaju dodatne
delove koji pruZaju potporu butinama i
potkolenicama. Pritiskom na taster mo-
gude je podesiti sedigta i u poloaj za od-
mor kada su potpuno zavaljena sa izbace-
nim delom keji prihvata listove. Prisutna
je i opcija masae na sedi$tu vozada koja
ima nekoliko modova i pomaze prilikem
dutih etapa voinje. Ukoliko vozilo pri-
meti da je paZnja vozaca opala, preporu-
¢ice pauzu, Komforu u drugom redu sedi-
ta mogu pozavideti i premijum modeli,
Me samo da ima mogudnost podefavanja
sedista po duZind, ved je mogude i pode-
siti naslon sediita. 8 obzirom na veli¢inu,
jasno je da prostora i za glave i za noge
putnika ima vige nego dovoljno, a sli¢na
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lakn nije prevashodna terenski awtomakil, . sorento™ se n;nputwa Lakn srexlazi uprkos svojoj veldind

je situacija i sa prostorom za odlaganje
flaza ili ¢a3a i 3olja za kafu. Integrisana
mretica za zatamnjivanje zadnjih stakala
se podrazumeva,

Prtljaznik, u varijanti koji smo mi
vozili, u verziji sa pet sediéta, iznosi
gio litara. Maksimalna zapremina je
¢itavih 2100 litara, Vrata prtljaznika se
otvaraju elektri¢nim putem, a mogude
je i automatsko otvaranje mahanjem
stopalom ispod zadnjeg branika.

Necemo zaboraviti ni da katemo ko-
ju o vrstama pogona. Paleta motora se
razlikuje od kontinenta do kontinenta.
Za Evropu sui prethodno bile predvide-
ne tri varijante pogona i to se nije me-
njalo. Kod nas ¢e najpopularnija sigurno
biti klasi¢na dizel verzija koja podrazu-
meva 2,2 TCi motor od 193 konjske snage
i uz obrtni moment od 440 Nm. Da ne
bude zabuna oznaka TCi je u stvari isto
ito je nekada bio CRDI - dakle, nije red
o benzincima, oni imaju cznaku GDi.
Zanimljivo je da je ,sorento” u ovoj va-
rijanti prakti¢no ,oslabljen” za nekih
devet konjskih snaga u odnosu na verzi-
ju pre restilizacije. Druge dve, ekologki
prihvatljivije varijante podrazumevaju
hibridnu i plag-in hibridnu verziju. Kla-
si¢an hibrid poseduje benzinski turbo
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motor od 1,6 litara sa 180 konjskih snaga
(132 kW) kome pomaze elektro motor od
44 kW. Plag-in hibrid ima isti motor sa
unutrainjim sagorevanjem, ali je elektro
motor nedto snaniji i ima 67 kW. Pre-
ma fabrickim specifikacijama prosecna
potrognja krece oko 6,5 do 6,8 litara za
testirani model sa dizel motorom i pogo-
nom na sva fetiri tocka. Na nasem testu
smo na predenih 650 kilometara u pro-
seku trodili oko 7,5 litara dizela. Rezul-
tat je skoro pola litra bolji u odnosu na
prethodnu generaciju sa otprilike istim
uslovima voZnje i priblizno istom prede-
nom kilometrafom.

Motor od skoro 200 KS ima solid-
nu rezervu snage prilikom preticanja i
na vigim brzinama, ali kod samog star-
ta iz mesta oseti se masa vozila. Deluje
dremljivo osima ako niste bas agresivni,
Ubrzanje do 100 km na ¢as iz mesta je
neito ispod deset sekundi, a maksimalna
brzina zo5 km/h. Ma testiranom primer-
ku nalazio se Kijin osmostepeni menjaé
sd dvostrukim kvadilom (DCT) koji je
konstruisan kako bi bio prava alternati-
va za klasi¢ne osmostepene menjade uz
manju potrodnju goriva i bolji odziv. Po-
nafanje na putu je u skladu sa veli¢inom
i namenom, Jasno je da nema jurnjave

DALJINSKO PARKIRANJE

Kako je .sorento” prilicno gabaritan
zaevropske pojmove, jasno je ta ce se
potencijalni kupci veorna brzo naci na udaru
problema zvanog parkiranje u gradu. Kija je
ponudila reSenje problema uvidu daljinskog
upravljanja vozilom. Pritiskom tastera na
kljucu mokete daljinski startovati autornobil
iisparkirati gasa parking mesta ili ga
uparkiratii iskljuiti. Procedura je prilicno
jednostavna. Racunarvodi raduna o kolicini
.gasa" i kotnicarna, a parking senzorivode
racuna o preprekama. Nismo bas sigurni
koliko éesto cete ga koristiti, ali je izmisljena
stvar za impresioniranje komSiluka.

REZIMI ZA SVAKU PRILIKU
Kako bi se ,sorento” prilagodio svakoj
situaciji koja se postavi pred njega, Kija je
osmislilz c2k sedam modova voznje. Tri za
voinju po asfaltu i triza ekskurzije u prirocu.
Sto se tit e svakodnevne upotrebe mod
Jnormal” podrazumeva klasican odziv
elektronike motora i menjaca. .Eko™ mot,
shodno svom nazivu daje prioritet smanjenju
potrosnje na ustrb performansi. Potpuno
suprotan je nacinvoznje .sport” koji
poseduje brii odzivmotora, kasnije promene
stepena prenosa, alii drugacije podesavanje
naslonz sedista. Bocne stranice sedista se
Jhapumpavaju”i pripijgju uz telovezata
k2 ko bi mu obezbedila optimalnu potporu. Mi
smo najéesce koristili .smart” mod voznje
koji kombinuje karakteristike tri prethodna
rezima voznje uzavisnosti od situacije.
Predefiniszna ponasanja vozila za voinju van
2sfalta podrazumevaju terene poput blatz,
peska ili snega.
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po krivinama u vozilu visokom 170 cm i
dugatkom 481. Ipak, nema neprijatnosti.
LSorento” bespogovorno slufa vozada i
ostavlja utisak veoma bezbednog auto-
mobila.

Kada je broj sistema za bezbednost u
pitanju éak je i progloj varijanti ,soren-
ta" bilo tetko nadi manu. Sada se otiglo
i korak dalje, Sistemi prepoznaju da li
nailazite na pesake, bicikliste ili razli-
¢ite kategorije vozila, prepoznaju nado-
lazedi boéni saobracaj u raskrsnicama i
kada vozite unazad, tu je pregled defa-
vanja oko vozila od 360 stepeni, radar-
ski tempomat sa funkcijom stani kre-
ni, mogude je podesiti 1 tempomatsko
pracenje vozila ispred u vadoj traci. To je

praktiéno drugi stepen autonomne vo-
inje gde automobil kontrolige ubrzava-
nje, koc¢enje i odriavanje u sredini vozne
trake, tj. upravljanje i odriava siguran
razmak u odnosu na vozilo ispred. Ovaj
sistem funkcioni$e pri brzinama od o
do 180 km/h. Posebno  kul” dodatak je

i upotreba kamera u kontroli mrivog
ugla prilikom preticanja. Pored dosa-
dagnjih upozorenja u vidu lampice u
retrovizorima, zvuénih obavestenja i
vibriranja volana, ,sorento” ima i obave-
tavanje vozada u vidu slike sa kamere.
Prikaz informacija na vetrobranskom
staklu, odnosno hed-ap displej je sada
jos sadrZajniji i pokriva vedu povriinu,
JSorento” je sposoban da prui jod zani-
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mljivih informacija modernom vozaéu
uz pomod Kija povezanih usluga.

Frodaja novog , Sorento” u Srbiji je star-
tovala. Trenutno je u ponudi samo verzija
sa dizel motorom. Nude se verzije sa pet i
sedam sedista i to u pet razli¢itih i veoma
bogato opremljenih paketa. Osnovna cena,
sa svim trenutnim popustima iznosi 56.600
evra, dok verzija sa naseg testa kodta skoro
deset hiljada evra visa. ,Sorento” sa sedam
sedifta potrebno je platiti od 65 do 67.000
evra. Ne, nede on oteti triiste velikoj troj-
ci’, ali mofe biti zanimljiva alternativa po-
tencijalnim kupcima ,seat taraka’,  gkode
kodijak” ili ,mazde CX60", od kojih je nest
skuplji, ali i pola broja veéi. B
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KIA SORENTO EX LIMITED
PANORAMA 8DCT

MOTOR:
2151 com, snaga 142 KW (193 KS) pri 3800 of min, chrini
moment 440 Nm pri 1750-2750 o/min,
menjat s2 dvostrukim kvailom 8 Brzina,
pogan ra svim totkovima

| DIMENZLE: |
0/S/V 4810/1900/1700 mim, mizsa 1857 kg,
meduos. rastojanje 2815 mm, rezenvoer 67 litara,
priliaznik 910/2011 |, preumatici 255045 R20
maks. bizira 205 km/h, ubrzanje 0-100 km/h 95 5
prosecha potrodrja (fabricki) &7 U100 km,
emisija CO2 176 g/km

| OPREMA:

STANDARD: ABS, ESC, HAC, Pomo pri spustanju
nizkrdo [DBC), aktivni redarski tempomat, aktivni sistem
asistencije zadrivanja u traci sistem za odravanje vazila
uvazroj treci s2 pot edavarjem udaljensti of vazila ispred
i 53 2utomatskim ubrzavanjem prilikom preticanja nakon
aktiviranja pokazivaa smere, sistem = izbegavanje
peszka, prikaz kamere z ratzor mrivog ugla ra digitanoj
instrumenttzbli, hed-ap displej ne vetrobranskom stakly,
automatski klima uredaj s2 odvojerim, Blutut konekeif
sa moguenoitu konektovanja dva telefora, navigacion
ured3j s2 ekrarom osetljivim ra dodir od 12 3 inéa, LED
ambijentalro csvetljenje kabinei prostor oko vozile,
prednji izadnji parking senzori s2 kamerom za parkirnje
i sitemam za pomot pri parkiranjy, ..Pametni” kiju
T beskontakino otkcljulavanje  taster = pokretanje
automobila i ispre kiravanjfuparkiravanje, skener otiska
prsta, TFT LCD superviEn merni instrumenti s2 putnim
reCunarom diggonale 12,3 inéz, alumirijumeski naplaci
od 20 inca, kodra sedista sa grefnjem i hlaé enjem sa
elektriérim podeSavanjem lumbalre potpore (4 pravee
zavozata, dva pravea 23 suvazatal, Bose premijum audio
sistem, panoramski krov, elektrié no/automatsko otvaranje
izatvarznje prijainika.
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