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vako velika
razlika izme-
du dve gene-
racije u doba
krize odavno
nije videnja.
U vreme kada fabrike gledaju
da ustede na svakom koraku,
Korejanci se izgleda razbacuju.
Ne samo da je porastao i dobio
na snazi i kvalitetu, novi ,rio” u

poredenju sa starim deluje kao
da je dosao iz druge dimenzije.
Naravno, uz malo dublju analizu
trzista videcete da je ovakav po-
tez menadzmenta Kije viSe nego
racionalan i proracunat. Sumor-
na vremena su oduvek bila pravi
trenutak za novo mesanje karata
i u politici i u Zivotu, alii u in-
dustriji. To su u koncernu Kija-
Hjundai prepoznali kao $ansu za

Mercedes C180 CGl Coupe
Renault Laguna 2,0 dCi
Honda Accord 2,0 i-VTEC

poslovni uspeh i za sada, ka nje-
mu koracaju krupnim koracima.
Najnovije ,,¢edo” ovog ambici-
oznog projekta je upravo auto-
mobil koji se naao na nasem
testu. Nije potrebna neka velika
mudrost da se zakljudi da je ,rio”
lepsi nego ikad. Veoma agresi-
van i sportski izgled sa migic¢a-
vim bokovima kao da je do$ao
iz svetskog reli $ampionata.

Prisutan je i novi vizuelni iden-
titet Kije, znan kao ,tigrov nos”
po kome su ve¢ prepoznatiljivi
noviji modeli ovog proizvodaca.
Ovakav prvi nastup ,rija” je zai-
sta neophodan ukoliko Zelite da
ucestvujete u trzi$noj utakmi-
ci u pretrpanom ,B” segmen-
tu. Iako se proizvodi u fabrici u
Koreji, vidi se da je ,rio” stvoren
po merama evropskih kupaca.
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Opel Zafira
Nissan Qashgai 1,6 dCi
Fiat Auto Poland

Izaéi na crtu dobro utvrdenim

i priznatim proizvodac¢ima po-
put Renoa, Folksvagena, PeZoa,
Sitroena i Fijata je veoma smelo,
a svaka greska moze skupo da
kosta. Kada je izgled novog ,rija”
u pitanju, tu greske zaista nema.
Mozda je zadnji deo automo-
bila ve¢ viden, ali mu niko me
noze osporiti da deluje izuzetno
skladno i po poslednjoj modi.

Ipak, izgleda da je gospodinu
Peteru Srajeru, koji potpisuje di-
zajn novih ,kija’, pomalo nestalo
inspiracija kada je u pitanju ente-
rijer. U ovako malom automobilu
malo vise boje i zivosti ne bi bilo
na odmet. Jeste, sve deluje dosta
kvalitetno i pregledno. ali sivo.
Ono $to nam se izuzetno dopalo,
i $to je ujedno najatraktivniji deo
kokpita, jeste odeljak na kome su

BMW M5:
Teska Artiljerija

smesStene komande klima ure-
daja na kom se nalaze prekidaci
koji potsecaju na ve¢ zaboravlje-
ne kasetofone. Retro-$ik detalj
koji je za svaku pohva-

lu, a najsli¢nije
re$enje do sada
videli smo jedi-
no u ,miniju”
koji je inspiraci-
ju za prekidace

u svom vozilu nasao u avio-indu-
striji. Treba pohvaliti i upravljac
koji, pored toga $to je lep na oko,
odli¢no leZi u ruci i dosta utice
na prijatan osecaj tokom vo-
7nje. A sama voznja je tek
prica za sebe.
Za prvi susret sa

,rijom” u Srbiji izabra-

li smo verziju sa ben-

zinskim motorom od

>



Zbogom zamagljenim staklima
Novi ,rio” ima sasvim zanimljivo reSenje u
sklopu automatskog klima uredaja. Cak iako
vam je kompresor klime iskljuc¢en, automobil
sam uocava pojavu kondeznacije na staklima
i automatski ukljucuje klima uredaj i usmera-
va ga ka staklu. Nema vise potrebe da skrece-
te pogled sa puta i ukljuCujete odmagljivanje
stakala, a Cuvena krpa u pregradi u vozackim
vratima definitivno odlazi u penziju.

ESP kao standard

Kija se odlucila da novi ,rio” ve¢ od najnizeg pa-
keta opreme bude snabdeven maksimalnim si-
gurnosnim sistemima. ESP u cenovnom rangu
ispod 10.000 evra je gotovo misaona imenica,
a u,riju” dobijate i ,hil asist” sistem za kretanje
na uzbrdici koji je jedna od omiljenih ,spravica”
narocito medu zenskom populacijom.

Ogranicen pogled unazad
Zbog svog sportskog izgleda, zako3enog za-
dnjeg stakla i masivnih ,C stubova”, ,rio” nije
Sampion u preglednosti. Pogled kroz zadnje
staklo je gotovo simboli¢an pa je zato potreb-
na povecana paznja narocito na uskim, grad-
skim parkinzima.
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Nova generacija ,rija”
je prosto nespojiva sa
| prethodnim modelom

Na otvorenom putu za
preticanje su potrebni
nesto veci obrtaji

Ogibljenje je veoma
dobro, pa obilje rupa na
kolovozima nisu problem

Veliki stubovi pozadi ¢ine
da je zadnje staklo gotovo
neupotrebljivo

Zadniji deo ,kije rio” nije
revolucionaran kao sto je
slucaj sa prednjim delom
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Prtljazmk ]e u proseku klase, ali se obaranjem sedista dobija 923 litra
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1,2 litra za koju verujemo da ¢e
biti najzastupljenija. lako ima
skromnu zapreminu, ovaj mo- =
tor poseduje CVVT tehnologiju
i Zivahnih 85 konjskih snaga pri
6.000 obrtaja. Zaista nas je za-
¢udilo kako se lepo ovaj motor
ponasa u gradskim uslovima.
Sasvim pristojno ubrzava, a je-
dina situacija kada se oseti da je
ispod haube samo 1200 ,kubi- 2
ka” jesu preticanja na otvore- - , -
nom putu iznad 9o, 100 km/h. L

Za tu operaciju potrebno je ipak
spustiti u Cetvrtu brzinu i priti-
snuti papucicu gasa do ,daske®.
Tokom testa, ,rio” je u gradu
trosio oko sedm litara benzi-

Praktican prostor u prtljazniku

_ ¢
- > ;J/

Veoma dobra bocna potpora

www.magazinauto.com

na, dok je na otvorenom putu
u kombinaciji auto-put - magi-
strala prosek iznosio 5,8 litara,
$to je sasvim solidan rezultat
ako se uzme u obzir da ga ni-
smo previ$e mazili.

Prvi pogled na sedista
i odmah upada u o¢i nesto
krac¢a sedalna povrsina. To
izaziva sumnju kada je u
pitanju udobnost na duze
staze. Ipak, ispostavilo se da
nas prvi utisak vara i da su
vestim ,$telovanjem” nagiba
sedalnog dela u Kiji uspeli da
pronadu optimalan kompromis.
Pored toga, sedi$ta imaju i
dosta dobru bo¢nu potporu pa P




Sli¢nost sa drugim modelima je ocigledna

Korisni gadZeti kao kod skupljih automobila

Dizajn u skladu sa Kijinom gamom
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pomalo podsecaju na sportske
,kadice”. Ponuda prostora na
zadnjoj klupi je sasvim solidna,
mesta za noge ima dovoljno,

a jedino ¢e ljudi natprose¢ne
visine imati malo problema sa
smestanjem glave zbog linije
krova koja je u blagom padu.
Ruku na srce, visoki ljudi imaju
problema sa sme$tanjem u
vec¢ini malih automobila. Na
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samom kraju tu je i prtljaznik
koji je prosec¢ne zapremine
za ,B” segment koja izosi 288
litara. Obaranjem zadnje klupe
0Vaj prostor je moguce povecati
na respektabilnih 923 litra.
Ono $to moze predstavljati
veliki problem za manje iskusne
vozace jeste preglednost. Atrak-
tivna karoserija i zakos$eno za-
dnje staklo znace da se ne vidi
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bas mnogo toga, $to u skuc¢enim
gradskim sredinama moze da
bude nezgodno. Savet - ugradite
parking senzore i opez!

[ kako se priblizavamo kraju
price, dolazimo i do onoga $to
moze da odredi sudbinu ,rija",

a to je cena. Kija nije viSe pro-
izvodac koji ce biti 20, pai3o
procenata jeftiniji od Evroplja-
na. Startna cena za verziju sa
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Multifunkcionalni
upravlja¢ veoma dobro
leZi u rukama

U, urban” paketu nalazi se Nesvakida$njji prekidaci
i automatski klima uredaj na radio uredaju
sajonizatorom vazduha podsecaju na kasetofone

Kaseta ispred suvozaca
je velika i ne smanjuje
prostor za kolena
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troje vrata krece od 9.400 evra,
a cena test vozila sa ,urban” pa-
ketom opreme i petoro vrata ko-
$tao je skoro 11.500 evra. Za taj
novac ,rio” nudi zaista dosta do-
datne opreme poput automat-
ske klime, senzora za kisu, ili
aluminijumskih felni, ali i bo-
gatu sigurnosnu opremu u koju
spadaju $est vazdusnih jastuka,
ABS, aliiESP i sistemi za kon-
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trolu stabilnosti vozila i kon-
trolu prolizavanja pogonskih
tockova. Zanimljivo je i to da
¢ak i najjeftiniji ,rio” ima sistem
za pomo¢ pri kretanju na uzbr-
dici koji sprecava da se vozilo
vrati unazad prilikom polaska iz
mesta. Sve u svemu, dosta toga
je u ponudi po pristojnoj, ali ne
i bagatelnoj cenu. Da li odabrati
ovog ,rija” ili auto poput novog
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yjarisa’, ili ,pezoa 207” u nizim
paketima opreme, ili se odli-
¢iti mozda i za veceg ,sida” sa
nesto skromnijom opremom, to
je dilema koja ¢e sigurno mucdi-
ti mnoge potencijalne kupce. U
svakom slucaju, ,rio” je tu, spre-
man je i siguno nema respekta
prema konkurenciji. Vi ste na
potezu!

| Armen Derbogosijan

E

Kia Rio 1,2

CVVT EX Urban

IEINLA zapremina 1248 cam,

snaga 62,5 kW (85 KS) pri 6000 o/min,
obrtni moment 121 Nm pri 4000 o/min,
menjac petostepeni, manuelni
IDIITPADY 4045/1720/1455 mm,
meduos. rastojanje 2570 mm, masa 1029 kg,
prtljaznik 288/923 |, rezervoar 43 |
maksimalna brzina 172
km/h, ubrzanje 0-100 km/h 13,15, potrosnja
4,3/5,0/6,01/100 km

emisija 02 114 g/km (Euro 5)
3 T' e

OPREMA

STANDARD: ABS, ESP, vazdusni jastuci

7avozacai suvozaca, hotni vazd. jastuci,

vazdusne zavese, aktivni nasloni za glavu,

pomoc pri kretanju na uzbrdici, automatski

klima uredaj sa jonizatorom, radio CD/MP3 sa
aux/USB uticnicom i komandama na volanu,

kozni volan i rucica menjaca, centralno

zakljucavanje sa daljinskom komandom,

senzori za kiSu, maglenke, aluminijumske

felne od 15inca...

OCENA y
Atraktivan gradski automobil koji unosi pravo S
osvezenje u 8" seqment. Zivahan motor,

udobno oslanjanjeibogata oprema cine ga s
odli¢nim izborom. .

P70 Atraktivan dizajn, dobre vozne i "'_*‘-:
karakteristike, sedmogodiSnja fabricka e A
garancua -y
IELI0IA Preglednost unazad, previse ,siv” - e
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