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KIA Ceedl.O T-GDi
3 cilindra, benzin. 998 cm3
74 kW (1OO Ks)
I7?, Nm pri 1.5OO-4.OOO o/min.
Proseina potroSnja: 5,7.-5,5 l/1OO kmx
Maksimalna b rzina.183 km/h*;
xfabriiki podaci

tr uNuTnniluosr
Po mqri
proseinog kupEa
U priii o Kijinim automobilima, koju dugo prati-
lno, novi "sid" nije izuzetak. 5ledi filozofiju koja
obraca paZnju na funkcionalnost najvaZnijih ele-
menata. Unutra5njost, iako nije izradena od luk-
suznih materijala, praktiino je besprekorna, po-
iev od prednjeg panela, sa me}<im i paZljivo uklo-
pljenim elementima, kao i lepim komandama pri-
jatnim za rukovanje. Tek ako se pozabavite skri-
venim detaljima, mogu se primetiti u5tede, pre
svega u skromnijim plastikama. Verzija na testu
se u najkracem moZe opisati kao ekonomiini pa-
t<et koji je prilagoden prose-nom kupcu u Srbiji,
pa je na primer klima-uredaj ruini (efikasan), a
ne automatski. Naravno, u kabini nije sve 5to Kija
moZe da ponudi, ali se to nalazi na spist<u visol<ih
paketa i dodatne opreme i ima svoju cenu. U ka-
bini dominira veliki ekran multimedijalnog siste-
ma od osam inEa, pregledan ijednostavan za ko-
riScenje. Podseca na tablet, zbog iega delimiino
izgleda kao da je naknadno postavljen, a ne deo
opreme. RaspolaZe "android auto" i "kar plej" si-
stemima, a ispred vozaia je manji et<ran putnog
kompjutera sa osnovnim funkcijama.
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'Sedalni deo prednjih sedi5ta . Zadnji stubovi su Siroki i ote-
ima umetke koji omogucavaju Zavaju parkiranje, pa je kamera
komforniji boravak. od velike pomoci.
. Na prednjoj konzoli su jedan . tzbor jezika u multimedijalnom
usB i dva prikljuEka za struju. uredaju ne predvida srpski.

''l

tr PoNUtrAMoroRA

Nije predviden dizelaS
osim osnovne verzije 1.o sa 1oo KS, u ponudi je i snaznija sa 1zo
K5, kao i turbobenzinac 1.4T-GD| sa 14O K5. Pored Sestostepenog
menjaia, nudi se i automatski sa sedam stepeni i dvostrukim kva-
tilom. NaZalost, dizel-verzije 1.5 CRDi sa 85 ili 1OO KS nema na do-
macem trZi5tu.

Itreca generaci-
ja kUe "sid" nastav-
lja putem stalnog
unapredenja, pa
ne samo 5to drlt
l<orak sa vodefim
konkurentima u
klasi, nego namera-
va ida ih prestiglle.
Zato se moZe reci
da igra na siguran
dobitak, a uzmode-

ran izgled, aduti
i* su ekonomitni

benzinst<i motor
idobro izrade-

aa

na torganlzo-
vana kabina -
po nemaikom
receptu

fre6a generacija ,,sida" je izgubila
I prepoznatljivi apostrof u imenu,

ali Sto je vaZniie, dobila je novu plat-
formu'1 izgled. Naravno, novi mbdel
je i ovoga puta dizajniran i konstru-
isan u Evropi, a nastaje u Slovadkoj,
gde je, kako statistika kaZe, od 200G.
proizvedeno 1,28 miliona primeraka
ovog automobila. Ewopsko poreklo,
moZda bolje redeno nemadko, polto
je nastao u Kijinom centru u Fran-
kfurtu, simbolidno istide i ime, ko-
je zapravo predstavlja skraienicu od
"Community of Europe, with Euro-
pean Design".
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OStrije linije zamenjuju zaobljene
ivice prethodnika, a na prednjem de-
lu je tradicionalni "tigrov nos", ovoga
puta po ugledu na onaj na sportskom
kupeu "stinger". Nema nikakvih stil-
skih ekstravagancija, jer preterana
originalnost ponekad moZe i da Sko-
di, a sa druge strane kupci u ovom
segmentu po pravilu traZe i odekuju
poznate stilske wednosti. Novi mo-

nim svetlima u formi "kockica leda",
Sto je prethodno bio dodatak koji je
krasio '6GT" i "GT lajn' veruije.

U poredenju sa prethodnikom,
"sid" je za 20 tnm Siri (1.800 mm) i
23 mm niLi {1,.447 mm), dok je me-
duosovinsko rastojanje ostalo isto,

) str. 36
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400 m iz mirovanja (s)

brzina, pri izlasku (km/h)

t8118

125,33

tr PRrrJAZrx
Pri vrhu
kategorije
Po zapremini u svojoj ka-
tegorUi kija "sid" je pri vr-
hu, jer vecina glavnih kon-
]<urenata nudi ne5to ma-
nje Iitara. Naslon zadnjeg
sediSta je deljiv na dva
dela u odnosu 4O : 5O, a
nema dodatnog otvora
za transport dugih pred-
meta kao ito su skije na
primer. Kada se obori na-
slon zapremina se pove-
cava na 1.291 litar.

uuozilu

5a duZinom od 4,3 metrq, "sid" je uobiEaien predstavnik
'C" segmenta ili, kako se popularno [<aZe, "golf klase".
Medutim "tajna" udobnosti leZi u meduosovinskom
lastojaniu oO Z,65metara, kojim se moZe pohvaliti malo
konkurenata. Pun komfor ie rezeruisan pruensWeno
za putnike napred, a onima pozadi na duZim relacriama
rnoZe da smeta mali prostor za noge. Preglednost
unapred ie dobra, pa nema bitniiih problema, pre svega
zahvaliuj uf i velil<im sta klen i m povriina ma. N asu p rot
bme, Siroki zadnji stubovi oteZavaju voZnju unazad i
parkiranje, pa je u tom sluEaiu kamera od velike pomofl

U d o b n ost/p re gl edn ost boravlo
Mere u centimetrima/ugLovi u stepenima
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odnosno iznosi 2.650 mm. Za20 rrm
skraden je prednji prepust (na BB0

mm), dok je zadnji produilen za 2,0

mm (na 780 mm). Rezultat neznat-
no izmenjenih proporcija je nesto vi-
5e sportskog stila u maniru kupea, pa
se "sid" dini energidnijim. B,ezobzira
na odvaZniju pojavu, jasno je da ovaj
automobil nema sportske ambicije u
pravom smislu, ali dim se nadete za
upravljadem, sposoban je da ponu-
diti razlidita zadovoljstva u pogledu
performansi i uZivanja u voZnji.

Spreman je da poskodi i dovoljno
energidan u gradskom saobradaju, a
opremljen je i ogibljenjem koje efika-
sno prigu5uje uticaj ve6ine nerarmina
na putu. Ipak, one ve6e se jasno ose-
iaju, pogotovo ako sedite pozadi. Ied-
nolitarski motor sa tri cilindra je svo-
jewsna "ulaznica" u ponudi, anaS je
poznanik jo5 iz prethodnog izdanja,

od wemena uobidajene modernizaci-
je na pola trZiSnog veka. Dolazi u dve
varijante, sa 100 KS, kao u verziji na
testu, i sa 120 KS.

Uobidajeno iskustvo govori da
ovako mali motor traZi visoke obrta-
je, medutim kre6e bez napora i na-
stavlja da ide mirno i ispod 2.000
obrtaja. No, svega nekoliko kilome-
tara koje dete provozati biie dovolj-
ni da nesigurnost, oklevanje i nepo-
verenje nestanu. Zbog tihog rada na
malom broju obrtaja; i iskusnom vo-
zadu je od koristi "savetnik" na in-
strument-tabli koji sugeriSe prome-
nu stepena. Zahvaljujudi njemu,
promene su pravowemene, rad mo-
[ora efikasniii, i naravno potro5nja je
ekonomidnija.
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SuStina je da mali motor svoj po-
sao pokretanja automobila mase od
L,2 tone obavl ja bez napora. )edno-
starmo, nema mnogo premiSljania, a
pritom nema neprijatnih vibracija,
kako se to obidno odekuje od motora
sa ,,manjkom" cilindara. Treba reii i
da je zvuk tri cilindra neSto drugadi
ji od onog koji daju uobidajeni detvo-
rocilindraski, ali posle privikavanja
to se vi5e ne primeiuje.

Zato ie rnogude gotovo jedva duj-
no putovanje na auto-putu u sred-
njem opsegu obrtaja. Na primer, pri
120 km/h motor se vrti na oko 2.500
o/min, dok je "sidu" pobebno tek ne-,
Sto viSe od 1.500 olmin, 5to zaokm-
iuje dobar utisak, a sa druge stra-
ne najavljuje i umerenu potroSnju.
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Doprinos radu na malom broju obr-
taja daje rudni menjad sa Sest stepe-
ni, zarazliku od drugih sliinih mode-
la koji gotovopo pravilu imaju samo
petostepene. Sesti je primeren krsta-
renju pa ie, na primea prilikom preti-
canja sporijeg vozila neophodno me-
njad prebaciti u niZe stepene prenosa.
U tom sludaju dopaS6e v€Lm se i neSto
oShiji ton kada se obrtaji podignu, p&
motor skoro sportski podinje da,,reZi".
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Medutim, kada je red o ubrzanji-
ffio, dim se prede 100 kmih, mali tur-
bobenzinac nije podjednako ubedljiv.
Za utehu ostaje dinjenica da je u ve-
6ini ewopskih zemalja maksimalna

brzina ogranidena na 1.2a ili 130 obrtni moment raspolohl u Birokom

\q/}l lhko putujudr,brzo 6ete shvati- rasponu obedava zibavnu voZnju, ali
ti da promena stepena prenosa iznad ne treba odekivati sportsku energid-
3.000 obrtaja nudi bolju ekonomid- nost, jer je ovo pre svega ekono*idni
nost nego performanse. U krivinama, porodidni model. Nile brz, ali nema

TEHNETE KARAKTERISTIKE
Motor: napred, 3 cilindara, redni, prednik 71,0 ffiffi, hod B4,o ffiffr, zapre-

mina 998 cm3, najve6a snaga 74 kW (100 KS) pri 4.500 o/min, najvedi obrtni
moment 172 Nm pri 1,500 - 4,000 o/min, 4 ventita po citindru, turbokompre-
sor Prenos: na prednjim todkovima, rudni menjad sa Sest stepeni prenosa .
Pneumatici: 2OSl55 R16 (osnovne dimenzije), rezervni todak smanjenih dimen-
z$a 'Karoseriia: hedbek, petora vrata, pet sediSta, prednje oslanjanje nezavisno
"mekferson", spiralne opruge, amortizeri, zadnje dvostruka trougta iamena, spi-
ralne opruge, amortizeri, disk-kodnice, ABS i ESP, upravljad sa zupdastom Letvom,
etektridni servo-uredaj, rezervoa r za go,rivo 50 litara . Dimenziie i masa: duZina
431 cm, Sirina 180 cm, visina 145 cm, meduosovinsko rastojanje 265 cm, masa
praznog vozila 7.273 kg, najveda dozvoljena masa 1.800 kg, prtLjaZnik 395 dm3.

STABILNOST
I UPRAULIANJE

Predvidljiv
iprecizan

U oStrim manevrima i naglim izbe-
gavanlima prepreka "sid" je veoma
dobar. Volan je direktan, a ponaSa-
nje predvidivo. Naginjanje karoseri-
je nije veliko, a pomof ESp-a, kada
se ba5 pretera, nije nagla i gruba,
pa ne moZe da uplaii vozaia nepri-
jatnom i preteranom reakcijom.

razloga za nezadovoljstvo. Uostalom,
izmerene performanse na stazi cen-
tra NAVAK u SubotiStu to ilustruju.

Po5to smo ga provozali i izmeri-
Ii performanse, dolazimo do zakljud-
ka - i ,,sid" tre6e generacije je dobro
uravnoteZen automobil, na ujednade-
nom, visokom op5tem nivou, narodi-
to u pogledu elemenata koji i jesu nai-
vaZniji, poput dinamike voZnje, me-
hanike i performansi. Adut je paZnja
koja je posvedena stilu, mladaladkom,
gotovo sportskom, bez nepotrebnih
ekstravagancija. MoZda jo5 uvek ni-
je "sawSeni konlflrent" Folksvageno-
vom "golfu", ali sigurno jeste veoma
ozbiljan korak u tom pravcu. r

Test-ekipa revije SAT Plus

U,,kriUihame, ohrtni rnOment raipoloiiu u 3if,Ok6ffi
rasponu obeeava zabavnu voiniu, ali ne treba
oEekivati spoltsku energiEnost
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