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L LOLE

PUTOVANJE

Koji od ovih sedam modela nize srednje klase, odnosno

C-segmenta, nudi najbolji kvalitet boravka na zadnjoj klupi?
Neocekivano, to je korejski. Nemacki modeli su pri vrhu,
francuski pri kraju, a italijanski je uglavnom dobar

ovom testu smo se opre-

delili da ne sedimo iza
upravljaca, ve¢ smo presli na
zadnju klupu u nameri da au-
tomobile ocenimo iz drugaci-
je perspektive. Zato su per-
formanse, potro$nja, i sve

ostale vozne osobine otisle u
drugi plan, dok nam je naj-
vazniji bio kvalitet boravka
u kabini. To nije samo pitanje
prostora, mada dodatnih ne-
koliko centimetara moze da
donese hitnu razliku, poseb-

no kada su pozadi tri odrasle
osobe. Opsta udobnost zavisi
i od toga koliko buke i vibra-
cija prodire u kabinu. To je
polje gde vecina proizvodaca
pada na ispitu, jer zadnjem
delu, kada je re¢ o zvucnoj

izolaciji, posveéuju manji
Znje. Isto vaZi i za klima
ciju. Cesto je pozadi topli
taj deo dobija i manje va
ha i po pravilu je potrebn
Se vremena da se postign
data temperatura. Na k
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Zahvaljujuci kliznom i dobro opremljenom trose-
du pozadi, “delta” se pokazala boljom od rivala

Na pocetku moramo reci da je
tri udobna mesta moguce dobiti je-
dino u limuzinama duzim od 4,7 m.
Zato e jasno zbog Eega nas prvi re-
zultati testova nisu previse iznena-
dili. Lan¢u ,delta” favorizuju izdas-
ne spoljasnje dimenzije, a izvesno
je da se stoga moze pohvaliti i ne-
§to vecom kabinom. | ne samo ti-
me, ona ima i viSestruku mogué-
nost kori$cenja (zahvaljujugi kliznoj
klupi), lak8i pristup kroz vrata poza-
di i bolju opremu.

To jeste dobar rezultat, ali ne i
dovoljan da bismo za nju rezervisa-
li prvo mesto u konaénom plasma-
nu. Ona nudi dobro raspoloZiv pro-
stor, $to jeste jedan od neophodnih
uslova, ali ne i dovoljan da bi putni-
cima na sediStima pozadi obezbe-
dio najbolji kvalitet boravka u kabi-
ni. Istina je da je znacaj koji smo
dali ovoj oceni veliki i da nosi oko

35 odsto ukupnog zhira, ali éemo
sabiranja obaviti na kraju, posto
prethodno ocenimo udobnost, za-
stitu od buke, efikasnost klimatiza-
cije i jo§ mnogo toga. Zapremina
kabine je dobro iskoris¢ena i kod
kije ,sid” i folksvagena ,golf”. Sve
u svemu, i kod druga dva nemac-
ka modela, forda ,fokus” i opela
.astre”, tri osobe mogu da se sme-
ste, a da se previe ne stisnu. Kada
se analizira mesto za putnika u sre-
dini zadnje klupe, smetnje pravi tu-
nel na podu. To je ograniéenje ka-
kvog nema kod ,megana”, aliu ,re-
nou” zato smetaju drugi elementi,
na primer nedostatak raspoloZivog
prostora. Njegova klupa je kratka i
sa veoma uspravnim nagibom na-
slona, pa je zato i neudobnija. Da
ne spominjemo prostor rezervisan
za noge. Sve u svemu, to je bio lo$
pocetak za francuski model.
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u om; : @
H, IiJ u stepenima
Ford Focus 131/146 18-12x16 104° 38°

» Cee’d 132/146 50 95 21 25x5 35 30 23° 106° 38°
Lancia Delta 131/145 53 90 12/26 34-25x10 34 20/33 21° 106° 392
Copel Astra 126/144 52 95 16 19-14x15 30 28 26° 107° 42°
Peugeot 308 130/147 47 92 18 20x14 35 27 24° 102° 35°

Megane 130/142 49 89 13 30-22x11 35 21 21° 99° 39°
Volkswagen Golf 128/146 49 95 22 25-15x18 34 32 22° 104° 39°
* brojke se odnose na Sirinu (min-maks) i visinu tunela
LANCIA DELTA MEGANE

i treba da uZivaju i u pre-

ednosti, koja ne zavisi jedi- mana je bog- ri za ventilaci-
 od velitine zastakljenih ni profil klupe jukao i na-
vriina, veé i od manje ili koja moie da sloni za ru-
e izdignutog polozaja za- zasmeta ka- ke. I onaj

je klupe. B da se pozadi na vratima

Quattroruote/SAT Plus

Nepobediva po raspolozivom prostoru, sigurno favorizo-

vana i ve¢im spoljasnjim dimenzijama. Osim toga, moze

da ratuna i na Siroku klupu. Posebno se isti¢e duzina ja-
stuka koji pridrzavaju bedra. Osim toga, ona je jedina kod koje se klu-
pa moze uzduino podesavati, sa hodom od dobrih 14 cm. Tome tre-
ba dodati i veliku lako¢u pristupa i odsustvo prepreka ko]e bi bile nez-

godne za onoga ko sedne u
sredinu. Tu su i podesivi
ventilacioni otvori, kao __
i naslon za ruke na iz- "%
viatenje. Jedina

smeste sve tri
osobe.

Ford Focus
lzmedu vrata i sedista
smeStena su dva praktic-
na prostora za odlaganje.
Zbog tunela na podu ima
problema za smestaj nogu.

2 Cee'd
Deo sedi$ta namenjen za
tre¢eg putnika nema nepri-
jatnih ispupcenja. Cak je i
pristup jednostavan, a tu-
nel nije suvise naglasen.

! Astra
Malo je mesta za noge.
Ne postoji nijedan otvor
ventilacije, ali svetlo na
krovu nalazi se na svakoj
strani kabine.

Njegova kabina je najmanja i medu manje gostoljubivim od
" ovih sedam limuzina. To se moZe dobro videti i iz dimenzi-
ja u tabeli. Poredenje sa ,.deftom™ bilo bi nepravedno, po-
sebno ako se u vidu ima razmak izmedu klupe i naslona sedista na-
pred (dimenzija D). Cak i po visini postoji razlika od oko 5 cm u odno-
su na konkurente, ali u slucaju ,renoa” treba voditi racuna i 0 krovu na
otvarame sa za$titnom zavesom
namenjenom za one u sedi$ti-
ma pozadi. Pristup ni-
je problematican, ali
nedostaju otvo-

je previse
mali.

Peugeot 308 VW Golf
Ima malo problema za no- Mada je centralno mesto
ge zbog tunela. Nad njim  udobno problem nasta-
su predvideni otvori, a od- e kada tunel na podu tre-
mah ispod njih je i pregra- ba opkoratiti. Smetnja su
da za stvari. i otvori za ventilaciju.
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“Astra” mekano prelazi prekb neravnig
oslanjanjima. Kod “golfa” putnik je “kaz
Kod “delte” i “megana” vodilo se racuna o ud

Obiéno ,lezeci policajci” stav-
liaju na teSko isku$enje ki¢mu
putnika koji sede pozadi, a u te-
zim sluCajevima rizik su i za glave
visokih, Mi smo otisli i dalje, pa
smo test proSirili i drugim prepre-
kama. Analizirajuci prepreke Ciji
uticaji i posle filtriranja dolaze do
kabina svih sedam testiranih mo-
dela, otkrili smo da su u ,golfu”
najviSe bili zanemareni putnici
pozadi, kako po apsolutnim mere-
njima, tako i u odnosu na one ko-
Ji su sedeli napred. Krivac za to je
delom hio i tip montiranih pneu-
matika. Po svemu ostalom, isku-
pliena truckanja po neravninama
su bila velika, ¢ak i kod ,delte”,
a u njenom slucaju je oslanjanje
pozadi bilo primetno tvrde nego
napred.

“Kija“ nudi viSe prostora
Kod ,sida” je situacija pri-

metno drugatija. Njegova osla-

njanja obezbeduju efikasan od-

KOCKA

govar, a $to je najvaznije, ujed-
nacen na obe osovine, dakle bez
ikakvog mucenja za one koji se-
de pozadi. Isto se moZe garanto-
vati i putnicima pozadi u ,foku-
su”, iako su neravnine koje je po-

sle filtriranja propustio bile nesto
vi§e nagladene. ,Astra” kao da je
do$la sa neke druge planete, njoj
u korist radi i prisustvo elektric-
no podesivih amortizera (jedina
je koja je to imala), a uz to i hva-

ASTRA

Odli¢an posao prednjeg oslanjanja potvrdu nala-

zi €ak i na sedi$tima pozadi. Prigusenje je izvrsno na
svim vrstama prepreka. Kao $to se na grafikonu vi-

di, vrednosti izmerene na Opelovoj limuzini bile su mnogo ni-
ze od odgovarajuéih kod svih drugih automobila, &ak i po koc-
ki. Nemacki model je, uostalom, jedini bio opremljen podesivom

¢vrstinom amortizera.

SLIVNICI

le vredne geometrije aba oslanja-
nja. Cvrstinu je moguce podesiti
tastercm u kabini. ,Opel” se po-
kazao mekanim i sposobnim da
profiltrira svaki moguéi tip ne-
ravnina. Takav je Cak i pozadi,

VOLKSWAGEN GOLF

OVAKO SE “MERI” ZAM(vJ
Tehnitar test-centra Names
iastuée za merenje ubrzan
Ono meri uticaje Koji S€
588 1 tnike prenose toke

B prelazaka pre

eprel

bez obzira na nesto manju efik
snost, koja je ipak na veoma d
brom nivou, pa je zbog toga b
lji od ostalih $est modela, $to
moze videti i iz analize na gra
konu.

i Tvrdo€a njegovog oslanjanja pozadi je evidentna. Putnik
na zadnjoj kiupi primoran je da podnosi truckanje, vise i ja-
¢e od onog koje se prenosi na prednja sedi§ta. Ova pojava

se jasno oseca, posebno po naglaSenim, kratko razmaknutim nerav-
ninama (slivnici i ivicnjaci) | samo ju je delom moguée pripisati sport-
skim pneumaticima (225/45R17). Nesto bolji odgovor dobili smo po
kocki, gde je truckanje bilo manje naglaseno.

KAMENE PLOCE
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U “meganu’
se dalje vidi

Cak i $irina vidnog polja ima uticaj na kvali-
tet boravka u kabini. U tom pogledu, “reno” je
dobio priliku da se ostalima bar malo “osveti” §

Oni koji imaju problema sa
zatvorenim i slabo provetrenim
prostaorima svakako ¢e se ho-
lie osecati na zadnjem sedistu
u ,meganu”, najsvetlijem i ,naj-
otvorenijem” medu konkurenti-
ma. Zaslugu za to imaju uzi stu-
bovi i manje glemazni nasloni
za glavu, vesto izmesteni iz vid-
nog polja onog ko sa zadnje klu-

pe gleda napred. Istina je da je
francuska limuzina ,deltu” po-
bedila ,za Gitavu glavu®, Stavi-
$e testirani primerak je imao di-
van krov u staklu (kakav je po-
stojao i na pezou ,308") koji
se protezao sve do iznad glava
onih koji su sedeli na klupi po-
zadi. Dodatnu prednost je &inilo
i to 5to je na njoj izdignut polo-

svi

EGLEDNI
NEPREGLEON I8

§ Za proce
| sa mesta pozadi, B
B sa laserskom glavom
iza desnog prednjeg |
[ sedista i tako izmerili ]

bog stubova i i
z

naslona za glavu prednjih
sedista. Na slikama su
rezultati za ovih sedam

automobila.

Zaj u kojem se sedi (na 35 cm
iznad poda). S druge strane, spu-
Sten poloZaj za sedenje u ,astri
kombinovan je sa velikim uku-
pnim zbirom nepreglednih uglo-
va (ak 51 stepen), a po tom ne-

gativhom skoru nju je nadmasio
jedino ,fokus”. Sva ova merenja
izveli smo uz pomoc lutke na ko-
ju smo pricvrstili lasersku glavu
za oitavanje nepreglednih uglo-
va, a na osnovama dimenzija za-

F

misljene osobe visoke 1,75 me-
tara. Jasno je da bi dobijeni re-
zultati mogli biti drugadiji, ako
bismo ,gostoprimstvo” pruZili
+080bi” nizoj ili viSoj od te pro-
seéne visine.

FORD FOCUS . CEE'D LANCIA DELTA JPEL ASTRA
ZDO &5 90 5c 170 23°
- 13 6° 11° 6° 6° 14
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Ukupno 53° ~ Ukupno - ol Ukupno 32° 5 Ukupna
PEUGEOT 308 MEGANE VOLKSWAGEN GOLF i
el 40 50 = 5 |
EO 5 180 12° 60 140
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"Fokus” ce vas najbrze ohladiti

Specijalnim testom izmerili smo efikasnost kli-
ma-uredaja u jednoj izuzetno teskoj situaciji

Uopste nije jednostavno obezbe-
diti ravnomernu raspodelu temperatu-
re i struje ohladenog vazduha jednako
efikasno i jednakom brzinom po ¢ita-
voj zapremini kabine. Cesto ni potrebe
onoga ko sedi pozadi nisu iste kao po-
trebe onoga ko je u. sediStu napred. U
svakom slucaju, nase je iskustvo po-
tvrdilo da svi klima-uredaji nisu imali
dovoljno snage i nisu bili dovoljno do-
bro pode$eni da ponude jednak osecaj
prijatnosti i onima koji su sedeli u se-
distima pozadi. Ovim testom proverili
smo efikasnost klima-uredaja u jednoj
od najtezih mogucih situacija, onoj ka-
da automobil ostane parkiran na sun-
cu nekoliko sati. U tom slucaju tem-

peratura u njemu lako dostigne 50°
C, Sto tovek moZe izdrZati svega ne-
koliko minuta. Zato smo takvu situaci-
ju reprodukovali sa svakim od ovih se-
dam automobila i zahtevali od njiho-
vih klima-uredaja da se sa time izbo-
re Sto pre budu mogli svom raspolozi-
vom snagom, sa ukljuéenom recirkula-
cijom i jednako usmerenim ventilaci-
onim otvorima. Naravno, dok je auto-
mobil u pokretu. Tri su termometra bi-
la pri€vricena u visini glave, stomaka |
nogu naSe lutke postavijiene u sediste
pozadi, pa smo pomocu njih posle 10
minuta izmerili odgovarajuce tempera-
ture. | na kraju, kao najefikasniji i najbr-
7i pokazao se uredaj na ,fokusu”,

- ® ) £
Ford -352 -218 -135
Focus : : ;
P 216 198 -13,7
poa 289 -133  -129
e 284 -145 -135
gg;geot 254 115  -10,7
Megane e
ekl THEERG Y
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Evo rez L
¥ Klima-uredaja na maksimumu, S

‘nocetnom temperaturom k.abine c
50° C. Tablica prikazuje raflti
izmedu maksimalne po
vrednosti | minimalne postignu
izmerene oko glave 'A), u prede

stomaka (B) i kod nogu (
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"liult“ kralj tiSine

Najmanje decibela i smetnji ima kod mode-
la iz Volfsburga, dok su putnici u pezou “308"
zaista nedovoljno zasticeni. U svakom sluca-
ju, iz testa se moze zakljuCiti da ¢e onaj ko
sedne pozadi svakako biti vise izlozen aku-

stickim smetnjama

Postoji jedan svakome dostu-

pan test za koji nisu potrebni nika-,

«vi instrumenti, niti posebne me-
tode ispitivanja — ukoliko putnik na
zadnjoj klupi uspeva da razgovara
sa vozatem i onim ko sedi pored
niega, a da pri tom ne mora da
oravise podize glas, moZe se sma-

trati da je akusticka udobnost za-
dnjeg dela na prihvatljivom nivou.
Na$i testovi su naravno napredniji
od toga. lzmereni rezultati, uz izu-
zetak visokih nivoa decibela dobi-
jenih na pezou , 308", nisu ni kod
jednog od testiranih automobila
pokazali nikakve $piceve, niti kri-

ticna bukom prouzrnkuvana iska-
kanja krivih. Stavide, izmerene ra-
zlike su bile male. Interesantnija je
bila analiza kvaliteta buke. Postoje
odredene frekvencije i modalite-
ti koje Covecje uho teze podnosi.
Model ,308" je ¢ak i sa ovog sta-
novi§ta pokazao nedovoljan trud
oko zvucne izolacije

Suprotno tome, kod ,golfa” je
buka u unutra$njosti bila kvalita-
tivno manje naporna. Taj fenomen
se povetavao srazmerno sa pove-
¢anjem brzine, $to je jasan efekat
brige posvecene aerodinamici i
truda na smanjenju buke kotrljanja
tockova. Osim toga, ¢ak je i mo-
tor zvucno bolje izolovan. Sa tur-
bodizelom i limitatorom, prodira-
nje vibracija unutra bilo je ograni-
&eno, pa je izmeren svega 71 de-
cibel, naspram 75 kod ,sida” i 78
kod ,fokusa”.

- Kla éee d
181 bod

Nema problema sa ulaskom. U ovom

100|

80 h,

z m Lancia Delta

172 boda

&

U prednostl je zbog veéih spoi]asnjlh

Prostor pozadi uglavnom je isti kao i

130 140 150 knyh

3- Opel Astr
165 bod

Smeta tunel i centralni element izr

PROSTRANOST segmentu ispred je samo ,delta” zbog 3;";?2;%% fohpégf;ﬁ;] ”B;’ttr: JJ;’ I”gfé“ kod ,fokusa®, ali su zato i problemi s du prednjih sedidta. Klupa je optin
raspoloZivog prostora. stranija, prlstupom unutrasnjnstl jednaki. oblikovana, naro€ito u sredini.
U smeru voznje nema velike nepregled- Qdliéna je kada se gleda unapred. Smeta nisko postavljena ravan sede-  Bezmalo je odlicna, pomalo smetz
PREGLEDNOST ne uFlnve (38°) koji bi ugroZavali dobar Nesto je vise ograniéavaju §iroki stu-  nja zadnje klupe, pa zato moZe da po-  ju stubovi, a omazu velike zastak
pregled i sa sediSta pozadi. bovi pozadi, ali to ipak ne predstaviia  nudi samo dosta ograniceno polje pre- n_e pnvr§me aloZaj za sedenje je
znatniju smetnju. glednosti. licno uzdignut.
X Odliéna je sposobnost apsorbova- Jako je tvrd, a pokazao se i kao ni
Jedino ,astra” ima na raspolaganju bo- Prili€no e tvrda, najvise po kratkim a nja nepovezanih neravnina na putu. U to oseti iv u'delu nad zadnjim osla
UDOBNOST i kapacitet prigusenja neravnina. | uti-  istaknutim usamljenim preprekama. I\!
ot i Fh kST A rtD AT Zato je na mestu ispod ,golfa”. ovom pogledu kada je udobnost u pita- a putnike u tim sediétima
I P | o nju, Nema joj premca. nos vesoke nivoe uticaja.
Akustitka udobnost je dobra, sa indek- Zvuk turbedizela nije prejak, ali su de-  Belezi samo skroman broj decibela i Jako je dobro zvucno izolovan, pa
BUKA sima medu najnizima po kocki, aipe  cibeli i kvalitet buke tokom putovanja . pozitivne indikatore artikulacije. Motor  luje i sve kaji sede na mestima po
asfaltu, Malo se ¢uje | motor. bili ne bas$ prihvatljivi. je dobra zvucno izolovan. U apsolutnim iznosima je ispao na
Ima dobro napravljene panele vrata, sa Raspolaze dvostrukim spot-svetlom za
Prostori na panelima vrata su veliki. U Nudi po jedno spot-svetlo za Eitar
rojnim i dobro zvuéno izolovanim pro-  Eitanje, kao i malim prostorom u dnu
OPREMA njih moze da stane | poneka botica. vrata, Medutim nema naslona za ruke 208 Strane kahine, naslon za ruke

Ima samo jedno svetlo na plafonu.

storima. Upotrebljeni materijali su za
pohvalu.

na izviacenje.

izvlacenje kao i tunel za skije

KLIMA-UREDAJ

Premda pozadi nema ventilacioni otvor
sa regulacuom uredaj je istovremena |
brz i efikasan.
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Malo je ispod proseka kod konkurena-
ta, bez obzira na dobar centralni venti-
lacioni otvor.

Nesto efikasniji od onoga kod . delte”,
iako nema otvore namenjene mesti-
ma pozadi.

Tesko obara temperaturu, pogoto
nivou stopala.



“SITNI” ASFALT
prosecna vrednost dB(A) pri 50 km/h
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prosecna vrednost dB{A) pri 50 km/h

“KRUPNI” ASFALT

Golf
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Megane |

4- Volkswagén Golf 5- Ford Focus
162 boda

skretan prostor sa dobrim polo-
22 sedenje, ali pri ulaZenju sme-
nazan tunel na podu.

Prostor u kabini pozadi nije velik, ima
malo mesta za noge, a ni iznad glave
putnika nema mnogo vazduha.

Astra
308
Megane
Golf |
Focus

PEUGEOT 308

Ima kratko i ne ba$ prijatno sediste,
narocito u centralnom delu. | tunel
moZe da smeta.

6 - | ﬁenaultuMegane
141 bod

prosecna vrednost dB{A) pri 50 km/h
& ] 2
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_0 BODOVIMA

“«e nepregledne uglove (53°),
2ra na visok poloZaj za sedenje.
"anja neudobnost nije zabeleze-
).

Odiicna je. Putnik na zadnjoj klupi
imace dobar pregled, bez veéih smet-
nji unutar vidnog polja.

Nasloni za glavu prednjih sedista i
stubovi ne ometaju znatnije pogled sa
zadnjeg sedista.

e je bilc diskretno, malo is-
darda uocenih kod boljih kon-
'z na ovom testu.

U poredenju sa ,308" ima manji broj
naglaSenih smetnji, ali kad se sve uz-
me u obzir, dva francuza su jednaka.

Na jzraZenijim preprekama zabeleZeni
su Spicevi prenesenih uticaja, a nesto
je bolje bilo po ostalim podlogama.

sve sabere, bila je prili¢no ma-
! zabeleZeni nikakvi 3picevi,
= nije bio ni naroéito tih.

BeleZi mali broj decibela i ne previse
dosadne vibracije. Motor nije ni naj-
manje zvuéno napadan.

Pokazao se kao buéniji medu testi-
ranim modelima, i po kvantitetu I'FD
kvalitetu decibela koje smo izmerili.

22 na vratima je mala kao i one
= U bokovima sedidta. Tu je i
23 ruke i dvostruko spot-sve-
“tanje,

Raspolaze sa dva'mala prostora za od-
laganje, u vratima i u centralnom na-
slonu napred. Naslon za ruke na pane-
lu vrata je mali.

Naslon za ruke ima integrisanu kase-
tu. Nudi i samo jedno svetlo za Gita-
nje. Jasno se vidi i starost primenje-
nog koncepta.

ma otvore sa moguénoséu re-
za zonu kabine pozadi, ure-
=dovoljavajuce efikasan.

Ni kod njega ne postoje otvo-
ri sa regulacijama za mesta pozadi.
Efikasnost je u skladu sa prosekom,

| pored dva dovoljno velika okrugla
otvora sa regulacijama, uredaj je ne-
dovoljno efikasan.

e o

Kako se vidi na grafikonima
pokazatelja artikulacije, odskadu
skromni rezultati ,peZoa” s jedne
i .folksvagenovi” izuzetni s dru-
ge strane, dok je kod svih ostalih
modela ovo uporedenje pokazalo
tek neznatne medusobne razlike.
Postaji, medutim, i jedno merenje
koje je u tom smislu izuzetak, a to
je ono koje se odnosi na buku mo-
tora pri punom ubrzaniju {do limita-
tora, u tre¢em stepenu prenosa).
U tom sluéaju broj decibela prili¢-
no raste, a primetno je veci u se-
distima napred.

Tu je izuzetak bio ,megan”, ko-
ji je pokazao veoma niske apsolut-
ne vrednosti — pa je svakako bio
i najtisi kada se sve uzme u obzir
— ali su mu te vrednosti bile mno-
go vece pozadi. Zasluga za to o6i-
gledno pripada odlicnoj priguseno-
sti agregata.

g

= Peu;ot 30
123 boda

o)

Pobedio je

najkompletniji

U.uvodu smo naglasili da u
C-segmentu, to jest u kategoriji
.golfa”, nema automobila koji je
istinski udoban za petoro. Takvi
su samo modeli koji, ustinuvsi tu i
tamo po koji centimetar, uspevaju
da na klupi pozadi, malo lak3e ne-
go neki drugi, smeste po tri odra-
sle osobe. No, pod punim optere-
¢enjem se ipak putuje pomalo sti-
snuto. U svakom sluéaju, test je
pokazao da svaki od modela ko-
je smo probali ima neku specifié-
nost. ,Delta” nudi najbolju udob-
nost boravka, ,.fokus” je najbalje

rashladen, ,golf” (iako je na kraju
karijere) najbolje zvuéno izolovan,
a ,astra” koristi prednost &to ima
najefikasnija oslanjanja. Uprkos
svemu, ,sid” je uspeo da se po-
pne na najviSu stepenicu pobed-
nitkog postolja. Mada nigde nije
istinski zablistao, ovaj model nije
imao slabih tataka. Na vrh je dos-
peo tako §to smo sabrali sve po-
ene koje su testirani modeli osvo-
Jili, s tim &to smo svakom testu
odredili razligitu teZinu unutar ta-
bele, na osnovu vainosti svakog
pojedinacnog testiranog aspekta.
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