Nova generacija korejskog mini
“karens” sada nudi privlacniji izgled, kao
| mnogo bolje organizovanu unutrasnjost.
PorodiCna “kija” je prostrana, a Sto je vaz-
nije, prakticna je i upotrebljiva u razlicitim
prilikama. U verziji sa 1.7 dizelaSem nedo-

staje samo malo viSe zivahnosti

Preds’tavljanjem»“nove gene- na i $to ga razlikuje od bilog
racije kompaktnog minive- kog drugog vozila jesu njego-
na Kija je zaokruzila ponudu, va upotrebljivost lpraktlcnost
ali i stilsku transformaciju koja Sa tog stanovista, tri
je zapotela dolaskom novog ,si- na sedista pozadi, svako s ‘ . .
da“.‘Atraktivna i i moderna spo-  zavisnim podesavanjima, pru- ! . - %:gﬁﬁ%% icka priroda
. Zzaju Siroke mogucnosti za vi- ' karensa“ na stam ali
- §estruku upotrebu kabine. Za
- razliku od evropske konkuren-
a° cije, poput na primer Forda i
~ Sestougaona ma- : Renoa, koji su : o
ska a2 hromiranim . “"oje MEV mo. nate na njegov poznati i potvr-
. . dele ponudi- ' deni turbodizelas (ovde u ver-
ramom je prepo- | " ‘. . T i ; g
= e ¢ li u dve verzi erzija koja je a sta- ziji sa manje snage, odnosno
zn_atljlv sm'_|bol ko- je, ,C-maks i zu centra NAVAK raspolaZe sa 115 KS, dok se snaZnija sa
* dva neobicno ve- | rejske fabrike ,grand C-maks®, sa pet sedi$ta, a preklapanjem 136 o¢ekuje krajem godine).
l lika prednja svetla, odmah pri- odnosno ,senik” i ,grand se- naslona suvozadevog sedista, Mali dizelas je pomalo
} vlaCi paznju, i upravo to je ele- nik* sa pet odnosno sedam mogude je da ,karens” postane inertan na niskom
|
!
i

bada ispod tovarne povrsine
rezervisan je za velike pregra-
de za smestaj razlic¢itih manjih
predmeta.

no ocekivati sportski energl’
ne vozne osobine. Ali u sva-
kom trenutku mozete da racu-

ment zbog koga se ovaj automo- sediSta u grand verziji, ,ka- cak i veliki karavan u koji mo- broju obrta-
bil vizuelno razlikuje od drugih. rens” dolazi samo u jednoj Zzete da smestite predmete du- ja, a ipak
. verziji karoserije, a na kup- Ze od dva metra. U odsustvu pstr37
ViSestruka namena cima je da se odmah od- treceg reda sedista, kao §to je
Ipak, ono $to se kod mini- luce da li ée imati pet ili sludaj sa naSom varijantom,
vena, ili MPV-a zaista racu- sedam sedista. prostor koji se time oslo-

VODIEZAIZBORY] Konkurentna cena

Za karens” je predviden izhor od dva motora — me, predviden je samo jedan, ali bogat paket, a
benzinac 1.6 i dizela$ 1.7 u dve verzije sa 115 uz doplatu se moze birati jedino boja. Standardni
i 136 KS. Benzinska verzija se uskoro ocekuje, bezbednosni paket podrazumeva Sest vazdusnih
kao i snaznija dizel, a kupcima je trenutno na jastuka, ESP, sistem kontrole proklizavanja to¢-
raspolaganju 1.7 dizel sa pet sedista (koji smo kova. Napred su LED dnevna svetla, a u kabini
vozili) po ceni od 21.990 evra. Varijanta sa se- Sest zvucnika i ekran osetljiv na dodir sa blutut
dam sediSta koSta 22.790 evra. Sto se tice opre- konekcijom i kentrolom glasom.

. _ Model 1.66DI __+ L7CRDi 1.7 CRDi HP :
- gorivo benzin dizel dizel

zapremina (cm®) 1.591 1.685 ; 1.685

| snaga (kW/KS prio/min) 99 (135) pri6.300 85 (115) pri 4.000 100 (136) pri 4.000
maks. obrtni moment 164 pri 4.850 260 pri

330 pri
(Nm pri o/min) 1.250-2.750 2.000-2.500
maksimalna brzina (km/h) . 185 181 191

ubrzanje 0-100 km/h (s) 11,3 13,0 10,4
prosecna potrosnja (1/100 km) - 6,8 51



Prtljaznik je lako prilagodljiv i
moze se koristiti za transport |
razlicitih stvari.

koji je putnicima na raspola-
ganju izdasan je i fleksibilan.




U nemackom stilu

Kabinu ,karensa” karakteriSe funkcionalnost,

cak i po cenu da u pojedinim detaljima deluje

isuvise jednostavno, pomalo nalik na viSe ra-
sprostranjene i bolje cenjene nemacke mode-
le. Materijali, kvalitet i nivo opremljenosti od-
mah ostavljaju dobar utisak, koji se potvrduje i
kada se nadete za volanom. Instrument-tabla je
pregledna, glavne komande su nadohvat ruke,
ukljuéujuéi tu i one smestene na multifunkcio-
nalnom volanu, odakle je moguée menjati ¢ak
i otpor volana na tri nacina — standardan, kom-
foran, ili sportski. Pozadi su tri razdvojena sedi-
Sta koja se mogu podesavati na razlicite nacine.
Predvidene su i .izofiks” kopce za decja sedista,
ali nazalost nalaze se samo na levom i desnom
sediStu, a nema ih na srednjem.

Prtljaznik

Lako je dostupan kroz vrata,

aima prag u visini poda. Tri naslona pozadi

se mogu obarati nezavisno jedan od
drugog, a
unapred
moze da
se preklopi
i sediste
suvozaca.

UDOBNOST BORAVKA U VOZILU

Mere u centimetrima

Klupa pozadi je podeljena na tri nezavisna sedista
jednakih dimenzija, ali ne i narocito udobnih kada
putuje petoro ili éetvoro. Medutim, prostora ima vi-

Se nego dovoljno, posebno za noge.

VELIKI TEST

Malo ukrasa, mnogo sustine

1 Komande radija za jacinu zvuka i za biranje kanala

ponovljene su i na volanu
2 Komande glasom i telefon

3 Instrument-tabla sa Cetiri standardna pokazivaca i

disptejom putnog kompjutera
4 Komande za regulaciju brzine

5 Podesavanje reZima upravljaca i tasteri za

upravljanje putnim kompjuterom

6 Ekran osetljiv na dodir, radio-uredaj sa CD/MP3

‘Kako se obaraju nasloni

¢itacem i TV kamera pozadi

7 Mala instrument-tabla klime za dve zone
8 Poloz7aj za uticnice AUX, iPod i USB

parkiranje napred

9 Taster za ukljucivanje-iskljucivanje senzora za

10 Pregrada za odlaganje predmeta
11 Centralna konzola sa mestom za odlaganje
flasice i velikim zatvorenim spremistem izmedu

Klupa pozadi je podeljena u tri zasebne fotelje, podesive nezavisno jedna od
druge. lzuzetno je prakti¢na moguénost preklapanja naslona prednjeg sedi-
Sta, $to omogucava transport i predmeta duzih od dva metra.

PREGLEDNOST

Nepregledni uglovi izmereni laserom: 88°
Nepregledni uglovi su uglavnom mali, a
razdvojeni prednji stubovi dosta pomazu u
krivinama, po uskim planinskim putevima

i u blizini raskrsnica i pesackih prelaza.

“zaGu jasnu sli-

je elastiGan. U manuelnom
menjacu sa Sest stepeni pre-
nosa na$ao je pouzdanog
partnera.

Sesti stepen je dugacak,
zbog ¢ega poziva da predete na
niZe stepene prenosa svaki put
kada treba da se pedala odluc-
no pritisne pri preticanjima.
S druge strane, ovakav auto-
mobil je zaslu-
zio da ima i ma-
lo jasniji uprav-
lja¢. Zapravo,
nas je utisak da
je njemu, ma-
da u gradskoj
voZnji nemamo
zamerki, servo-
asistencija pre-
viSe pojacana,
pa ne salje vo-

ku o tome Sta rade tockovi.
Odgovori na njegovu koman-
du nisu oc¢ekivano precizni, a
posebno kada se traze sasvim
male korekcije. Doduse, mo-
Ze se promeniti opterecenje na
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dva prednja sedista

Na stazi i autopu-
tu , karensu” ne-

dostaje nesto vise
zivahnosti, prem-

da je ljuljanje suz-
drzano. U krivina-
ma obezbeduje si-
gurnost, bez obzi-
ra na nedovoljan

entuzijazam u od-
govoru upravljaca

upravljacu (tasterom sa desne
strane volana) kako bi se dobic
osecaj sa vise sportskog odgo:
vora, a to ne utiCe bitnije ne
prethodni utisak.

Ubedljive kotnice
U voznji je ,karens” prija
tan. Uopste uzev, tih je i dobrc
neutraliSe neravnine sa povrsi
ne puta. Postoje
situacije u koji
ma se decibel
viSe Cuju, a po
skakivanje je ne
§to intenzivni
je, na primer, p(
kocki. Dobar uti
sak upotpunju
je potro$nja gori
va. Opsti prosel
je na regional
nim putevim:
sasvim dobar i iznosi izmedu f
i 7 1/100 km. Medutim na au
toputu taj utisak nije podjedna
ko zadovoljavajuci, jer potros
nja nije oCekivano umerena
P str. 3




izmerene na stazi
VAIRANO kraj Milana

0d ,karensa” na stazi i na drumu ne treba ocekivati sportski
energiéne osobine. To je posledica prvenstveno njegove turisticke
koncepcije. Zato je u voznji prijatan, uopste uzev tih i dobro
neutrali$e veéinu neravnina povr$ine puta. Kocioni sistem je
efikasan, a zaustavni putevi konstantni.

BRZINA | REZIMI

AKUSTICKA UDOBNOST
Ne prelazi prag akustickih smetnji,
¢ak ni kada se prekoraci ogranice-
nje brzine na autoputu. Dobar ni-
vo zvuéne izolacije uspeva da dis-

UDOBNOST OSLANJANJA
Prednje oslanjanje uglavnom dobro priguSuje neravnine
tu, ukljuéujuéi tu i stepenike i slivnike — po prirodi stvar
osetljivije prepreke. Manije je efikasno oslanjanje zadnj
$to se moze videti i iz grafikona.

maksimalna (km/h)

rezim pri maks. brzini (o/min)

rezim pri 130 km/h (o/min)

UBRZANJA

kretno izoluje motor, ali istinu go- mis ——g oy =
voreéi, to je malo manje dobro u 35— E 1l So
fazi jakih ubrzanja. Aerodinamicke S 2 g™
smetnje su minimalne, kao i Sum i ] k=l
kotrljanja pneumatika. 25 L 2~2§
L5
2,0 2.

AKUSTICKA UDOBNOST

7| emmmm napred
nazad

0-60 kmh  ERUSEIORGINE 0130 kmh 0160 km/h
4,8 s 11, 21,2 s 32,6 s
400 m iz mirovanja 18,2 s

brzina pri izlasku (km/h) 121,7
1 km iz mirovanja 33,7s
brzina pri izlasku (km/h) 151,7
ELASTICNOST
u VI - pri min./maks. optereéenju

70-90 kmh SEIETIGILEE 70-120 kmh 70140 km/h
6,9/7,7 s 8,6/9,2s 8,6/9,2 s
1 km od 70 km/h 32,0s
brzina pri izlasku (km/h) 147,1
30-60 km/h 4,7 s
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AKUSTICKE SMETNJE
90 1(30 1{0 1%0 1|30 11|10 1%0166km/h

30

50 km/h | 30 km/h

_ Tehnicke karakteristike
KIA Carens 1.7 CRDI

¢ Motor: napred poprecno, dizel — 4 cilindra u liniji — prec-
nik 77,2 mm — hod 90,0 mm - radna zapremina 1.685 cm®
—maksimala snaga 85 kW (115 KS) pri 4.000 o/min — mak-
simalni obrtni moment 260 Nm izmedu 1.250 i 2.750 o/min
— blok cilindara od livenog gvoZda, glava od lake legure — 2
bregasta vratila u glavi, 16 ventila — direktno ubrizgavanje
komonrejl, turbokompresor (promenljive geometrije) i inter-
kuler = Prenos: pogon na prednjim tockovima — manuelni
menja¢ sa Sest stepeni prenosa © Pneumatici (osnovne
dimenzije): 205/55R16 91V — komplet za popravku °
Karoserija: jednozapreminska, petora vrata, pet mesta
— prednje oslanjanje nezavisno, popretna ramena (Sema
~mekferson”) i kosa ramena, spiralne opruge, stabiliza-

tor — oslanjanje
pozadi multilink,
spiralne opruge,
amortizeri — ko¢-
nice disk, pred-
nje samoventili-
rajuce, ABS i ESP — upravlja¢ sa nazubljenom le
triénom servo-komandom — zapremina rezervoa
58 litara * Dimenzije i masa: meduosovinski 1
cm ~— razmak prednjih tockova 157 cm — razm
pozadi 159 cm — duzina 453 cm — Sirina 181
161 cm — masa 1.557 kg, pod punim opterece
kg — zapremina prtljaznika od 536 do 1.649 dm

EFIKASNOST KOCI
Put koCenja u metrim:
(10 kocenja sa 100 kr
pod punim opterecen

Kocioni uredaj je
efikasan i prikazuje
konstantan nive
efikasnosti ¢ak i kada
je izloZzen pove¢anom
naporu. Putevi kocenje
su ravhomerni i pod
opterecenjem. Osim
toga, pri intenzivnoj
upotrebi hod i
izdrzljivost papuéice
se ne menjaju.




'0TRO§NJA VOZNJA U VI

{7700 tm

Razlog treba traZiti u samoj masi

30 km/h 130 km/h 0140 km/h

45s 7.2 s 8.1s
garnost pri 100 km/h (KW/KS) 19,6/26,6
dmak 011 100 kmy/h (%) 35,9

'ROSECNA POTROSNJA

'edeni put (autonomija)

automobila od 1,5 tona, ali i to-
me Sto se motor u $estom stepe- rejski miniven vratio temeljno
nu prenosa vrti na oko
3.000 o/min. Nasuprot
tome, kodenje je mnogo
ubedljivije, pa su putevi

Od , karensa” na stazi, ali i na dru- |
mu sasvim je uzaludno oéekivati
sportski energi¢ne vozne osobine

DA

1GKFTESTOY
LgZznje na put
i stabilnos

y, ufi

Sve ovo govori da se, posle
izvesnog perioda odsustva, ko-

nale na umerenu cenu i praktic
nost i nisu se previse obazirale
na dizajn i kvalitet upotreblje-
nih materijala. Sa no-
vim ,karensom®, odnos
izmedu cene 1 onoga §tc
nudi i dalje je konku:

kotenja na suvoj podlozi kratki, promenjen, a u kombinaciji sa rentan, ali je opsti kvalitet pri-
a besprekorna je i otpornost pa-  privlaénim izgledom. Prethodne metno veéi, kako spolja, tako i v
pucice.

generacije su prvenstveno ra¢u- kabini. B Test-ekipa revije SAT Plus

2iska voinja  regionalni put autoput opsti prosek
00 km (km)  1/100 km (km)  1/100 km (km) SAIDNGY LW [ vozacevo SAA | Volan je nisko postavijen, ali je odgovarajuéih dimenzija i podesiv u dva pravca.
7.1s 5,8s 80s O s MESTO Sediste je iroko, posebno u donjem delu, Sto moZe smetati osobama nizeg stasa.
(810) (987) (721) (825) KOMANDNA A4k | Dizain komandne table je jednostavan. Favorizuje ergonomski raspored
) TABLA | KOMANDE komandi, koje su dobro uoéljive i nadohvat ruke. ,
w - Uredaji za informisanje i zabavu su dobrog kvaliteta, ali ipak nisu naroito
IOCENJE put ko&enja (usporenje) INSTRUMENT!I sofisticirani. Intuitivno je upravijanje radiom. _
8 <mh (pri minim. opterecenju, hladne kotnice) 42,2 m (0,93 g) | KLIMATIZACIA | hA Ak | ﬁ::‘tlg;n“:tsg;et&r‘m Iz:udlvgnz,:trllezLm:ug'dkrzo‘sﬁ\ga? podesavanja i’ neophodne
B /™ (pri maksim. opterecenju, hladne kotnice) 42,2 m (0,93 g) PREGLEDNOST A~ Vidno polje je zadovoljavajuée. Prednji stubovi su pomereni unapred i raz-
2 km/h (pri maksim. opterecenju, zagrejane kognice) 42,2 m (0,93 g) dvojeni kako bi se dobilo vie bone preglednosti.
@ &/ (pri minim. opterecenju, hladne kotnice) 68,4 m (0,97 g) | ZAVRSNA Fdk Kk Briiliivujek_izvedgl‘)_a po standardu prethodnih modela Kije. Enterijer je dobro
. o o = e OBRADA uraden, a lim pazljivo sreden.
i (e suvomgsiity +fonks) 46,0 m (0,85 g) OPREMA FedkAe Zaista je hogata, ali je na naSem trziStu predviden samo jedan paket. Moze |
B «m/h (po mokrom asfaltu + led) 93,1 m (0,42 g) se doplatiti jedino za izbor hoje.
BEZBEDNOSNA - Sest vazdusnih jastuka i standardni uredaji za pomoé u voinji pruzaju visok
UKA ))) @ OPREMA stepen bezbednosti, -
3 BORAVAK Kod verzije sa pet mesta (treci red je u posebnoj verziji) svi ée znati da cene
m/h (po asfaltu) 57,8 dB(A) |y KaBINI Jokkokvc moguénosti prostora i fleksibilnost zadnijih sedista.
«m/h (po dreniranom asfaltu) 65,0 dB(A) - A~~~ | Promenljiv je u zavisnosti od polozaja sedista pozadi. | kad ima pet putnika,
kvh (po kocki) 75.1 dB(A) PRTLJAZNIK * kapacitet od 536 litara je sasvim zadovoljavajuéi.
- ; - Buka je prihvatljiva, mada kod ubrzavanja motor malo ~podigne glas”, a po
“simaina kod ubrzavanja 77,5 dB(A) | UDOBNOST PC | kocki broj decibela zna da naraste, Zadniji kraj je pomalo tvrd.
'INAMICKI TESTOVI @ MOTOR 0 & Oke "[’tﬂ{lroyodgq\gara, gaks:‘edgjim rezimima, ali mu na nizem broju obrtaja nedo-
fanje na putu i stabilnost << _staje energicnost. Kod ubrzavanja se previe cuje.
E . _ A<~ A Pokazao se kao holji od nekih kompaktnijih i laksih konkurenata. Kad se sve
70 ubrzanie (g) —_— UBRZANJE uzme u ohzir, mozemo da budemo zadovoljni.
=na trake po mokrom asfaltu (brzina pri km/h) 92 [ELASTIENOST Jchk+- | Pomalo je lenj u Sestom stepenu i zahteva Sesto koriséenje menjaca, ako
mena trake na ravnom (brzina km/h) 160 | U VOZNJI Zelite jaci potisak kada ponovo polazite iz niskih rezima. -
- a i g U dobrom je skladu sa motorom, medutim ponekad pokazuje Lotpor” prili-
ena t ' 0. & ¢
R 172k u ket MENJAC kom manevrisanja, a posebno ako ga odluénije koristite. Kvatilo je tesko.
ZME A AeA Trebalo bi mu malo popraviti odziv. Nije oéekivano progresivan, bez obzira
'P STREEVNREE DN o STl UPRAVLJAC * na to Sto ima tri reZima rada.
KOCNICE Fodde Ry Veoma su efikasne. Putevi kocenja po suvom su dobri i veoma su kratki.
cnik zaokreta izmedu zidova (m) 11,6 Dobra je i izdrzljivost.
=13l upravljata 2,8 Voinja je uslovljena turistickim karakterom, ali nema nikakvog popustanja
= e Ap——— el AAAK | e io v itat lobodmnst. ; .
123 0 an V a =1, y i e B v 3
NSRS POTROSNJA A~ <h Umerena je, uz standardnu voinju po regionalnim putevima. Na autoputu
“upanje brzinomera pri 130 km/h (%) 3.4 4 raste, prvenstveno zhog same mase automobila.
remina prtljaznika (1) 536-1.649 B Sa cenom od 21.990 evra nije jeftin, ali zauzvrat nudi zaista mnogo, pogoto-
e : 2o (kal 1650 CENA vu kada su u pitanju oprema i funkcionalnost kabine.
53 V0z m probne nje = ;
st o ekl Sr— Jesdk | Sedam godina il 150.000 kilometara. Nijedna druga fabrika nije u stanju da
cored mase napred/nazad (%) 61/39 prui tako izda$nu garanciju.
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