PREIZKUSILI SMO

SsangYongtlvoh e-XGi comfort

PRIDINOCOJ V TIVOLI

Za naslov zapisa o testu tega zanimivega korejca smo si sposodili kar del besedila Magnificove
uspesnlce Magnlflco nadaljuje: »... bova plesalal« V tivoliju, 0 katerem bo tekla beseda, plesati
88, Se je pa mogoce dokaj prijetno peljati. Res je, da smo bili $e najbolj navduSeni nad
adutov avto pod SsangYongovo znacko vseeno ima.
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f Tivoli je relativno lep in

soliden SUV, ki pa ne
ponuja niti vrhunske
tehnologije niti ogromno
opreme. Je pa vseskozi
dober in zagotovo prava
alternativa v svojem ¥
razredu.
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ivoli je prvi izdelek, ki zacenja

novo ero korejskega izdelovalca

osebnih avtomobilov, v kate-

rem ima vecinski delez indijska
Mahindra. SsangYong se je sloven-
skim kupcem najprej predstavil s
korandom, ki je bil rahla kopija le-
gendarnega wranglerja ameriskega
Jeepa. Kasneje so na trg pripeljale
Se kyrona, actyona in rextona, ki so
nasle kar nekaj kupcev. Posebnost teh
avtomobilov je bila njihova zunanjost,
ki je bila na nek nacin tako posebna,
da je ljudi razdelila le na tiste, ki so
jim bili avtomobili v§e¢, in tiste, ki so
se jim zdeli izrazito grdi. Tudi njihov
novinec Tivoli je na nek naéin pose-
ben. A ne toliko, da bi ljudi razdelil na
dva izrazita tabora. Tivoli je vendarle
sodobneje oblikovan z nevpadljivim,
polikanim prednjim delom in precej
bolj dinami¢nim zadkom, ki svojo
obliko dobiva Ze od zadnjih stranskih
vrat dalje. Priznamo, da nas je precej
navdus$eval pogled v zunanja vzvratna
ogledala, v katerih smo najprej videli
veliko napihnjeno gubo, ki se zacne
na zadnjih vratih in ustvarja évrsto
in Siroko tivolijevo zadnjo plat. Brez
te posebnosti bi bila lahko zunanjost
precej neizrazita. Prednji del nas je
spominjal na jeznega risa, k ¢emur
najbolj pripomoreta ozka in na zgor-
njem delu zavihnjena Zarometa z
dnevnimi LED-luémi. Stranska linija
je rahlo napihnjena in se izrazito
razsiri v drugem delu zadnjih stran-

.pto a alnik, tempom le-

skih vrat. Drzno oblikovanje so na
zadku spretno prekrili z Zadnjima
zZarometoma. Nasajena sta na skrajniy
rob in spretno nadaljujeta linijo od
stranskih vrat do zadnjega odbijaca.
Spretno, premisljeno in uéinkovito.
Lep zadek uspesno nadgradi logotip
tovarne in velik napis Tivoli. Ni kaj,
ta avto ima nekaj na sebi. No, v sebi
pa nekaj manj. V notranjosti bodo
vecino najprej zmotili sedezi. Ozki
in s prekratko sedalno povrsino paé
ne ponujajo zadostnega udobja. Tudi
z iskanjem najboljSega polozaja za
volanom smo imeli nekaj tezav. Smo
se pac navadili na sedeze, ki omogo-
¢ajo nastavitev visine, in volan, ki je
nastavljiv v vse smeri. Avto je, kakr§en
je, smo pa ljudje precej prilagodljiva
bitja in se znamo hitro prilagoditi tudi
manj udobnim sedeZem in ne ravno
navdu$ujocem poloZaj
Nad videzom no
pritoZevali, saj je
sodobnosti in pr
avto vse, kar

opreme - Base in Comfort. S slednjim,
nekoliko bogatejsim, je bil opremljen
tudi nas testni tivoli. Prinasa dvopo-
droéno samodejno klimatsko napravo,
v kateri je mogoce shraniti celo do tri
nastavitve, ¢e ste dovolj radovedm,
da to sploh odkrijete, soliden radij-
ski spre]emmk bluetooth povezavo,
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\ ‘ Summit leasing &credit “

Sumitomo Corporation Group ‘
FINANCIRANJE PRI SUMMIT
LEASING SLOVENIJA
(doba vraéanja 60 mesecev)

CENA 15.990,00 EUR

Kredit obrestna mera 3M Euribor
MAX. VISINA 20.000 EUR

Str. odobritve in zav. 674,37 EUR
Mesetni ohrok (EOM) 301,75 EUR (7,0 %)
Kreditna obrestna mera 5%

ViSina financiranja 15.990,00EUR
Skupno placilo 18.779,37 EUR

Finanéni Ilzmg, ohbrestna mera 12M Euribor
(pri lizingu je potrebno vozilo kasko zavarovati)

Polog in str. odobritve 11.193,00 EUR
Mesetni ohrok (EOM) 21,97EUR (8,5 %)
Kreditna obrestna mera: 1%
ViSina financiranja: 11.193,00 EUR
Skupno placilo: 18.475,20 EUR

Vsiizracuni in EOM so informativni. EOM se lahko spremeni, ce se spremenijo
stroski odobritve, stroski zavarovanja, obrestne mere za kredit oziroma lizing,
danin mesec érpanja posojil | izraunan na dan 01.07.2016
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PREIZKUSILI SMO

Glede na dolzino vozila preseneca
globok in prostoren prtljaznik, ki ga
prekriva uporaben rolo.

Potencialni kupci tivolija pri izbiri
ne bodo imeli veliko tezav. Avto je
na voljo z dvema paketoma opreme
in dvema motorjema, bencinskim in
dizelskim. Kar se opreme tice, pri-
poro¢amo bogatejsi paket Comfort.
Glede motorja pa dilema ostaja, saj
je naSega testnega poganjal bencin-
ski motor, tako da dizelska razli¢ica
ostaja neraziskana in nepreizkusena.
1,6-litrski bencinski motor ni ravno
¢udez sodobnosti. To pokaze pred-
vsem na zacetku, ko je hladen precej
neprijazen do potnikov, saj deluje
grobo in rad cuka. Ko se ogreje na
delovno temperaturo, mu razen gla-
snosti nimamo ¢esa ocitati. Podatek o
mo¢i - 94 kW - je sicer vzpodbuden,
a v resnici ni najbolj mladostnisko
razposajen. Pospeski so povprecni,
saj tudi 160 Nm navora pri okoli
4.600 vrtljajih ni ravno podatek, nad
katerim bi se navdusevali. Zato pa se
vsaj malo odkupi s porabo. Na nasem
testu se je Stevilka ustavila pri 6,1 litra
bencina na 100 prevozenih kilometrih.
Pri zmerni voznji pri okoli 90 km/h
se zadovolji tudi z manj kot Sestimi
litri. Podvozje je povprecno in ima raje
zmerno voznjo in bolj$o podlago. Pri
mejnih hitrostih in slabsi podlagi ne
vzbuja veliko zanesljivosti in udobja.
Je pa sicer tivoli mogoce dobiti tudi s
pogonom na vsa §tiri kolesa.

Pri tivoliju nam je bilo $e najbolj
vSe¢ ime. Nehote nas spomni na glas-
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beno uspesnico, ki smo si jo zelo
pogosto mrmrali med voZnjo, in na
prelep park v slovenski prestolnici.
Zanimiva se nam je zdela tudi oblika
in morda bi tivoli lahko postal kan-
didat za eno od prevoznih sredstev.
Pri odlocitvi za nakup je pomembna
tudi cena in ta je v tem primeru vsaj
zanimiva. 15.990 evrov boste odsteli
za avto, kot smo ga imeli na testu.
Ce bi imeli pod pokrovom raje dizel-
ski motor, boste morali dodati 2.000
evrov, e dodatna dva tisoc¢aka pa za
Stirikolesni pogon. No, potem pa smo
Ze pri znesku, za katerega tudi konku-
renca ponuja marsikaj. Tivoli ni slaba
izbira in je v segmentu do 16.000 evrov
eden zanimivejsih avtomobilov. gma

TEHNICNI PODATKI

4~valjni motor, bencinski - delovna prostornina
1597 cm? - moé 94 kW (128 KM) pri 6.000 vrt./
min - najveéji navor 160 Nm pri 4.600 vrt./min -
B-stopenjski rocni - D/SV 4195/1.795/1.590 mm -
medosna razdalja 2.600 mm - teza 1.395 kg -
prtljaznik 423 | - rezervoar za gorivo 47| - 0-100
kmjh v 121 s - konéna hitrost 170 km/h - testna
poraba 6,6 /100 km - €0 154 g/km - cena: od
13.990,00 EUR

POD
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Tivoli ne ponuja niti
vrhunske
tehnologie niti
bogate opreme niti
najsodobnejsega
motorja. Si pa
zasluzi pozornost
zaradi relativno
ugodne cenein
zanimivega videza.
No, paime je tudi
dokaj domade!
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Lepo oblikovan kokpit s precej razigranim obmoéjem gumbov. Tudi na volanu
mnogo funkcij. Optimalen poloZaj je zaradi slabsih sed_eiev tezko najti.
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TO NAM JE
VSEC
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Oblika Nekoliko
posebna. Se
posebej izstopa
zadek.

TO MANJKA
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Tehnologija
Sodobnej$a
tehnologija bi
bila dobrodosla.

T0
PRESENECA
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Cena Za 16.000
evrov boste
dobili solidno
opremljen avto
in vstop v klub
mestnih
krizancev.
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