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Kia Optima Sportswagon

evropski

Medtem ko so nekateri Kijini modeli, predvsem
Sportage, v Evropi in pri nas zelo uspesni, pa se
Optima ne more pohvaliti s prodajnimi uspehi.

»» Eden, a ne edini razlog je njena karo-
serijska oblika: Optima je bila do zdaj na
voljo le kot limuzina, v Evropi pa v tem av-
tomobilskem razredu vendarle previadu-
jejo karavanske razli€ice. Poleg tega se
je Kia pri Optimi usmerila predvsem na
ameriski trg, kjer je ta model ena od nji-
hovih prodajnih uspesnic.

A Korejci se, tudi zato, ker se je pri
Hyundaijevem i40 izkazalo, da karavan-
ska razliCica pomaga pri prodaji v teh
delih, seveda prizadevajo prodajne rezul-
tate izboljSati pri vseh modelih. Najprej
so pokazali konceptni model karavanske
Optime, zdaj je tu serijska - in priznati je
treba, da od privlacnega koncepta njena
oblika ne odstopa prav dosti.

Ime Sportswagon vsaj pri obliki ustreza
avtomobilu. Pri Kii so se odpovedali ogro-
mnim prtljaznikom (a je ta s 552 litri Se
vedno vec kot povpreéno uporaben), zato
so si lahko privoscili bolj Sportno obliko
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MODEL 1.7 CRDi

Pri nas stavijo predvsem na turbodizia.

motor (zasnova)
gibna prostornina (cm®) 1.685

najvecja moc (KW/KM pri 1/min)  104/141 pri 4.000
najvecji navor (Nm pri 1/min) 340 pri 1.750
menjalnik, pogon R6 ali DS7, spredaj

Stirivaljni, vrstni, turbodizel

medosna razdalja (mm) 2.805

dolZina x Sirina x viSina (mm) 4.855 x 1.860 x 1.470
prtljaznik (1) 552

masa praznega vozila (kg) 1.545

najvecja hitrost (km/h) 200

pospesek 0-100 km/h (s) 10,2

poraba goriva po ECE (1/100 km) 4,4

€0, (g/km) 113

R6 = roéni, S5 = samodejni, DS = dvojna sklopka, CVT = neskoncnostopen;ski

zadka - Se posebej, Ce gre za paket opre-
me GT Line ali razlicico GT.

Dimenzijsko karavanska razli¢ica Opti-
me ne odstopa od mer limuzinske - je le
za nekaj milimetrov vi§ja, ker ima streSne
nosilce. To hkrati pomeni tudi, da je sko-
rajda enaka tudi notranjost, razen strehe
nad glavami potnikov na zadnji klopi in pr-
tljaznika, seveda. Nova Optima je seveda
sodoben avto, z infozabavnim sistemom,
ki podpira vse nove tehnologije povezlji-
vosti (torej Apple CarPlay in Android Auto),
premore za dotik obcutljivi LCD-zaslon (ki
pa bi lahko imel za odtenek bolj intuitiv-
ne izbirnike) in dovolj udobnostnih in var-
nostnih asistencnih sistemov, vklju¢no s

prilagodljivim blazenjem. Prostora v notra-
njosti je zaradi 2,8-metrske medosne raz-
dalje dovolj tudi na zadnji klopi, 70-litrska
posoda za gorivo pa bo omogocila tudi vec
kot 1000-kilometrske razdalje brez doliva-
nja goriva - seveda z dizelskim motorjem.
Slednji je tudi edini, ki bo v Sloveniji re-
dno naprodaj - oba bencinska v nasih
krajih pa¢ ne bosta nasla kupcev. 1,7-li-
trski CRDi je sveze obdelan, zmore 141
'konjeV', serijsko je na voljo v kombinaci-
ji s Seststopenjskim ro¢nim menjalnikom,
doplacilno s sedemstopenjskim dvosklop-
¢nim. Ugodno nizka poraba (normno 4,4
oziroma 4,6 litra) bo seveda Se dodaten
plus. 163-'konjski' dvolitrski bencinec pri

nas prakti¢no ne bo na voljo, vprasanje
pa je tudi, koliko kupcev bi nasla razlicica
GT (ki je na voljo kot limuzina in karavan).
Njen 245-'konjski' turbobencinec je sicer
prijetno zmogljiv in tudi zvocno prijeten,
Seststopenjska avtomatika dovolj sodob-
na, nastavljivo podvozje pa dovolj Sportno,
a ne dirkasko Cvrsto.

Optima Sportswagon k nam prihaja
novembra, najcenejSa pa bo na voljo za
28.690 evrov, kar je ceneje od najcenej-
Se limuzine - ker bo Sportswagon na voljo
tudi z niZjimi paketi opreme. Primerjava z
limuzino sicer pokaze, da bo Sportswagon
za okoli dva tisoCaka draZji od primerljive
limuzine. 44
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