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QportidZ" je godina-

9p L)ma bio najproda-
vaniji model Kije - i kod
nas i u Ewopi, 5to je po-
malo dudno. Naime, bez
Zelje da umanjujemo wli-
ne ,,sportidZa", najieSde se
odekuje da hedbek mode-
Ii, dosiupniji cenom, bu-
du ti koji 6e se okititi titu-
Iom najprodavanijeg. Ipak,
atraktivan dizajn prethod-
ne dve generacije, bogat

sadrZaj i, naravno, cena
udinili su ,,sportidZ" izu-
zetno popularnim sa ove
strane okeana. SIag na tor-
ti navedenih aduta je i du-
ga garancija. I sada, kada je
napravljena armija kupaca,
reklo bi se da niko pame-
tan neie mnogo da 

-rizi-

kuje, ved da je ,,sigurica"
da se kreira naslednik ko-
ji je puka evolucija posto-
je6eg. Medutim, moZda je

,,sigurica" pravi put za ne-
ke druge, aii ne i za korej-
sku kompaniju.
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Ua fu)a rma sasvrm cllu-
gaiiju politiku pokazuje
,,sportidZ", koji je pravi re-
volucionar, poput svih svo-
jih prethodnika. Naime, ako
se uporede ranija generaci-
ja i ona koja joj je pretho-
dila, ne6e se nadi nikakve

slidnosti niti elementi evo-
Iutirmog razvoja. Jo5 ve6a je
razllka izmedu tre6e i dru-
ge generacije. Dakle, svaki
put, Kija je napu5tala ono
dime je ,,sportidZ" u datom
trenutku sticao popular-
nost, pa je krekala potpuno
novi sadriaj, rizik-ujudi da,
eventualno, izgubi dosa-
da5nje kupce. I tako je i sa-
da. Siigla nam je peta gene-
racija, prva koja je kreiralla

posebno za Ewopu i koja sa
prethodnikom nema skoro
ni5ta zajednidko.

To da sada postoji po-
sebna, evropska verzija, za-
hleva dobru osno'".u, U Ki-
jinom sludaju ona se ogle-
da u novoj N3 piatformi
koia .,sportidZu" omogu-
6ule osetno veie dimen-
zije. Doduie, iako je osei-
no duZi, novi ,,sportidZ"
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Veliko metluosovinsko rastoja-
nje i nove dimenzije,,sportidZa"
omoguiili su mnogo prostraniju
kabinu od prethodnika.5taviie, i
pored toga ito se napred veoma
udobno secli, iza vozaEa i suvo-
zaEa ie obezbeilen naiveii pro-
stor za noge i glavu u ovoi klasi i

izuzetno prostran prtuaZnik

E eNrenueR
Primer digitalizacije
Prvo sto se primeti ulaskom u enterijer jeste da je i ,,sportidZ" pri-
menio proces digitalizacije, koji je sada toliko u trendu. lspred voza-
ia nema analognih instrumenata, vef je tu digitalni prikaz informa-
cija. Medu njima, zbunjuje samo podatak o broju obrtaja motora -
umesto simulacije obrtomera sa kazaljkom, obrtaji se ispisuju bro-
jevima. Matematifarima i ,,lT-jevcima" je tako,iasnije i lakie, ali sta-
rijim vozaiima ne. Srefom, rei je o informacijama koje su najmanje
potrebne. za pohvalu je to 5to se svi podaci veoma jasno vide, sve
je vrlo pregledno.
Ta,i ekran ispred voza-a se skoro utapa u onaj na sredini centralne
konzole od 12,3 inia, koji je blago zakrivljen i zakrenut ka vozaiu.
lspod njega nalazi se jedna ,,5ina", odnosno tanak ekran osetl,iiv na

dodir sa komandama koje se najie5fe koriste: recimo one u vezi sa

klima-ureclajem. Njihova pozicija ie tamo gde se oiekuje, dakle sve
je intuitivno ito je mnogo praktiinije re5enje nego da se i one traZe
na velikom ekranu.

Benzinska verzija
,,sportidZa" sa pogo-

nom samo na pred-
njim toEkwima ima
najveEu zapreminu

prtljainika, koia izno-
si 591 litar. Kako bi
omoguEili dodatnu
praktiEnost, naslon

zadnie klupeie deljiv
u odnosu 4O:ZO:4O.
Potpunim preklapa-

njem naslona, zapre-
mina prtljaZnika se
uvetava na maksi-
malnih 1.78O litara >

ima meduosovinsko rasto-
janje koje je za samo jedan
cenlimetar duZe. Medutim,
odavno znamo da se sva-
ki milimetar ve6eg medu-
osovinskog rastojanja radu-
na desetostruko u kabini,
zahvaljuju6i alhemiji strud-
njaka za ureclenje enteriie-
ru. Zbogtoga, u,,sportidZu"
jedna iza druge mogu da se

smeste dve odrasle osobe vi-
5e od 190 cm. To ne bi treba-
1o da dudi ako se zna da Ki-
ja samouvereno tlT di da ni-
ko u ovoi klasi ne nudi vi-
5e prostora na zafujoj klupi
od ,,sportidZa". Pored toga,
iza putnika na zadnjoj klupi
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16.58
brzina pri iztasku (km/h) 136,6
30-60 km/h u lll (s) 3,90
70-120 km/h u Vl (s) 15,64

EI novrre zA4x4
Za neka buduca testiranja
5a ,,sportidZom" koji je doiao na test imali smo i sre-
cu i nesrefu. Naime, mi nikada nismo zadovoljni -
ako nam na test stiqne verzija koja ima sve Sto mo-
Ze da ima od opreme i primenjene tehnologije, mi ta-
da imamo mnogo viie materijala za testiranje i pro-
vere utisaka, ali smo svesni da je to verzija koja je ce-
nom mnogo dalje od one koja fe se najviSe prodava-
ti. 5a druge strane, sada nam je na test stigla verzija
,,sportidZa" od koje se oiekuje da bude najprodava-
nija, ali ona nema neke novine koje Kija ponosno isti-
ie, a iiju femo proveru mi morati da ostavimo za ne-
ke druge dane.
NajvaZnija od tih novina je ,,terein mod" za verzije sa
4x4 sistemom, odnosno nova komanda kada se pu-
tem jednostavnog i intuitivnog obrtnog prekidaia bi-
ra reZim koji podeiava osnovne postavke menjaia,
4x4 pogona i rada motora, tako da se ,,sportidZ" la-
ko prilagoilava uslovima na putu, odnosno nivou pri-
anjanja kada se vozi van asfalta. Na sve to, elektron-
ski kontrolisan AWD sistem osigurava optimalnu ras-
podelu snage izmeclu prednjih i zadnjih toakova pre-
ma karakteristikama puta i uslovima voZnje.

ostaje dovoljno prostora za
veliki prtljaZnik od 591 lita.r.

Broine uerxi}m
Navedena zapremina prt-

Ijainika je samo zaverziju ko-
ju smo mi voziii na testu, a to
je ona koja je opremljena ben-
zinskim motorom zapremine
1,6 litara i koja ima pogon

samo na prednjim todkovr-
ma. Kod svih ostalih verzija,
prtljaZnik je manji, 5to zbog
baterija kod plag-in verzija ili
dodatnog rezervoara za ,,ed
blu" kod dizelada - i svaka od
tih varijanti ima sopstvenu

zapreminu. To nas dovodi do
slede6e teme - koliko to ver-
zija ima ovaj model? Krenimo
redom: glavni adut za ,,spor-
tidZ" na na5em toZi5tu je kon-
kurentna cena od 26.000 ewa
koiiko ko5ta verzija sa testa, a

to je osrednje
opre-

mljen benzinac zapremine
1,6 litara sa 150 KS, manu-
elnim menjadem i pogonom
samo na prednjim todkovi-
ma. MoZe i malo jeftidje, ako
je ,,go k'o pi5tolj". U ponudi
su jo5 i verzije sa istim moto-
rom, ali oboga6enim tehno-
logijom blagog hibrida, pa je
tu i pravi hibrid, a na kraju

IesMce, kao najsnainiji, plag-
in hibrid. Pomalo neodekiva-
no, tu su i dizela5i. Ovolika
ponuda razliditih motora po-
kazuje da Kija ne odustaje ni
od jednih kupaca. Dakle, i da-
lje je u ponudi dizela5, koga
neki od konkurenata uop5te
ne nude, ali su tu i moder-
ne elektrifikovane verzije sa

Efikasnost
koEnica
Deset kodenja na 100 km/h,
pod punim optereieniem
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Vrlo ujednaieni rezultati
koEenja, sa veoma malo
odstupanja. oseEaj na
pedali postojan.
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,,stotke" za manje od i.0 se-
kundi, dovoljno je Zivahan i
za preticanl'a na regionainim
putevima. Tokom dana u ko-
jima smo se druZiii sa,,spor-
tidZom", a u kojima je, ipak,
najvedi broj kilometara pro-
veo u gradu, ovaj model je
zabeleLio potro5nju od 8,4 li-
tra na 100 km, odnosno sko-
ro litar i po od fabridkih obe-
canja o prosednol potro3nji.
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,,SportidZ" se lepo vozi,
sve dok se posmatra kao po-
rodidno vozilo. Svakako 1'e

udobniji od ve6ine rivala,

pa dak i od nekih iz premi-
jum segmenta, ali ne uzbu-
duje u krivinama kao po-
jedini koji su sportskoj vo-
Znji posebno posve6eni. Vo-
Znja je tiha, Sto pokazuje da
je mnogo paZnje posve6eno
i akustiikoj izolaciji. Na kra-
ju, deluje nam da je ,,spor-
tidZ" pomalo bio upla5en
popularno56u krosovera, pa
dak i svog rotlaka ,,x-sida"
od koga je pobegao ba5 di-
menzijama, pa je ve6i od ve-
6ine direktnih rivala. I dalje
je manji od ,,sorenta", naj-
ve6eg SUV modela u poro-
dici, ali ve6 na prvi pogled
deluje da 1'e od njega mno-
go bolja kupovina. I to mu
je najvedi adut - dodu5e sa-
mo ako vam ba5 nije neop-
hodan 4x4 pogon. Naime,
sa druge strane cenovnika je
ne5to sasvim drugaiije. Sa
svim 5to ume da ponudi, pa
jo5 i ,,napucan" opremom i
4x4 pogonom i automatskim
menjadem, lako moZe da od-
Ieti do toliko visokih sfera,
da je skoro duplo skuplji od
verzije koju smo mi vozili. I

Test-ekipa revije SAT Plus

alternatorom, malom ili ve-
6om baterijom. Zato je i ras-
pon ponudene snage od 150
KS. koliko ima verzija koju
smo vozili, do 26b KS, koli-
ko ima plag-in hibrid koji tre-
nutno nije dostupan na na-
Sem trZiStu.
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Kada je red o opremi, na
testu smo imali srednji paket.
Tainije, postoje dva paketa
koja su siromabnija, ali i dva
koja su joi bogatija od ovog
koji smo upoznali. Sa dru-
ge strane, kada je red o teh-
nologiji, pogonu i prenosu,
mi smo testirali ulaznicu u
,,sportidZov" svet, koja podra-
zumeva samo naizgled dobro
poznat motor. Naime, i pret-
hodnik je imao benzinac od
1,6 litara, ali je taj motor pre-
trpeo odrectene izmene. Osim
Sto ima tehnologiju vremen-
ski promenljivog upravljanja
otvaranjem ventila (CWD)
koja konlroliSe vreme lraja-
nja otvaranja ventila kako bi
se znaiajno poboll'Sale perfor-
manse, a smanjila potro5nja
goriva kao i emisija Stetnih

. Motor: 4 citindra, benzin - zapremina
1.598 cm3 - 110 kW (150 KS) pri 5.500 o/min
- 250 Nm pri 4,000 o/min . Prenos snage:
Sestostepeni manuelni menjad, pogon na
prednjim todkovima . Pneumatici: 215/65
R1Z 235/55 R1B, rezervni todak umanje-
nih dimenzija . Karoserija: SUV, petora
vrata, pet mesta - ostanjanje napred tipa
,,mekferson", ostanjanje pozadi muLtiLink,
hidrauLidki kodioni sistem sa disk-kodnicama
. Dimenzije i masa: meduosovinsko rasto-
janje 2.680 mm, duZina 4.515 mm, iirina
1,865 mm, visina 1.645 mm, masa praznog
vozila7.457- prttjainik 591 -1.780 Litara,

TEHNIEKI PODAC!

ponavljamo osnovna, sa sa-
mo prednjim pogonom, na-
menjena je porodidnim oso-
bama koje 6e najve6i broj ki-
Iometara ipak provesti u ur-
banim sredinama, a kojima
je SUV potreban zbog pro-
strane kabine, a ne zbog ne-
kog ofroud avanturizma. Th-
kvi kupci 6e i na povreme-
nim putovanjima van grada
na6i da su performanse so-
lidne. Mi smo na na5em te-
stu izmerili da do 100 km/h
tbrzavazag,2 sekunde. To je
sasvim dobro, jer svaki mo-
del koji ima bilo kakav poro-
didni prizvuk, a ubrzava do

gasova, sada se okoristio pri-
menom novog optimizovanog
procesa sagorevanja, tehnolo-
gije hladenja i kl;'udnih mera
za smanjenje unutra5njeg tre-
nja. Ukra&o, sada najslabija
verzija ovog benzinca ima 18
KS viSe nego pre.

Ovakav motor je u ,,na-
5oj" verziji bio uparen sa
manuelnim menjadem i po-
gonom na prednjim todkovi-
ma. VoZn;'a sa njim je ugla-
dena, tiha, a motor je do-
voljno elastidan da ne za-
hteva desto baratanje rudi-
com Sestostepenog manu-
elnog menjada. Ova verzija,
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