lesan Qashqal 1.3 -T
* 4 cilindra, benzin - 1.335 cm? - 117 KW (159 KS)
* 260 Nm pri 2.000 o/min.
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Oba SUV-a nude [
pruatn voznju, koja je
tiSa nego u verzijama
sa dizel-motorima B




Posle ekspanzije u segmentu “hecbekova”, mali turbobenzinci krenuli su u
pohod i na SUV svet. Tako sada veliki broj novih modela pokre€u motori koji ni
po zapremini ni po vrsti goriva doskoro nisu magli ni da se zamisle u velikim
vozilima. Na uporedni test dovezli smo dva uspesna azijska modela - kiju
“sportidz” i nisan “kaskai”, opremljene tim malim, snaznim turbobenzincima.
Posle susreta sa njima, zapitali smo se da li €e ovakvi modeli, i u ovom
segr entu, izbaciti dizelase iz SUV jednacine, kaa sto su to praktlcno vec

d gradsklh modela '

) Kia Sportage 1.6 T-GDI
+ 4 cilindra, benzin - 1.591 cm? - 130 kKW (177 KS)
+ 265 Nm pri 1.500-4.500 o/min.




Uz bolje pakete opreme mogu
se birati elektropodesiva sedi-
Sta sa memorijom, presvuce-
na Napa kozom. Multimedijalni
sistem ceka na osvezenije, jer
osim Sto je pozicioniran nesto
nize od nivoa pogleda vozaca,
sedmoincni ekran osetljiv na
dodir ima zastareli interfejs

Nissan Qashgai 1.3 DIG-T
¢ Motor: napred poprecéno, benzin, 4 cilindra u liniji, precnik 72,2 mm, hod 81,4
mm, radna zapremina 1.332 cm?®, maksimalna snaga 117 kW (159 KS) pri 5.500
o/min, maksimalni obrtni moment 260 Nm pri 2.000 o/min, blok cilindra i glava
od lake legure, dva bregasta vratila, 4 ventila po cilindru, direktno ubrizgavanje,
turbinaiinterkuler, filter Cestica ¢ Prenes: pogon na prednjim totkovima, manu-
elni Sestostepeni menja¢ « Pneumatici: 225/45 R19 » Karoserija: SUV, peto-
ra vrata, pet mesta, oslanjanje napred ,mekferson", spiralne opruge, hidraulicki
amortizeri, ventiliraju¢e disk kocnice napred, ABS i ESP, elektri¢ni servouredaj,
zapremina rezervoara 55 litara * Dimenzije i masa: meduosovinski razmak 265
cm, duzina 436 c¢m, $irina 181 cm, visina 163 cm, masa 1.375 kg, zapremina prt-
ljaznika 430-1.598 litara

_iergonomija idu Fuku

pod ruku u ovoj ,Kiji“. U
Jaketu opreme , laundz”,
korejski SUV nudi kozna
elektropodesiva sedista i
volan koji uz doplatu mogu
biti i grejani. Ventilacioni

otvori za drugi red sedista

su standard

Kia Sportage 1.6 T-GDI

* Motor: napred uzduzno, benzin, 4 cilindra u liniji, preénik 77,00 mm, hod 85,4
mm, radna zapremina 1.591 cm?® maksimalna snaga 130 kW (177 KS) pri 5.500
o/min, maksimalni obrtni moment 265 Nm pri 1.500-4.500 o/min, blok cilindra
i glava od lake legure, dva bregasta vratila, 4 ventila po cilindru, direktno ubriz-
gavanje, turbina i interkuler, filter ¢estica * Prenes: pogon na svim totkovima,
automatski sedmostepeni menja¢ ¢ Pneumatici: 255/45 R19 ¢ Karoserija:
SUV, petora vrata, pet mesta, oslanjanje napred ,mekferson", nazad ,multilink",
hidrauli¢ki amortizeri, ventilirajuce disk koGnice napred, ABS i ESP, elektrigni ser-
vouredaj, zapremina rezervoara 62 litra  Dimenzije i masa: meduosovinski raz-
mak 267 cm, duzina 450 cm, $irina 186 cm, visina 165 cm, masa 1.704 kg, zapre-
mina prtljaznika 491-1.480 litara

koje ostavljaju sa benzinci-
ma. ,SportidZ“ sa snaznim
motorom vrlo lako ubrzava
i postiZe veliku brzinu bez
ikakve drame i muke za vo-
lanom, a mali motor ni¢im
ne otkriva da se muci sa ma-
som od 1.704 kg. Benzinac
odli¢no saraduje sa automat-
skim menjacem i ovde smo
potvrdili utisak jedne zabav-
ne i vrlo progresivne voZnje.
Ipak, sve to se placa kroz

potro$nju, koja je na naSem
testu u proseku iznosila 8,9
1/100 km. Nekada su ovako
snazni benzinci trosili duplo
vige, ali po danasnjim merili-
ma to spada u okvir Zednijih
SUV-ova. Pa ako bismo se vo-
dili samo ustedom, odnosno
manjom potro$njom, onda bi
trebalo da gledamo Kijin 1.6
CRDi dizel sa 136 KS, takode
sa automatskim menjacem i
pogonom na svim tockovima

koji ne nudi ni priblizne per-

formanse, ali prema merenji- <<<__ leZanje na putu i stabilnost

ma prosecno trosi 6,7 1/100
km.

Sa ,kagkaijem” je done-
kle drugacija situacija: laksi
i aerodinamicniji od ,,sporti-
dza“, sa 1.3 turbobenzincem
je i Cistiji, a to Sto ima ma-
nje ,konja“ kompenzuje do-
brim upravljanjem. Takode,
u voznji nismo stekli utisak

Dinamicki testovi

B Kia Sportage
B8 Nissan Qashqai

boéno ubrzanje (g) 0,98 0,94
promena pravca na vlaznom (km/h) 84 89
promena pravca na ravnom (km/h) 170 170
promena pravca u krivini (km/h) 102 104
) Buka
50 km/h (po asfaltu) (dB(A)) 59,5 60,3
50 km/h (po kocki) (dB(A)) 76,7 73,6
P str. 41 maksimalna kod ubrzavanja 80,3 81,8

SAT Plus # 469 * 4. april 2019. &




Brzina i rezimi

B Kia Sportage
B Nissan Qashgai

maksimalna (km/h)

200,5 211,7

rezim pri maks. brzini (u VI) (o/min)

4.900 4.800

rezim pri 130 km/h (u VII/VI) (o/min)

2.600 2.950

Ubrzanja
km/h| 0-60 0-100 0-130 0-150
- 3,9 8,2 13,8 19,4
= 4,2 9,1 14,1 20,5
400 m iz mirovanja (s) 16,2 16,3
brzina pri izlasku (km/h) 139,3 136,1
1 km iz mirovanja (s) 29,8 30,0
brzina pri izlasku (km/h) 171,6 174,7

Elasticnost - pri min./maks. optereéenju

km/h | 70-90 70-120 70-130
| Taens 8,6/9,3 | 10,7/11,7
_ 8/, 15,6/17,9 | 19,0/22,0
30-60 km/h u lll 4,0 48

Koc€enje - put koéenja (usporenje)

)

mi

[J unoBNOST BORAVKA U VOZiLU

Mere u centimetrima

Duze meduosovinsko rastojanje u ,sportidZzu“ donosi za ni-
jansu vise prostora za putnike u drugom redu sedista ne-
go ,kaskai“. Kada je rec o preglednosti, ni kod jednog nije bi-

lo previse proble-
ma: nepreglednih T
uglova ima, ali su
usled Sirih pred-
njih stubova malo
vise izrazeni kod

Japanca“, mada
kod oba mode-
la vidik moze hi-
ti ugrozen u odre-
denim situacijama
pri skretanju, ali
ne znacajno. Kada
je rec o pregled-
nosti pozadi, kod
oba modela vam
trebaju kamere.

PREGLEDNOST
Nepregledni uglovi
(u stepenima) odredeni

100 km/h (pri min. opterecenju) 40,4 m 38,9 m laserom
160 km/h (pri min. optereéenju) 96,1 m94,1m Sportage = Qashqai
100 km/h (po suvom asfaltu + kocka) 46,2 m 42,2 m A 21 27
100 km/h (po mokrom asfaltu + led) 105,5 m124,9m B 8 8
- —— o 10 12
Prosecna pntrgsma D 9 9
Y100 km predgni Put, (autqnomua) E 9 16
- , F 16 21
- shlu @ ﬂ c I 16
e B Pl + T
opsti prosek 89 76 3| 85° (24%) 102° (28%)

da je ovo preslab agregat za
1.374 kg masivnog ,japanca“.

Sto se tite potroénje, DIG-T
motor sa prosecnih 7,6 lita-
ra daje dobar rezultat u sve-
tu benzinskih agregata. Me-
dutim, ako i ovog benzinca
uporedimo sa dizel verzijom
iz iste kuce, nece prodi sjaj-
no jer 1.5 dCi trosi 5,8 litara.

Dakle, u oba slucaja, benzin-
ske verzije trose nepuna 2
1/100 km vige od svojih roda-
ka sa dizel-motorom.

Kada je re¢ 0 SUV mode-
lima srednje veli¢ine, ben-
zinci i dizeli su jo$ uvek
vrlo daleko. Iako je reci-
mo ,sportidz” sa 1.6-litar-
skim benzincem snaZan i

£l pRTLIAZNIK
Mere u centimetrima

Prtliaznik od 491 litar u ,ki-
ji“ je praktican ali je manji od
ostalih u klasi. Nasloni za-
dnjih sedista se obaraju u
razmeri 60/40, a tu su i kuke
za kacenje stvari, torba ili ke-
sa, ali i elektricno otvaranje
prtljiaznih vrata.

Prtljazni prostor je praktican,
buduci da nudi i podesivi pod
koji dolazi u dva panela koja
se mogu i ukloniti. Ispod njih
je dodatnih 15 litara. Nasloni
zadnjih sedista se preklapa-
ju urazmeri 60/40, a utovar-
naivica je ovde malo visa ne-
go kod ,Kije*.

dolazi sa jasnim stavom, i
dok ,kagkai“ sa 1.3-litarskim
motorom nudi niZzu potros-
nju za svoju klasu, oni su i
dalje daleko od onoga $ta di-
zeli mogu da ponude u sve-
tu SUV-ova.

Mali turbobenzinci da-
nas mozda pruzaju bo-
lje performanse i zaista se

lako su ovi SUV modeli

DFVEHStVéﬂD namenjeni voznji

dobro nose sa SUV karose-
rijama poput ovih nasih na
testu, ali kome je potro$nja
goriva glavni parametar, nje-
mu Ce i dalje prvi izbor bi-
ti dizel-agregat. Tako dola-
zimo do stava da ako su se
benzinci ustremili da izba-
ce dizele iz igre, ¢ak i u sve-
tu SUV-ova, onda neka im

po gradu, nisu se obrukali ni van

asfalta, cak ni u verzijama sa

mallm turbobenzmuma

neko kaze da treba da trose
jo$ manje. A mozda ¢e za-
konske regulative da pove-
¢aju cenu dizelasa, kao Sto
je veé slucaj u nekim za-
padnoevropskim zemljama,
pa ¢e se u ovu igru, izgle-
da, umesati veoma pristra-
sni sudija. B
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