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Cee™d GT je prepoznaven Ze na prvi pogled in Zeli, ne glede na karoserijsko razli€ico, ohraniti vsakodnevno uporabnost. (Kia)

Korejski G11

Pri Kii so se le opogumili in
ponudbo modela CeeTMd
obogatili z bolj Sportno
razliico in dodatno
oznako GT

PETER ZORENC

Sport je sestavni del avtomobilizma -
in tako bo tudi v prihodnje. Znamke s
tovrstnimi modeli krepijo svoj ugled
in seveda pritegnejo kupce, ki se ne za-
dovoljijo s povpre¢jem. Le pobrskaijte
po ponudbi evropskih proizvajalcev,
kjer se Ze nekaj let v kompaktnem se-
gmentu odvija prava bitka za najbolj&i,
najhitrejsi in sploh naj primerek. Ni¢
¢udnega torej, da so tudi Korejci stori-
li ta pomemben, vendar na zahtevnem
evropskem trgu tvegan korak.

Zakaj tvegan? Ko govorimo o $por-
tnih razli¢icah, smo namre¢ pred-
stavniki medijev manj prizanesljivi,
saj cena nima ve¢ tolik$ne teze, pa
tudi uporabnost je postavljena neko-
liko bolj v ozadje. Morda so tudi zato
potrebovali pri Kii nekaj ve¢ ¢asa, saj
lahko ima negativna publiciteta ne-
prijazen u¢inek na celotno prodajno
paleto nekega modela.

Tokrat me pot v Kitzbiihel ni
vodila, da bi se na dolgo in $iroko po-
svecal zunanjosti avtomobila Cee™d
v tri- in petvratni karoserijski razli¢i-
ci, saj sta oba stara znanca. Pa vendar
moram pri tem izpostaviti posebno-
sti GT-jeve podobe, ki je $e kako vpa-
dljiva. Prednji odbija¢ je povsem nov
in agresivnega izgleda ter ima po-
sebno led dnevno osvetlitev, vpadlji-
vi so tudi stranski pragovi, posebna
poslastica pa je zadek z lo¢enim dvoj-
nim zakljuckom izpusnega siste-
ma. Seveda vse skupaj ne bi bilo nié
brez koles prave velikosti. Ta merijo
namrec 18 palcev, nanje pa so nata-
knjene pnevmatike Sirine 225 mili-
metrov. Se ni dovolj? Potem je le treba
pogiedati skozi precke plati3¢, kjer za
zaviranje skrbijo v rde¢o barvo odete
zavorne Celjusti. Kako evropsko, mar
ne? Sevada, ko pa sta tudi obe razlici-
ci GT-ja nastali pod taktirko oblikoval-
ca Petra Schreyerja na evropskih tleh.

In da je mera polna, pade zadnjica v
Recarov sedez. Volan je presit z rdeci-
mi 8ivi, stopalke so kakopak kovinske,
vrh ro¢ice menjalnika pa je okrogel, da
bi prijetno legel v dlan. Zanimiv je tudi
povsem “digitaliziran” osrednji meril-
nik armaturne ploéce, ki ponuja dva
nacina prikazovanja podatkov. Prvi
je povsem obicajni s klasi¢nim meril-
nikom hitrosti in osnovnimi podat-
ki potovalnega ra¢unalnika, medtem
ko je zgolj s pritiskom na gumb GT na
volanu na voljo bolj $porten s Steviléno
oznako hitrosti ter s prikazom izko-
ristka navora na levi in obremenjeno-
sti turbine na desni strani.
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Tudi zadek ne puéﬁa d\fomov o poreklu, saj ponuja do

zakljucku izpusnega sistema. (Kia)

Pri Kii ogitno niso varcevali, saj skrbijo za $portni pridih Recarovi sedezi, kovinske
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movanje difuzorju in dvojn

stopalke, osredniji digitalni merilnik in rdeéi $ivi na volanu. (Kia)

Seveda bi bil ves oblikovalski trud
zaman, ¢e ne bi v dlani pljunili tudi
korejski inZenirji. Kon¢no so se lotili
zasnove prisilno polnjenega stroja in
za osnovo vzeli 1,6-litrski Stirivaljnik,
ki ga z dodatnim pritiskom oskrbu-
je turbo puhalo. Rezultat je mo¢ 150
kW (204 KM) in 265 Nm navora v §i-
rokem obmoc¢ju delovanja od 1750
do 4500 vrtljajev. Pa je ta zgolj prvi v
vrsti prisilno polnjenih agregatov, saj
pri Kii menda razvijajo e tri povsem
nove motorje z manj$o prostornino. A
nazaj h GT-ju, ki bi moral biti - sode¢
po tehni¢nih podatkih - pravi ljubitelj
gorskih cest.

In verjemite, da jih v okolici Kitz-
biihla ni tezko najti. Zato brez okle-
vanja sedem v trivratno razli¢ico
avtomobila Pro—cee™d in se napotim
proti prvemu vedjemu vzponu. Morda
podatek o pospesku 7,7 sekunde ni
presunljiv, vendar motor prepri¢a s
proznostjo, zdi se, kot bi bil v sorodu
s kaksnim turbodizlom. Zato je pose-
ganje po rocici Seststopenjskega ro¢ne-
ga menjalnika redko, Se bolj pa me na
prvih kilometrih prepri¢a podvozje.
Seveda je to nastavljeno bolj $portno,
pravzaprav neprimerno bolj ¢vrsto. Ne

vem, ¢e vam te Stevilke kaj pomenijo,
vendar so vsekakor zgovorne: vzmeti
spredaj in zadaj so namre¢ trdnejse
za 10 odstotkov, neprimerno zmoglji-
vejsa sta stabilizatorja (prednji meri v
premer dodatnih 18 in zadaj 19 mili-
metrov), najvecjih sprememb pa so bili
delezni blazilniki, sploh na zadniji osi,
saj je zgolj kompresija ve¢ja za 200 od-
stotkov. Prav zato deluje GT na prvih
kilometrih izjemno uravnotezeno, z
dobrim nadzorom nagibanja karo-
serije, vendar nikoli neudobno. Kot
bi uspelo Kijinim moZem najti pravo
mero §portnosti in udobja, da je GT
povsem vsakodnevno uporaben av-
tomobil, kot je to Ze leta konkurent iz
koncerna Volkswagen z dodatno ¢rko
I na koncu oznake.

Vsekakor se veselim prihoda te-
stnega primerka, ki bo dal jasnejsi
vpogled v zmogljivost, saj so pogoji
na slovenskih cestah zaradi $tevilnih
udarnih jam neprimerno zahtevnej-
§i. Zal pa bo treba najprej po¢akati na
konec poletja, saj naj bi cee™d GT in
pro—cee™d GT k nam zapeljala Sele
septembra, in sicer zgolj z najvisjim
paketom opreme ter s ceno 26.990
evrov. Brez popusta, seveda.




