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Opel insignia grand 
sport 1.5 turbo 
ecotec dynamic

Bruno Kuzmin, 
besedilo in fotografije

Lepša, udobnejša in lažja, se glasi
povzetek. Grand sport je insignia, 
za katero se obračajo pogledi. Ne-
kateri ugotavljajo, da jih spredaj
spominja na mazdo6, drugi hvalijo 
priročnost petvratne karoserijske
zasnove, pri čemer ne spregledajo 
brisalca zadnjega stekla. Morda so 
avtomobili brez njega lepši, a bolj 
praktični niso. Po drugi strani je
prtljažni pokrov brez ročaja estet-
ski, a nepraktičen, podobno kot pri
kakšni alfi romeo. Je pa prtljažnik 
pod njim velik, 490-litrski, in se z 
dvema stikaloma za samodejno 
zlaganje deljive zadnje klopi zlah-
ka še poveča.

Vse prej kot ravnodušno utegne
biti znotraj. Primerjave s predhod-

nico odpadejo, naj gre za obliko ali 
urejenost. Le občutka večje pro-
stornosti ni, kljub skoraj deset cen-
timetrov daljši medosni razdalji in 
čeprav je na zadnji klopi menda 25 
milimetrov več prostora v višini ra-
men in kolen. Kakega superba pač 
ne doseže. Je pa ureditev sprednje-
ga dela po novem bolj podrejena 
vozniku. Sedenje je udobnejše, vse
deluje bolj logično in preprosto, 
predvsem sredinska konzola brez 
zmede zaradi poplave stikal, ki jih v 
testnem avtomobilu zamenjuje in-
formacijski sistem z osempalčnim 
zaslonom, solidno grafiko in logič-
no izpostavitvijo glavnih menijev. 
Delno digitalni so tudi merilniki,
ki jih v sklopu paketa za tisoč evrov
lahko dopolnjuje kakovosten pro-
jekcijski zaslon na vetrobranskem 
steklu, pri katerem ne gre za polo-
vičarsko rešitev v slogu francoske 
konkurence. Malo samosvoja je
terminologija potovalnega raču-
nalnika, saj težko spregledaš izraze, 
kot sta območje goriva in takojšnja

poraba goriva. Saj jih razumemo, a 
poznamo jasnejše. 

V kabini zmoti le kakšna malen-
kost, kot je stikalo za vklop masaže, 
nameščeno na stranskem robu voz-
nikovega sedeža. Gumb na vratih 
bi bil bolj praktična rešitev. Malce
ponergaš še nad majhnostjo preda-
la pred sovoznikom in kakšno ne-
doslednostjo pri izdelavi. Po otipu
in videzu materialov se zdi insignia
na ravni forda mondea in korak 
pod passatom. Utegne pa marsiko-
mu ugajati ali mu olajšati in pope-
striti življenje portal opel on star, 
na katerem preveriš in izveš mar-
sikaj o stanju svojega avtomobila, 
tudi njegovo trenutno lokacijo ali 
količino goriva v rezervoarju. Pa še 
recimo hupo ali luči lahko vklopiš
na daljavo!

Precej zanimiva izbira je novi 
1,5-litrski motor z neposrednim 
vbrizgom goriva in turbopolnilni-
kom. Štirivaljnik s 122 kW (165 KM) 
je umeščen na sredino trenutne 
bencinske ponudbe, ki jo sestav-

ljata še enako velik stroj s 104 kW 
(140 KM) in 2,0-litrski štirivaljnik s 
191 kW (260 KM). Novinec najlepše
vleče v srednjem delovnem obmo-
čju in ne šteje med tiste, ki bi se z 
velikim veseljem vrteli hitreje. Ima 
pa v območju najbolj pogoste upo-
rabe ravno krivuljo navora, tako da

se ne gre pritoževati nad mestno 
prožnostjo ali doseganjem spo-
dobnih avtocestnih hitrosti. Opel
doseže 100 km/h v 9,2 sekunde in 
največjo hitrost 218 km/h.

Poraba goriva je z osmimi do
devetimi litri pričakovano nad di-
zelsko. Udobna in glede vodljivosti

natančna vožnja brez adrenalin-
skega prizvoka razkriva, da je nova
platforma E2 koncerna General 
Motors prej globalna kot evrop-
ska. Občuti se, da se avtomobil pri 
manjši hitrosti zaradi manjše mase
vozi prijetneje in zaradi številnih 
elektronskih sistemov še varneje 

kot v prejšnji generaciji. A velja do-
dati, da je treba za možnost izbire
med različnimi voznimi programi 
doplačati.

Insignia je tako spet postala soli-
dna alternativa premijski ponudbi 
in korekten avtomobil svojega veli-
kostnega in cenovnega razreda. 

Test  Globalni opel v passatovem lovišču – Veliko napredka,  
a kaka malenkost še zmoti

Prva insignia je kljub različnim 
pomladitvam v primerjavi z 
mlajšimi tekmeci že lep čas de-
lovala dolgočasno, v notranjo-
sti staromodno in med ovinki
okorno. Lahko povsem nova, s 
petvratno karoserijsko izved-
bo grand sport na čelu, ta vtis 
spremeni, in to v razredu, v ka-
terem marsikatero pravilo po-
stavita volkswagen passat in 
ford mondeo?

Vloga insignie, tudi njene petvratne izvedbe grand sport, ni le evropska, saj gre za globalni avtomobil, ki ga v ZDA in na Kitajskem prodajajo pod 
imenom buick regal.

Notranjost je udobnejša ter oblikovno in uporabniško bolj prečiščena in 
logična. Strahu pred nekdanjo poplavo stikal ni več.

Zadnja klop ne prinaša presežkov v primerjavi z dejansko konkurenco, je 
pa res, da insignia tu prekosi premijski BMW serije 3 ali audi A4.

Odpiranje prtljažnih vrat, za katerimi je lepo obdelan in funkcionalno 
zasnovan 490-litrski prostor, ni najbolj praktično.

Zastopnik: Opel Southeast 
Europe
Cena: 24.250 € 
(testni avtomobil 35.260 €)
Euro NCAP: Preizkus še ni bil 
opravljen.
Izpust CO2: 139 g/km

Kia rio 1.25 MPI EX motion

Boštjan Okorn,  
besedilo in fotografije

Res je, na testu smo imeli ria z 
najboljšo opremo, v kateri pa še 
vedno ni nadzora prometa in sa-
modejnega zaviranja v sili, ki v 
zadnjih letih postajata standard. A 
vse drugo je na ravni, ki bi jo pri-
čakovali od povsem resnega nem-
škega modela, žal v to kategorijo 
spada tudi oblikovna predvidlji-
vost, dolgočas nost, če želite.

Še najbolj pri novem riu izstopa 
sprednja maska, ki seveda posne-

ma linije sodobnega oblikovanja 
te znamke. Malo se boste morda 
zdrznili ob zapiranju vrat, ko se 
vendarle zasliši nekaj bolj pleh-
kega zvoka, a v notranjosti se nad 
materiali in postavitvijo opreme 

ne bi smeli pritoževati. Uporaben 
in intuitiven je zaslon navigacij-
ske naprave, nekaj informacij 
poda tudi zaslon med (klasični-
mi) merilniki. Dovolj prostora je 
tako za sedenje kot drobnjarije, 

med drugim v predalih stranskih 
vrat in v pokritem predalu med 
sedežema. A kakšnega oblikov-
nega bonbončka se ne nadejajte.

Podobno velja za povsem ko-
rektno prostorno zadnjo klop in 
tipično za ta razred vdrt prtljažni 
prostor, katerega prostornino 
325 litrov je mogoče povečati do 
980 litrov s podiranjem naslona 
zadnje klopi, kar pa ne prinese 
ravnega dna. Obdelava je spo-
dobna, pločevine ne boste tako 
zlahka opazili, vrata prtljažnika 
se odpirajo dovolj visoko.

Bencinski 1,2-litrski štirivalj-
nik je nadaljevanje splošnega 
vtisa o avtomobilu. Med običaj-
no vožnjo mu ne manjka nič, 
priganjanja pa ne mara oziroma 
z njim ne dosežemo kakšne po-
skočnosti. Povezava s petsto-
penjskim ročnim menjalnikom 
je prilagojena lenobnemu ugod-
ju, prestavljanje je gladko in na-
tančno. Tako motorizirana kia 
rio brez težav vzdržuje hitrost, 
nastavljeno s tempomatom, prav 
varčna pa s približno šestimi li-
tri na 100 kilometrov ni. Kar pa, 
žal, v tem razredu ni nič posebno 
strašnega.

Dober vtis pusti tale rio, a či-
sto natančno je težko argumen-
tirati, zakaj se pravzaprav odlo-

čiti za nakup, saj tudi cenovno 
ni med dostopnejšimi. No, mor-
da pa je dober razlog to, da vas 
ne bo razočaral in med vožnjo 

ne boste zaznali, da se vozite v 
avtomobilu nižjega razreda, saj 
niti na avtocesti ni moteče hru-
pen.

Test  Še en korejec, ki pusti dober vtis – Očitamo mu lahko samo predvidljivost

Kia rio nikoli ni igrala kakšne 
pomembne vloge v nižjem 
avtomobilskem razredu. Mor-
da tudi zato, ker se je kupcem 
zdelo, da za svoj denar ne 
dobijo toliko kot pri le malo 
dražjem cee'du. Z novo ge-
neracijo se prodajne številke 
bržkone (tudi zaradi omejenih 
dobav) ne bodo bistveno zvi-
šale, a avtomobil je postal re-
sen igralec v svojem razredu, 
kjer izstopa tudi s svojo dolži-
no (4,065 metra).

Kia rio je z novo generacijo vstopila v svet resnejših predstavnikov nižjega razreda, ki privabljajo predvsem konzervativne kupce. Oblika je podobna kot pri predhodniku, novi rio pa je vendarle bolj skladen, tudi ob pogledu na zadnji del.

Resnost se opazi tudi znotraj, kjer rio prijetno preseneti z uporabljenimi 
materiali in intuitivno razmestitvijo upravljal.

Prtljažni prostor sledi zapovedim 
avtomobilskega razreda in tako 
ustrezno prostornino doseže 
predvsem s poglobljenim dnom.

Zastopnik: KMAG, Ljubljana
Cena: 15.490 € (testni avtomobil s 
popustom 13.770 €)
Euro NCAP: Preizkus še ni bil 
opravljen.
Izpust CO2: 109 g/km
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