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e dolgo je tega, odkar je katerakoli kia na
" trg vstopila kot nefavorit. Odli¢na prodaja
korejskih avtomobilov, od ria, sportage-a in
== elegantne optime pomenijo, da se od vsakega
novega modela podjetja pricakuje velik uspeh. Nov,
drugogeneracijski ceed ni nobena izijema. Nasploh je
vzpon korejske Kia/Hyundai skupine v preteklih desetih
letih ena bolj dramati¢nih in signifikantnih svetovnih
zgodb s korenitimi implikacijami za mednarodno
poslovno, politicno in ekonomsko ravnovesje. Kot pri
indijski skupini Tata, lastnici Jaguar Land Roverja, je
Zemljina os klonila pod tezo genialno orkestriranega
napada grupacije Kia/Hyundai. Od propadajoce,
bankrotirane lupine do svetovnega igralca v samo
enem desetletju in ob tem posteno zagroziti gigantom
na Japonskem, v Ameriki in Evropi je transformativni
dosezek, po svoje se bolj osupljiv kot tisti od Facebooka,
Googla ali Amazona. No, khm, mogocle Ze malo
pretiravam.
Tako kot model, ki ga zamenjuje, je tudi novi ceed bil
dizajniran v Kiiniem evropskem Stabu v nemskem
Frankfurtu. Pod koZo je prakti¢no identicen svojemu
hyundai i30 sestrskem avtu, a se kia ponada z bolj
zapeljivo, sofisticirano podobo, predvsem na racun
mehkejsih in bolj prostotekocih linij. Kiin tigrov gobec,
dobro izvedena LED osvetljava, okusna platis¢a ravno
prave velikosti in Sportni spojler¢ek so bombon¢ki, ki so
poskrbeli, da je nas testni korejcek izgledal zavidljivo.
Stopite v kabino in ugotovili boste, da se pri Kii niso
prav. ni¢ manj posvecali dovréenosti vsakdanjega
habitata voznikoy. Atraktivno izoblikovana in pametno

razporejena armaturna plosca se panoramsko razprostira
okoli voznika in ne skriva, da se zgleduje po vedji
optimi, medtem ko so vse plastike in pretikala skorajda
na vrhunskem nivoju. Ce kak element kvari luksuzno
ambianco je to brez dvoma le cenena digialna ura
namescena vrh armaturke.

Sirok razpon prilagodljivosti sedezev in volanskega
stolpica pomeni, da se v novem ceedu brez tezav
konkretno razkomotite, na ceniku najvisje leZeca razli¢ica
pa je opremljena z gizmi, ki so ponavadi rezervirani za
nekoliko draZje modele: dvopodrocna klima, bluetooth
in USB povezljivost zmoznostjo pretakanja glasbe, gumb
za zagon motorja, vzvratna kamera, dotikabilni ekran,
prek katerega upravljamo z navigacijo in multimedijo in
Se in Se. Tudi prostora je vsepovsod dovolj. Potniki v drugi
vrsti razpolagajo s skoraj toliko prostora nad glavo in za
noge kot pri prostornem golfu, malenkost Sirsa zadnja
klop pa poskrbi, da tja brez obcutka krivde stlacite tudi
tri odrasle.

Jasno je, da je bil ceed zasnovan predvsem, oziroma
recimo ‘raje »tudi« za druzine, saj je poln priro¢nih
odlagalnih ¢oskov, med katerimi prednjacijo odlagalis¢a
v vratih, tako spredaj kot zadaj, gromozanski sovoznikov
predal in skrito drzalo za dve esca-—cott cockti v zadnjem
naslonu za roke. Prakti¢no oblikovan gepek je vedji od
focusovega in s 380 litri enak golfovemu. Sedezi se
seveda poklopijo, dvignite $e bazi zadnjih sedezev in
dobite povsem plosko povrsino. Vra¢unajte se nizki rob
prtljaznika in nalaganje ali razlaganje vecjih predmetov
nenadoma postane dosti manj sitno.
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Na cesti se ceed ne pocuti ni¢ manj v elementu kot
tekmeci. 94 kW (128 KM) kurilec olja z izpodrivom 1582
ccm ostaja uglajen skozi vso delovno obmocdje, rocni
sestganger je morda nekoliko tezak (nikakor ne slab, le
ne odli¢en) vendar natancen, povrh tega pa so zavore
(relativno) zmogljive in zavorna moc predvidljiva in
progresivna.Kar zna koga zmotiti, je glasen — v primerjavi
z obnasanjem med voZnjo — agregat v Standgasu,
prostem teku, ki se trese, kot kak star poljedelski stroj.

Pozenite novega ceeda na Bazo 20 in spet navzdol in
_odkrili boste, da kljub vsemu niste v Volkswagnovem
golfu. Ceprav v ozkih, naglih kombinacijah ni
hvalevredno obvladan in oprijema ni na pretek, mu
tega ne gre ocitati. Kia ga ne trZi kot takega in temu
tudi ni namenjen, zato tu tudi nisem bil razocaran - prej
navdusen, saj je v primerjavi s prvim cee'dom prislo do
obcutnega napredka. Je pa nekatere kolege zmotil Flex
Steer sistem za prilagajanje trdote volana, ki je prenesen
iz prej omenjenega i30 hyundaija in vozniku omogoca
izbiro treh nacinov krmiljenja. Comfort je iziemno, nak,
ultra peresno lahek in ponuja samosvoj bizaren uzitek,

Sport ustvari pretirano umeten upor in, pretiravam,
me je ob trenutkih spomnil na muke obracanja volana
Lamborghinijevega diabla, ki $e ni, oziroma ni Zelel
poznati servo asistence. Med dvema ekstrema se nahaja
Se nacin Normal, ki ne potrebuje opisa. Sam sem vecino
Casa za volanom prebil v komfortnem nacinu in svoj
colnicek krmaril z prstkom ali dvema, pa $e parkiranje in
manevriranje po pakriri¢ih je bilo otrocje lahko.

Ceprav je mehansko identicen sestrskemu hyundaiju,
sem bil presenecen, da je bil ceed bolj prijeten pri voznji
¢ez buskast teren, a vseeno tu $e precej zaostajajo za
evropsko konkurenco. Kjer pa so jo dohiteli, je akusti¢na
izolacija — tako vetra kot kotalecih se pnevmatik.

Kjer novi ceed res blesti, je v vrednosti. S svojimi €11.850
(z jokerji) izpodbije mnoge konkurente, polega tega
pa pride e s sedemletno garancijo, ki pokrije celotno
optimalno Zivljenjsko dobo sodobnega avtomobila.
Zelite stil? Kia ga ima. Zelite vso mozno tehnologijo in
gizme? Kia jih ima. Tudi tehni¢no dovréenost? Kia.

Tekst in foto: Rok Tomlje

motor
prostornina
moc

navor
menjalnik
pospesek
najvecja hitrost

poraba I 117100 km
emisije CO,
mere 4310/17 1470 mm
teza

posoda za gorivo
prtljazni prostor
cena vozila 10 EUR






