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zljivosti, vjestine i Zivaca! Jurili smo

oko 24 sata i pobjednik se nije znao

do samog kraja, a bilo je i dramati¢nih
obrata, pa smo gotovo ispali zanimljiviji
od 24 sata Le Mansa ili Niirburgringa. Vrlo
ostavno - trebalo je sjesti u kiu rio i

iti dok ne nestane goriva, pa tko dode

e! Utrku je potaknuo tvornicki podatak
inimalnoj potro3nji kie rio 1,1 CRDi, na

E . ovo je bila dobra utrka! Utrka izdr-
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Tri vozaga, Domagoj Kodzi6, Ivan Cvetkovié i

Marko Tomac, sjeli su u tri kie rio s punim spremnicima
i upustili se u najstedljiviju hrvatsku utrku, eco HR
grand prix 2012. - tko ée doci dalje, a tko voziti brze?

cesti izvan naselja, koji kaZe da hrvatski
auto godine moZe trogiti samo 3 1/100 km
ako je opremljen sustavom start-stop. Po-
malo &udno, pomislili smo, jer start-stop ne
$tedi gorivo na otvorenoj cesti, gdje nema
previse stajanja.

Ali, nema veze, to je otvorilo sjajnu pri-
liku. Priliku da vidimo koii je Stedljiviji od
nasih svjetskih rekordera upisanih u Gu-
innessovu knjigu rekorda, Marko Tomac ili

Ivan Cvetkovié? Svaki je dobio kiu rio 1,1
CRDi s istom opremom, a u utrci im se pri-
druZio i vjesti Domagoj Kodzi¢. Poput aut-
sajdera, on je sjeo u jadu kiu rio 1,4 CDRi
sa 90 KS, éija nam je potroinja trebala ot-
kriti puno toga. Koliko je lakse voziti jaci
dizel? Koliko je slabiji stedljiviji? Je li §ted-
ljiviji uopce i ima li smisla?

Autentitan poput naseg HR testa 1000
km ovaj projekt ,eco HR grand prix“ osmi-




Sljen je da javnosti pribliZi ekonomitnu
vozZnju, ali ne kao nuZno zlo ili jo$ jedan
alat stednje. Ekonomitna voZnja ne mora
nuzno biti samo Stedljiva i spora veé prije
svega uéinkovita. Jer, ¢ak i ako brzo vozite,
poanta je da ne trodite nimalo vise goriva
nego $to vam zaista treba. To je moto ,,eco
HR grand prixa“ u reziji hrvatskog auto mo-
tor i sporta. Ovaj put prije utrke nismo ski-
dali spremnik goriva, nego smo preciznost
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Vrijeme voZnje
Brzina

potrazili na puno jednostavniji na¢in. To-
¢ili smo do samog vrha spremnika, do ¢epa,
pa pri¢ekali nekoliko minuta i vidjeli da se
gorivo ne povlagi. Na isti taj na¢in smo na
koncu utrke provjerili koliko su kie trosile.
Ponovno smo ih natod¢ili do samog vrha, pa
potro$nju podijelili s kilometrima. Dakle,
to je nesto $to svaki prosjecan vozac moze
napraviti - samo ba& ne mora ostati bez go-
riva kako bi znao da je tank prazan. Kia rio
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ima spremnik goriva od 43 litre i minimal-
no trodi 31/100 km, odnosno 3,7 ako je rijec¢
o modelu 1,4 CRDi. Mi smo rac¢unali da
¢emo naliti nesto vise goriva (oko 47 litara)
i voziti uz prosjek oko tri litre, ¢éime bismo
presli 1560 litara. Ali, malo smo se preva-
rili, pa smo vozili jo§ tri sata dulje i napra-
vili 1754 km,
Tekst: redakcija AMS
Foto: GEC, AMS
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Planiranje voZnje Nakon Sto
smo unijeli Gitavu rutu magli

Dodatna snaga Energetski napitak
za poboljSanje koncentracije

smo se fokusirati isklju€ivo
na na eko-voznju. Garminovi
uredaji ntivi 3760, 3530
jednostavno rade bez greske,
a na modelu 1480TV mogli
smo gledati i televiziju. Cudo!
Naravno, samo u pauzama

Zasto INA eurodizel BS class?
Zeljeli smo Sto nizu potrosnju, a dizel class
udovoljava normi ENS5S0 za dizelska goriva
i zahtjevima euro 5 motora. Trenutacna
razlika u cijeni u odnosu na klasicni euro-
dizel BS je pet lipa po litri. Za spremnik

od 50 litara to znaéi razliku od samo 2,5
kuna. To je svakako dobra investicija u vegi
doseg i - joS vaznije - éuvanje skupih kompo-
nenti dizelskih motora (pumpe, injektora...).

1ZAZ0OV JE NA USPONU

MARKO TOMAC

Eko-voznja je Gista matematika s kalkulacijama vr-
lo sliénima pravim utrkama i brzoj voznji. Negdje
maras usporiti da bi kasnije bio brzi i obratno. Tu
ie sva zabava i nagrada takve voZnje. Problemi s
putnim raéunalom tolike su'me iznervirali da sam
gotovo odustao ili krenuo iznova. Zaista mi se sva-
sta motalo po glavi jer covieku se €ini neposteno
kad on daje sve od sebe, a stroj nesto ne radi do-
bro. Medutim, kie su se na koncu pokazale odlic-
nima. Nitko nam nije vierovao da
vozimao s manje od 3 11100 km,
ada nismo isli u brda, bilo bi j pu-
nomanje. Presli smo Malu Kape-
lu, Velebit, Svilaju, Masor, Bioko-
vo... Ovdje puno bolie ne moZe.
Najzanimljivije u ovoj voznii je ovo:
da'smo htjeli potrositi tank s pro-
sjekom od 3,3 1/100 km, uginili
bismo to Kood Sale i s upaljenim
klima-uredajem.

TEHNICKI PODACI

‘MODEL e =

Obujam cem
Snaga KWIKS)

pri o/min
Okretni moment Nm pri o/min
Masa/nosivosti kg
Duzina x §irina x visina mm
Meduosovinski razmak mm
Prtljaznik |
Ubrzanje 0-100 km/h 5
Nazjvisa brzina kmvh
EU-potrosnja 1100 km
Emisije CD2 o/km
Pocetna cijena kuna

redni/d
1120 1396
85/75 66/30
4000 4000
170 pri 1500-2750 220 pri 1750-2750
1080 1164
4045 x 1720 x 1455
2570
288 do 923 288 do 923
16 14,2
158 172
3/3,2/35 3,7/4.1/4,9
85 108
107.990 108.930
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DAN 1, Slavonija, odvezeno 750 km

Dovod goriva pun do epa! Taman da se INA-
in eurodizel BS class ne prelije po karoseriji.
To je znacilo da se moZe krenuti. Nervoza je
zavladala jer je vec bilo gotovo podne, a ratu-
nica je govorila da se moZe otekivati prosje¢na
brzina od 60 do 70 km/h, §to znaci da ée se
vozili najmanje deset sati na dan. Dodajte jo§
rutiak, stajanje, WC... Zato nismo bili zadovolj-
ni startom, ali tako na put krece i vecina hrvat-
skih obitelji, pa je situacija realna.

Dobro je krenulo kad se izilo na obilaznicu,
pa na autocestu. Prosjecna potro$nja nije od-
mah skogila na sedam litara, nego se pristojno
zadrZala na oko 4,5 1/100 km. Vec je to dalo
nadu. Sto nas ocekuje, shvatili smo nakon na-
platnih kucica. Sje¢amo se otprije, ali sad smo
ponovno vidjeli kako izgleda voZnja po “rav-
noj” dionici koja je zapravo nevidljivi uspon.
To je dovoljno da trenutatnu potrognju sa 2,4
pokvarina 2,7 1/100 km. Otprilike toliko moZe

smetati i snaZan vjetar koji nas je s lijeve stra-
ne $amarao kod KriZa. Uglavnom, to su stvari
s kojima smo radunali i vjeZba koncentracije
je pocela. Nekima da, ali nekima ne!

Crveni rio u kojem je sjedio Marko Tomac
je naglo poceo ubrzavati, odnosno tako je to
barem vidio Ivan Cvetkovié. Sto se dogodilo?
Marko je izgubio Zivce jer je putno ratunalo
podivljalo i pri nekih 80 km/h pocelo biljeZiti
potrosnju od 4,6 do 6,1 1/100 km. Daleko pre-
vide! Nakon deset minuta borbe s gasom Mar-
ko je zakljucio da vjerojatno kompjutor Zalje
viSe goriva u cilindre ne bi li spalio ¢adu u
katalizatoru. Odlugio mu je pomoéi naglim
ubrzanjem. Ta agonija po vozada trajala je 15-
-ak minuta i prosjetnu potro¥nju po putnom
racunalu podigla na 3,5 1/100 km.

Sretni $to se to njima nije dogodilo, Ivan i
Domagoj su polako plovili prema Vukovaru,
s time da je Domagoj svoj mir pronaao voze-
¢i 10 km/h brZe zbog duZeg motora i jateg
mjenjata. On prvi stize u Vukovar s prosje-
kom od 79 km/h, ali uz potro$nju od 3,2

RACUNALU

1/km. Potom naplatu Bajakovo prolazi Cvet-
kovié, kojeg je ,,pijano* putno ratunalo tako-
der kostalo Zivaca netom prije kraja autoceste.
Pokvarilo mu je prosjek s nevjerojatnih 2,5 na
2,6 1/100 km. Nije vi¥e od toga jer je imao
puno kilometara za sobom. Nedugo za njim
stigao je i Marko, uz prosjek koji je uspio spu-
stiti na 2,7 1/100 km.

Shvatili smo, nece biti nimalo jednostavno,
a bududi da su vozadi sli¢ni, razlika u stilu
voznje gotovo da nece biti. Presudit ¢e nijanse.

Povratak starom cestom bio je puno dina-
mi¢niji. Bila je to borba s pikanjem po papu-
Cici gasa, abilo je jako puno sreée s prometom.
Cetvrtkom predveder Slavonijom se gotovo
nitko ne vozi. Vozilo se najéesée u petom stup-

‘nju prijenosa, i to od 60 do 75 km/h - koliko

se kroz naselja i smije. Tek bi ponekad, nakon
nizbrdica, uhvatili zalet koji bi potom ¢uvali
u $estom stupnju, Divljanje putnog ra¢unala
jo$ je jednom zadesilo Marka, koji je nakon
toga odlucio voziti kao da ratunalo ne divlja.
Po osjecaju za motor i sluhu. Dan je zavr§io
nekoliko minuta nakon ponodi i najbolje $to
se dogodilo toga dana bile su punjene pljeska-
vice kod Vinkovaca. TeZak dan!
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1JA, odvozeno 870 km

DAN 2, LIKA I DALMAC

Drugi dan je puno manje entuzijazma medu
vozatima, a spremni su na jo§ duZu voZnju.
Nakon nekoliko sati sna opet su se vratili na
autocestu. Tko misli da je po autocesti lakse
neka se samo proba popeti uz brda nakon
Karlovca tako da sacuva potrosnju i brzinu.
Nikad kraja brdima! Ako bi im prisli sa sted-
ljivih 70 do 80 km u 3estoj brzini, motor bi se
uzbrdo ugusdio. Kad bi se zaletjeli, znali su
pogrijesiti i opet ugusiti motor pa se moralo
popravljati u niZim brzinama. Treba ubrzati
taman toliko da vrh brda doc¢ekate bez guse-
nja, pa nizbrdicom nadoknadite uspon. I tako
stalno, a klima-uredaj ne radi... Potro3nja na
putnom ra¢unlu nije narasla, a kazaljka koli-
¢ine goriva je naglo pocela padati. Domagoj

RAZMISLJANJE _
0 PROMETU I VOZNJI

IVAN CVETKOVIG
Dok se neki Zale na probleme s putnim ratunalom
i viskom kilograma (koje su dobrim dijelom upravo
njegovi zubi/natukli), kod mene se pokazalo da do-
bra koncentracija na sami promet i stil voznje mo-
gu bitno utjecati i na potro%nju. Buduti da smo dva
radna dana proveli u automobily, a ostatak poslov-
nih obaveza nije mogao stajati, puno vremena pro-
Veo sam na mobitelu (uz kariStenje hands free ure-
daja). Kad ostali imaju izgo-
var, moram' ga imeti i ja.
Upravo me to stajalo nesto vi-
e potrasnje. Razgovar znadi
odlutale misliipa sam se tako,
nekaliko puta zatekao u éetvr-
tom'stupniu prijenosa, iaka je
puno ekonomiéniji u tom reZi-
mu bio peti. Stoga, Zelite li
ekonomiénie voziti, zaboravi-
te na telefoniranje i misliteina
promet | vozZnju.

Vrgoracka policija
provjerila je troSimo |i
previse za eko-utrku

i vozimo li presporo
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je uhvatio neki svoj ritam. Njegov jaci 1,4
CRDi je traZio bitno visi prosjek od 1,1 CRDI,
kojem je odgovaralo 80 do 90 km/h autoce-
stom. Ali, kad se sve smirilo, onda je fotograf
dosao na ideju slikanja u Skradinu, pa se vo-
zedi Stedljivo moralo odvesti i skradinsko
brdo sa serpentinama. Nepotrebno, ali... A
¢ekaju nas golemih brda koja se negdje prije
Ravée uspinju do 650 metara nadmorske vi-
sine. Umiruju tek nizbrdice koje potom slije-
de. Na njima su kie i3le ¢ak i malo vige nego
$to je dopuiteno zakonom.

Dolazak u Vrgorac je otkrio da tamo nitko
ne zna kojim je putem bolje i¢i k Dubrovniku.
Preko Badinskih jezera ili novom dionicom,
a jedan lokalac je ¢ak sugerirao i okolo preko

Metkoviéa!? MoZda samo ne vole Zagreb. Sre-
¢om, decki su znali za put s najvise nizbrdica
pa su se spustili prema Plo¢ama. Najbrzem
Domagoju koji je tada imao prosjek debelo
iznad 70 km/h u Opuzenu je putno ratunalo
pokazalo da gariva vise nema. Odnosno, da ga
ima za jo$ 0 kilometara. Ali - nije to tada znao
- bilo ga je jos dosta, a kod Ivana i Marka jo3 i
viSe. Poslije dolaska u Dubrovnik auti su par-
kirani kod mosta, a ugodan smje$taj pronaden
je iznad Kiinog salona Maximus kod simpa-
ticne Azre. Nismo mogli vjerovati, decki su
presli vise od 1600 km, a kie jo§ nisu presah-
nule. Jo§ se nije znala to¢na koli¢ina goriva
koja je utotena u spremnike. To ¢éemo dozna-
ti sutra! Nadamo se! Potro$nja jos nije pala!

JACI JE ZANIMLJIVIJI!
Zbog razlike u/cijeni od samo 1000 kuna kupac e, pri-
rodno, izabrati snazniji model sa S0 KS. | to 5 punim pra-

| vom! Tal mator ide osjetno bolie i rio's njim astavlja do-

jem ozbiljnijeg auta. S druge strane, 1,1 U svojoj klasi

« zasluZuje Gak i bolju acjenu jer jo8 nisma vozili tako Sted-

ljiv i ugladen trocilindras. U kabini se ne tuje &ak ni zvuk
neparnog broj cilindara. lzuzetno je Stedljiv, od jateg 1.4
CRDi u prosjeku litru do 1,5 litara, Zakljuéujemo, ako za-
|sta trebate auto za grad, kupite nio 1,1 CRDi bez obzi-
ra na sve, ali i zato 5to mu je registracija jeftinijg 400
kuna. Jam&imo vam da nije preslab - $to je najvedi strah
kod tog motaora. Kupujete li mali obiteljski auto, bolji'je
1.4 CRDI jer lakse vozi Getvero putnika i prtljagu.

Odbor za dnEe nfje docekao kraj. ie
sujimale dovoljino goriva:i za povratak

-
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Zlatna sredina Na mjesto putnog fotografa i vozaga Tomca sjela je Azra,
vlasnica Kiinog salona u Dubrovniku. Kad Domagoj vodi, zavrsi se na makadamu

Okupljanje u ponoé na
dubrovatkom mostu bilo
je gotovo romanticno.
Domagoj tu nije bio od
djetinjstva, Marko drugi
put u tjiedan dana, a
lvanu je na pameti bio
samo pronalazak WC-a

UVIJEK MENI NAJTEZE

DOMAGOJ EODZIE

Takvo nesto sam mogao | oéekivatil Meni najtezem
(116 kg) dodijelili su punih 80/kgiteZi automobil sa 0,3
litre vecim motorom pa smo se onda kao ,ravnoprav-
no* utrkivali. Salu na stranu, jer dobio sam i lakome-
talne naplatke, automatski klima-uredaj te koZom pre-
svuéen upravijat, bolja sjedala i kromirani obrub ma-
ske naprijed. Steta &to sam od
svega toga imao malo koristi jer
usredotatili smo'se jedino na po-
trognju. Morala je biti minimal-
na. Nesto duzi mjenjac - 51 knvh
na 1000 o/min u Sestom stup-
nju bio je velike pomoé, pa sam
se vozio prilicno brze i dosta
stedljivije od ocekivanog, iznena-
divsi i samog sebe. Buduéi da
inade ne vozim tako sporo, otkrio
sam nove cari eko-voznje,

DAN 3, DUBROVACKO PRIMORJE, odvoZeno 1754 km

Ujutro su svi auti na putnim ra¢unalima imali
poruku: ,,range 0 km" ili ,,doseg 0 km*, a Doma-
gojev 1,4 CDRi se na to vec bio naviknuo u po-
sljednjih 90-ak kilometara. To je bilo to - slijedio
je foto-fini&. SnaZniji 1,4 CRDi nikako da stane,
a to je znacilo da ¢e 1,1 CRDI voziti jo§ dosta
nakon toga.

Napokon, na jednom od uspona prije Stona
1,4 CRDi je zakasljucao i zabiljeZen je prvi doseg.
Nismo htjeli forsirati da ne o$tetimo pumpu
goriva u spremniku, a vierujemo da smo i ovako
nesto dokazali. Domagoj je vozeci 90 KS snaZan
dizel stao na 1658. kilometru. Putno raéunalo
mu je pritom pokazalo prosjek od 3,1 1/100
km/h, a kretao se prosje¢nom brzinom od 72
km/h. Dolijevanjem goriva otkrilo se precizniji,
ali jednako dobar rezultat jer nakon §to su uto-
¢ene 51,82 litre otkrio se prosjek od samo 3,126
1/100 km.

Cvetkovi¢ i Tomac su nastavili voziti uspo-
redo, poput biciklista na Tour de Franceu. Ko-
trljali su se mic po mic ¢ekajudi prvo kasljucanje
motora. Ali, nisu mogli ni blizu izratunati kad
¢e se to dogoditi jer njima je na putnom raduna-
lu stajalo 2,6 i 2,7 1/100 km. Po toj bi raunici
mogli dotaknuti i 2000 km, a to bi definitivno
bila senzacija. Ali nisu! Tamo negdje iza Dive-
nika $tucnula je Cvetkoviceva bijela kia, a samo
tri kilometra dalje stao je i crveni rio u kojem je

bio Tomac. Decki su ostali razocarani, jer je put-
no radunalo pokazalo manje od stvarnog rezul-
tata, ali su svejedno napravili dobar rezultat. S
jednim spremnikom u koji je stalo gotovo 52
litre prijedena su 1754 km, uz potro$nju od samo
2,956 1/100 km. Otisli smo ispod 3 1/100 km na
brdovitom terenu, na semaforima, serpentinama
i na grani¢nim prijelazima. Da je bilo malo rav-
nije, rezultat bi bio puno bolji, a u Kiji nam go-
vore da su sigurni kako bi bilo jo§ bolje da smo
imali razradene, a ne potpuno nove motore.
Ispada da smo utogili ¢ak devet litara vise
nego $to kaZe tvornicki podatak, a to nam je
osiguralo dodatnih 200 kilometara autonomije
kretanja. Ipak, jos je nevjerojatnije da su dva
vozata, Ivan 1 Marko, uspjela vaoziti toliko sli¢no
da su u 26 sati voznje uspjeli napraviti razliku
od samo tri kilometra i ni decilitar goriva. Ukom-
poniramo li tu i faktor pogreske, jasno je - rio je
rekordno tedljiv, gotovo kao nagi guinnessovci.
Utrka bi trebala donijeti i pobjednika, pa ka-
Zemo ovako: Marko i Ivan dijele svoje prvo mje-
sto, a KodZic je tu s rastrodnijim motorom otvo-
rio potrebu za revansom. Napravio je 96 km
manje i pritom potrosio 2,89 litara vise, ali je
ostvario 5 km/h veci brzinski prosjek.
Naravno, minimum je najteZe postici - pa je
pitanje $to se isplati i to Zelite? Eco HR grand
prix 2012. i nadi detki su vam dali dobar primjer.



