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*=duze vreme jedna od
najboljih kupovina na
nasem trzistu. Upravo

giterci

naredna tri meseca
¢emo Se na nasem
super testu detaljnij

ﬁgdei !
ajprodavanijom

verzijom. Odmah smo se

uputili ka Budimpesti!

d kako se po-
javila, kom-

pletna ,sid” fa-
milija privlaci
veliku paznju

kupaca. Pre
svega zbog svoje zrelosti i kva-

liteta konstrukcije kompletnog

automobila koja se moze meri-
ti sa najpozeljnijim nemackim
konkurentima u klasi. Sedmo-
godi$nja garancija, privla¢an
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dizajn, kvalitetni materijali i
bogata oprema jo$ vise dobija-
ju na znacaju kada se pomene
cena - ,pro sid” ima akcijsku
cenu koja pocinje od 9.990 evra
sa PDV-om.

Obi¢no su razlike kod au-
tomobila C segmenta izmedu
verzija sa troje i petoro vrata vr-
lo male. Dizajnerski posmatra-
no, sve se svodi na izbacivanje
zadnjeg para vrata i povecanje

Opel Meriva 1,4 turbo
Mazda 2 1,5 TE AT
Seat Leon 1,2 TSI

prednjeg. Kijin evropski dizaj-
nerski tim iz Frankfurta, pred-
voden Miklogem Kovacem, po-
trudio se da pobegne od klisea,
tako da je verzija ,sida” sa troje
vrata dobila potpuno drugaci-
ji zadnji kraj u odnosu na onu
sa petoro. To je bio i dovoljan
razlog da se neznatno prome-
ni ime - dodat je prefiks ,pro”.
Auto je odmah postao privla-
¢an ¢ak i onima koji su do tada

tvrdoglavo odbijali da napuste
tabor evropskih automobila. U
meduvremenu se dogodila i re-
stilizacija koja je donela mnos-
tvo fino doteranih detalja, diza-
jniranih u sportskom, ali i blago
konzervativnom stilu.

Ve prilikom ulaska u kabi-
nu ,kije pro sid” stice se utisak
kvaliteta i solidnosti. Materijali
nisu najskuplji, ali su pazljivo
odabrani tako da budu prijatni

Citroén DS4:

Kroj visokog drustva
BMW serije 6 kabrio:
Letnji plejboj

na dodir. Dopalo nam se $to je
kompletna povrsina tapacirun-
ga u vratima i gornjeg dela ko-
mandne table obloZena meka-
nom plastikom prijatne teksture
kakvu nismo videli ni u jednom
drugom automobilu. Boja tka-
nine na sedi$tima je crno-sive
boje, tako da ne bi trebalo da
bude problema sa prljanjem ¢ak
ni tokom nekoliko godina kori-
$cenja. Pri tome, materijal delu-

Ferrari FF:
Iznenadenje

Sedmogodisnja garancija

Ono po ¢emu je Kija prepoznatljiva svuda u svetu (pa i kod nas) je-
ste njena najduza fabricka garancija na kompletno vozilo. U pitanju
ja garantni rok od cak 7 godina ili 150.000 km (Sta pre nastupi), s
tim Sto u prve tri godine nema limita kilometraze. Garancija je pa-
nevropska i pored Srbije, podjednako vazi u svim zemljama EU, uk-
lju¢ujudi i Norvesku, Svajcarsku, Island i Gibraltar, kao i nama blize
zemlje - BiH, Hrvatsku i Crnu Goru. Garancija je besplatna i potpuno
prenosiva na svakog sledeceg vlasnika, sto moze dobro da podigne
cenu polovnom vozilu.
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magazin

»Kia pro sig” je atrakti
vkup«; sa bogatom opretr,r;/grr:)
Stedljivim dizelagem i odh'c"ninll

voznim karakteristikama.
Zb9g pristupacne cene je
vrl'o Cestizbor kupaca kojima

Je obezbegen miran san
zahvaljujuci sedmogodi§njoj

garanciji,

je vilo izdrzljivo, $to eliminise
potrebu za presvlakama.

Kabina je vrlo prostrana za
ovakav, kupeovski oblik karose-
rije, mada ce pozadi najudobnije
biti putnicima prosecne visine.
Pozicija vozacevog sedista je
prili¢no visoka, ¢ak i u najnizem
polozaju. Pa ipak, zavaljen polo-
7aj za volanom omogucava i vrlo
visokim osobama da se udobno
smeste, s obzirom da upravlja¢
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Restilizovani ,pro sid”
Cete najlakse prepoznati
po novoj prednjoj

Upravljanje je nesto $to
Ce pozitivno iznenaditi
svakoga ko je navikao na
masci sportskije modele

Ulazak pozadi zahteva

rucno vracanje u prvobitan

poloZaj ne samo naslona
vec i sedista po duZini

Aluminijumske felne
precnika 16 inca i Miselin
pneumatici su standard u
JLXsiti” paketu opreme

Atraktivan izgled
zadnjeg dela je krivac
za slabiju preglednost u
voZnji unazad

ima vrlo dug hod prilikom po-
desavanja po dubini. Jo$ jedan
detalj koji boravak za volanom
¢ini ugodnijim jeste blago za-
krivljena konzola ka vozacu, ali
tako da ne oteZava suvozacu
kontrolisanje ventilacije i audio
uredaja. Restilizacija ,pro sida”
je donela i par promena u en-
terijeru koje su imale ogroman
uticaj na estetiku. Oc¢igledno je
da je ¢uveni Peter Srejer ovom

Spas za
zaboravne

,Pro sid” je opremljen ,bateri
sejver” sistemom koji automat-
ski iskljucuje sve elektro-potro-
sace prilikom zaklju¢avanja vo-
zila. Tako vam se nece desiti da
vam zaboravljena svetla ispra-
zne akumulator.

Volan ima veliki hod po

dubiniivisini tako da

svako moZe da nade
udoban polozaj

USB i AUX konektor od

3,5 mm su standard, kao i

posebna uticnica za struju
uz upalja¢

prilikom ostavio svoj pecat; re-
dizajnirani su instrumenti koji
su sada elegantniji, a razlika u
dizajnu volana i rucice menjaca
je velika i baca potpuno novo
svetlo na enterijer.

Cinjenica je da je ovo vr-
lo atraktivan kupe sa bogatom
opremom za relativno malo
novca, ali ono $to izbija u prvi
plan jesu njegove vozne karak-
teristike. Ogibljenje i uprav-

lja¢ki mehanizam su odli¢no
uklopljeni; auto bespogovorno
prati svaku reakciju upravljacem
do krajnjih granica koje su vrlo
visoko postavljene. Zanosenja
gotovo da i nema, a prilikom
naglih korekcija volanom ,pro
sid” se ponasa vrlo neutralno i
poslusno prati zadatu putanju.
Za to su zasluzne i fabri¢ke ,mi-
Selinke” prec¢nika 16 in¢a, koje
,lepe” auto za asfalt.
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Blutut konekcija

omogucava ne samo

telefoniranje vec i slusanje
muzike sa telefona

Komandna tabla i

tapacirunzi u vratima

su oblozeni prijatnom
mekanom plastikom

Ogibljenje se ne moze na-
zvati ni tvrdim ni mekim (mada
je nesto ,¢vr§ée”), ono predstav-
lja dobar balans izmedu udob-
nosti pa i sportskih voznih ka-
rakteristika. To omogucava vrlo
brze prolaske kroz krivine bez
naginjanja, kao i vrlo prijatno
neutralisanje kratkih uzasto-
pnih neravnina.

Jo$ jedan odli¢an razlog za
kupovinu ,kije” je dizelas zapre-

ZA&PROTIV

A Potrosnja

A Ugladenost voznje
A Ergonomija

A Cena

V Obaranje prednjih
sedista
V Preglednost u nazad
V Buka privisim brzinama

mine 1,6 litara koji se prodaje sa
tri nivoa snage, od 90, 1151128
»konja”. Na§ ,pro sid” je opre-
mljen srednjim od njih, a tokom
testa se pokazalo da je vrlo
primeren ne bas laganoj karo-
seriji. Odlikuje ga ugladen rad

i dobra elasti¢nost sa minimal-
nom turbo rupom. Opremljen
je Sestostepenim menjacem,

$to je omogucilo velike ustede
u potro$nji goriva. Putni rac¢u-

nar je pokazivao prosek izmedu
6,01 6,51/100 km (beo)gradske
voznje, dok je voZnja po Ibarskoj
magistrali tu cifru spustala na
ispod 5,0 1/100 km.

Na auto-putu ,prosid” smo
testirali na relaciji do Budmipe-
§te. Utisci su slededi: Cetiri 0so-
be su komforno uZivale u pro-
story, sa podrazumevanim, ali
razumljivim peripretijama oko
ulaska i izlaska na zadnje sedi-
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Usavrsavanje detalja
Volan je u prvoj seriji ,sida” i
,pro sida” bio prilicno neugle-
dan, a sada je prica dijametral-
no suprotna: ergonomski i vizu-
elno je odli¢no dizajniran. Mul-
tifunkcionalni tasteri su neobic-
no, ali vrlo logi¢no rasporedeni.
Neobicno je to Sto su komande
. blutut telefona i bord kompju-
tera na vertikalnom kraku i jos je
zanimljivije to Sto se koriste pot-
puno instiktivno bez ikakvog

perioda privikavanja.
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Ergonomija za pohvalu
Na prvoj seriji ,pro sida” kozom
obloZzena ru¢ica menjaca je
imala Step koji je posle duzeg
koris¢enja zbog svoje grubosti
izazivao iritaciju koze na 3aci.
Peter Srejer je uradio redizajn
tako da ruc¢ica menjaca izgleda
odli¢no zbog aluminujumskog
dela ¢ijim se pritiskom omogu-
¢ava ubacivanje u hod u nazad,
ali je ergonomski aspekt jos
vazniji. Koristi se potpuno pri-
rodno tako da ne morate Saku
da postavljate u poseban po-
lozaj kako bi ste ubacili u ,ri-
kverc” - dovoljno je samo da
blago savijete prste.

ste. Cak je prtljaznik bio dovo-
ljan za smestaj nekoliko putnih
torbi i neophodnih sitnica. Ako
vozite po propisima (u Madar-
skoj to znaci 130 kilometara na
sat auto-putem), mozete otici i
vratiti se sa jednim rezervoarom
goriva (53 litra)! Mi smo presli
ukupno oko 1.000 kilometara,
racunajudi ,lokal” u Budimpesti
i povratak u Beograd, sa jednim
i po rezervoarom, ta¢nije oko 65
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Putna asistencija

.

S
T T R

(/4 dobre performanse ide-i niska potrosnja

-

litara. Putni kompjuter je pak
pokazao prosek od 6 litara, $to
se moZe uzeti kao preciznija
racunica, pa se zaista moZze reci
da uz prose¢nu brzinu (oko 100
km/h, racunajudi lose delove
na$eg ,auto-puta”) gotovo mak-
simalno opterecni ,prosid” trosi
zaista malo dizela. Menja¢ ima
$est brzina, ali neka povremena
potreba za ¢estim promenama
brzina pokazuju da u sklopu

menja¢-motor malo vise elastic-
nosti ne bi bilo na odmet.

Listu primedbi zakljucuje-
mo nivoom buke koja stize od
pneumatika. lako je auto tih,
promena asfalta i ja¢in $uma
koji se menja zavisno od toga,
pokazuju da bi neka kvalitetni-
ja ,obuc¢a” dodatno utisala usi
putnika.

U ovom prvom predstavlja-
nu ,prosida’, koji ¢e na nasem

dugotrajnom testu ostati neko-
liko meseci, upoznajemo vas sa
osnovnim vrlinama i ponekom
manom. Ve¢ u narednom broju
pripremu konkretniju ,mate-
matiku”: koliko kosta kilometar
predenog puta, cene servisa i
odrzavanja, i sve ono §to vam je
potrebno prilikom eventualnog
razmisljanja o klju¢u ,prosida” u
vasem dzepu... r.
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Kia pro_cee'd 1,6 CRDi
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snaga  846kW(N
pri4000 o/min
nent-~ 255Nm

B pri 1900-2750 o/min
menja¢  manuglni, 6 stepeni

dimenzije  4250/1790/1450 mm
meduosv. rastojanje 2650 mm <
masa 58 kg
prtljaznik 340/13001
rezervoara

pneumatici—— 205/55R 16 _—
maksimalna brzina 188 km/h '.‘

ubrzanje 0-100 km/h 11,55 F
potrosnja 4,9/4,0/4,41/100 km .

emisija (02 15 g/km (_Ey_rg 5)
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