KIA SPORTAGE 2,0 CRDI AWD |

VISOKO
IZNAD SVIH
OCEKIVANJA

Stara kia sportage bila je samo dobar obican auto, a nova je
veliko iznenadenje. Gdje nije izvrsna, barem je vrlo solidna
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ve Sto ste znali o korejcima
sada zaboravite jer ako tako
skepticni i puni predrasuda

sjednete u kabinu novog sportagea,
mogli biste se osramotiti. Puno je bolji
auto nego §to mislite. Ali, nije samo to
problem. Stvar je u tome da je Kia tren-
dseter vec vise od 10 godina, a mnogi
to nikake ne mogu prihvatiti. Ona je
najprije poput kakvog genijalca ispred
svog vremena jo§ 1995, predstavila
prvu generaciju sportagea (prvi pravi
i jeftini SUV). Zatim je cijeloj auto-
industriji, opet ispred svog vremena,
objasnila kako se radi posao s jamstvom
dugim sedam godina, a danas nas je sta-
vila pred trecu seriju sportagea i rekla:
,Ovo je najbolja kia svih vremena®.

Bas zato odlucili smo zazmiriti na
dizajn (koji se svima svida) i provjeriti
ono §to se ne vidi dok birate paket opre-
me u salonu. Zbilja, zanimalo nas je je li
novi sportage toliko dobar kao 5to se ¢ini
na prvi pogled.

Test koéenja, deset uzastopnih zau-
stavljanja sa 100 km/h, prvi je dosao na
red. Na njemu se umore mnogi auti, a
sportage je hrabro krenuo i hrabro zavr-
§i0. Ni na jednom kocenju nije premasio
40 metara, a vecinu je zavrsio za oko 38
metara. Vrlo je miran i stabilan, a tak
mu i ESP radi odli¢no.

Pod poklopcem je bio dvolitreni tur-
bodizel CRDi sa 136 KS i 320 Nm. Prava
mijera, pogotovo znamo li da je karoseri-
ja s pogonom na sve kotace teSka 1671

kg. Ona s pogonom na _‘.JI'I‘I|:1it- kotace
lak3a je nekih 70-ak kilograma. Putna
brzina s lakodom moze biti i 170 km/h
(najvisa 181 km/h), a solidna su i medu-
ubrzanja. Nazalost, nisu najbolja u klasi.

Start je uvjerljiv, ali odmah uvidamo
da to nije jedan od eksplozivnih dizela
koji polude pri 2500 i ostanu bez zraka
na 3500 okretaja. Ovo je fini euro 5
motor koji linearno ubrzava i voznju
¢ini vrlo ugodnom. Odliéno mu pristaje
i mjenjac, ali i volan. Naime, iako spor-
tage izvana izgleda nabrijano i sportski,
komande su mu vrlo ugodne i njezne le
pozivaju na isto takvu voZnju, a s obzi-
rom na klasu o kojoj je rijec, reci ¢emo,
savrieno odmijerenu.

Ni potrodnja nas nije iznenadila.

Nastavak na sliedecoj stranici




Ocekivali smo stedljiveca i dobili smo ga.
Nije 2,0 CRDi rekorder, ali tro$i prihvat-
liivo malo. Test smo zavrgili s pre
8.4 litre, a najmanje smo zabilj
i pod maksimalnim opt
1ju smo podigli na 10,9 litara,
ali to nije brojka s kojim biste sportage
trebali voziti.
Svida nam se $to je podvozje zaprav
] ni Ln]ml ~.|mrl'|=
voziti, pa je
sigurnosti i v .llknm
skim smo prometnicam nlk:‘ili i dobar
prorac
|
taja i |;:r.~.]il:|_|u.ul.=§.:
Na otvorenoj i
tamo do iz
¢iji j{‘ mul\mmlm
1800 i 2500 okre
Z\fllﬁl‘la izolacija kabine pndumm izvr-
snom komforu, a bu
se primjecivati tek
Dovoljno no. Krovni prozor ne ispu
a nikakve zvukove zbog aerodinami-
ke, osim pri maksimalnoj brzini, kad
se pocinje javljati i 1je. Doduse, to
mozZe ovisiti od modela do modela.
Dobro smijesteni za volanom, zbilja
smo uzivali u brzoj, ali njeznoj voznii
do 2500 okretaja. Podvozje je relativno
tvrdo podeSeno, nema naginjanja, ali
svejedno nije neudobno i ne udara na
poprecnim neravninama. Naravno, osim
kad straZnjim ovjesom prelazite preko
previsokih [(ilegalnih) gradskih
cajaca’. Da stvar jolja,

; moment,
izmedu

je model stajao na 18-colnim kotacima
koji, unato¢ veli¢ini, nisu lupali bubre-
ge. Testirani model i
vrlo mekanim B
skim gumama bliz
jurnjava asf
bila moguc
mijenjaju smjer.
sportage je s njima bio vrlo z.mlmi]u
srenu. Snijeg na cesti ne bi mu bio
problem. Srec¢om, znamo da
se sorento-inacge dobro vozi jer smo ga
probali i na _]etmm gumama.
u Sportageu smo uzivali sve dok
o Krenuli u pretjecanie.
ad ée vas Sokirati pogled u retrovizor,

estoneovim  zim-

DM-V1, a s njima
n cestom uopce

1 mekane da t

njega, ali to nije

netko odustao od n|mr
Mjerenje v /nih 0
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l[ml\ ovo je

a kad se to u

ne ocituje kao problem. Nimalo.
Raspored mase je 59,5:40,5, a geometri-

voj. Zbog
nji vrlo dobar, gotc

tjerivanju predvidivo. Stvar je
da je granicu jako lako osjetiti i voziti se

na njoj. Tu na scenu stupa i vec¢ spome-
nuti dobar je

utovati i
menskim uvijetima gdje do
YOBON Né
suradniji
vrlo brzom ¢
rencijala ke
do proklizava
edv '].'.l 1.1L\'u sitaciju.
1stav radi dobro i zaista brzo rea-
Sportage s dvolitrenim dizelom
ima pocdetnu cijenu od 179.990
i je taj model dobro opremijen.
dedutim, kupiti tr model s boga-

. Poanta je u
ym nadzoru dife-

tijom op is gon( na sve
kota Najjeftiniji ta ji 191.990
kuna, a preporuku '
opremom urban po ¢
kuna, Testirani je model bio najskuplji
u cjeniku, _Iu|| 239.990 kuna, ali imao
- od na e, preko subwoofera
:nonskih svjetala.
1i vam se puno? Samo pokuSajte
n model i shva
tu je jos i sedam godina jamstva.
novom sportageu gotovo nit
mo zamjeriti. Ozbiljno, jedino jak
preglednost stra

Oprema je kompletna i na poéetnim
modelima, a testirani je imao navigaciju,
subwoofer, 18-colne kotace, pomoé pri
kretanju uzbrdo, smart key, koZna
sjedala i svejedno je jeftiniji od 35 tisuca
eura. To veé nije malo, ali ostavio

nam je aromu premium vozila

Preglednost je katastrofalna pa je
dobro da sportage ima kameru

u retrovizoru za voZnju unazad.
Prtljainik je solidan
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KIA SPORTAGE 2.0 CRDI AWD LIMITED el rin 151 K/ » Pt 53 100 ki ons 241990k

Motor » Krug okretanja d/l 11,3111,4m O Prostor za noge sprijeda  925-1120 mm

Cetverocilindarski dizelski redni mator postav- » Masa praznog vozila 1671 kg @ Visina sprijeda 980 mm

lien sprijeda popreéno, common rail, dvile » Ukupna masa 2140kg  © Visina straga 960 mm

bregaste osavine po glavi motora, pogonjene ¥ Nosivost 469k © g:'_:“’ sprijeda 1500 n

lance, el ventia po cilindru s hidraulénim » Masa F:hﬂmm 7;:2&'2 g nwn:amm sjedala 1;;: = iy kg
pud|mé|mq. Iurhopungaﬁ. hladnjak stlagenog }'M'“F“" i 370 mm @ Duzina strainjih sjedala 480 mm

zraka, radilica u pet lefaja ) Trag kotaca spr.straga  1585/1586 mm © Prostor za noge siraga 625-865 mm Spremnik goriva 58 L
Snaga 100 kW (136 KS) 710 mm e

pri 4000 o/min

Specifiéna snaga 50,1 kW/1 (68,2 KS/I)

Obujam 1995 cem

Provrt/hod 84 x 90 mm

Kompresija 16,51

Okretni moment 320 Nm od 1800-2500 o/min

Kolicina ulja u motoru 8l

Kalicina rashladne tekucine 851

Pogon

Na sve kotace, rutni mjenjac: sa Sest stupnjeva.
Prijenosni omjeri: |. 3,615, 1. 1,794, IIl. 1,542,
V1,176, V. 0,921, V1. 0,732, R. 3,416 -
Omier diferencijala: 4,643 (1,2.R), 3,42 (34,5.6) )

b Vanjska buka

Neovisan ovies sprijeda I straga: sprijeda Ubrzanje Stalitna 78
donja i gornja trokutasta ramena; straga mul- " 0-40 km/h 23 Buka u voinji il
filink, spiralne opruge, amortizeri, stabilizator § L]"g{“‘] ;“’;1' ‘? Unutarnja buka dB (A)
sprijeda i straga, 2upéasta letva sa servom | . o 12 oL Hion L
15.9:1, dva | pol okreta upravijaia, hidraulicne - oruwosns) I 0120 kmyh 168 pi100 knh 8 8
tvokruZne kocnice s pojativacem, ventilirajuci =S S ey 0-130 km/h 203 pri 120 kmh 66 65
diskovi sprijeda i diskovi straga, ABS, ESP, N 520 | 380 0-140 km/h 231 pri 130 km/h 169
sprijeda 235/55 R18 bridgestone biizzak DM-V1 ST ol 1" pacedy T4 DR
A pLULLL 1 160 km/h r 73
naplaci 6,5) x 18 200 Najviga brzina 181k pri 180 kmh -
Odrzavanje Elasticnost Staticno 44
Servisi 60- 100 km/h (IV.V V1. stupani) TON0BNT  Maksimaina buka (Kick-down) 73
) L4 el 80- 120 km/h (IV.V VI, stupanj) 941115166 Toénost brzinomjera km/h
Svakih 20,000 i jednom godiSnie Test dinamiénosti km/h J 77
Potrosnja (norma EU) Slalom 18 m prazan 56,6/564 100 %
Grad 6.8 /100 km = E&D&orﬂjenakvozne trake nlaian 12121214 };g ] 16
| < -dvostruka promjena trake : 26
ﬂ'w’ena cesia 3,1 1/100 km Put kodenja ulazna brzina prazan/natovaren B8/67 140 1%
Ukupna 5,7 /100 km N ] ] izlazna brzina prazan/natovaren 46/45 160 155
Emisija ispusnih plinova Euro 5 EWas.c | l3s0 | | | asa Potrosnja 17100 km [JRED 175
HC+ NOx (gr. vrijednos) -020gkm  JE - LS o Bsl °¢‘-ia
I it ~ , | ajniza (ams-testna ruta) 63 sd amy/h hladne (prazan) 7
E!DK W"’F"“‘a v,',"edms” (0.180) g!krn Najvisa 105 53 100 km/h hiadne (opterecen) 38
0 (granicna vrijednost) - (0.500) g/km o, g0 38 Potro3nja na testu 83 sa 100 km/h zagrijane (opterecen) 39
co2 - gkm S i sk 24 B Dosegukm 698  Kotenje sa 140 km/h 734
TroSkovi

Goditnji porez 900,00 kuna m Cijena i oprema
Obavezno osiguranje (ZG) 511215 kuna ncm *****

Cijena pocetnog modela 179.990 kn

Puni kasko 759869 kuna Vrio kvalitetno izraden auto s kompletnom opremom. Novi sportage nudi sve 810 se oBekuje Cijena testnog modela 241.990 kn
Jamstvo od modernog SUV-a, pa i vise od toga. Odlican izgled | sedam goding jamsiva su mu as u Gritke natest-vozill e
Sedam godina ll 150,000 kilometara rukaav, & jedinu zamjerkil upucuiemo preglednost straga. Prva Kia s pet osvojenih 2jezcica. )
; - 4 . 7 Karoserija - osjeéaj snage Serijska oprema:
7 godina proliv prohrdavanja, 5 godina na lak © oot v serteda © - sl i hezhis ABS, BAS, EBD, CBC, ESC, TCS, VSW, HAC,
. FES . s Vozne osobine R BeLe3 | 0 S
blizzak za SUV-e toliko su mekane - vrlo dobra izrada © - sigumo drzanje u zavojima 22 glawy, ISOFIX, tempomat  komands audio-
ta se  njima uopce ne moZe juriti s hl “ms:u:a ¥ m:? m volan Suslava na volanu, bluetooth, maglenke, kamera
e ) mﬂjam - rad ESP-a 2a voinju unazad, automatski dvozonski klima-
| - prog| SR Sigurnost uredaj, senzor za kisu, kromirane kvake na vra-
= hasivost © - utinkovite kodince tima, krovni nosaci, ksenonska svjetla, kozna |
Komfor u voznji s grijana sjedala, sportski instrumenti, pokretanje
© - zadovoljavajuce ogibljenje Gak i - Sigumesna opema vozila bez kljuga, panoramski krov, 18-calni
na 18-colnim kotagima Okolis kotati s gumama 235/55, navigacijski sustav,
- jednostavno opsluzivanje © - ispunjava norme Euro 5 audiosustav s dodatnim pojatalom
- udobna sjedala - potrosnja u gradu i subwooferom
- dobra ventilacija Troskovi
- razina buke © - dobra pocetna cijena Dodatna oprema
- bogati serijska oprema
Pogon - cijena dodatne opreme ~ Metalik lak 3000 kn
© - ugladen motor - tak sedam godina jamstva
- dobar mjenjac
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