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Odbojnost prema automobilima iz
Koreje polako, ali sigurno poéinje
jenjavati, posebno gledajuci iz KIA-
ine perspektive, koja je za relativno
kratko vrijeme, predstavljanjem
nove porodice automobila cee’d,
napravila veliki korak naprijed.
Posljednji ¢lan porodice je
pro_cee’d, a trovratni kupe-kom-
pakt odusevljava upravljivoséu kao i
atraktivnim izgledom. Naime, linije
preuzete sa cee’da su doradene i is-
peglane, cime se dobila odliéna nova
kombinacija dizajnerskih zamisli,
koja je za kratko vrijeme napravila
pravu eksploziju na trziStu.

O] SAFET SATARA
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osljednji koji je dosao kao

pojacanje u odlicnu cee’d

porodicu je trovratni, sportski

kupe pro_cee’d. Ocekivano,

sami spomen sporfa u istoj

recenici sa KIA-om, malo je
nezahvalan, medutim, pro_ceed
zasluZuje epitet jeflinog sportskog auto-
mobila, prvenstveno zbog oblika, koji je
izmedu ostalih, potpisao dizajner legen-
darne prve generacije Audija TT, Peter
Schreyer. Upravo Audijev dizajner sa
nekoliko poteza “olovkom™ snizio je
izvornog cee’da, produzio ga za nekoliko
centimetara, “skinuo” dvoja vrata i dobio
kKupe verziju koja bez srama moze stati
rame uz rame sa slicnim evropljanima.
Stavise, trovratni cee’d svojom pojavom,
prvo u obliku koncepta, pa onda i kao
serijskog automobila, izazvao je veliku

KIA pro_cee’d 1.6 CRDi EX Sport Leather

pometnju i zainteresovanost mnogih za
sportskim korejeem. Naravno, KIA je sa
peterovratnim modelom napravila veliki
posao, predstavivsi  sedmogodiSnju
garanciju. kao 1 mnoge druge pogodnost,
time pripremajuci odli¢an teren za pred-
stavljanje i popularizaciju pro_cee'da. S
obzirom na to, pro_cee'd je do3ao na veé
pripremljen teren, a KIA upravo od njega
ocelkaije mnogo vise od dobrih prodajnih
rezultata. KIA ocekuje konatnu inte-
graciju wumove kupaca, kao ozbiljan i
kvalitetan proizvodac autemobila.

IZGLED INSPIRISAN EVROPOM

rovratna vezija porodi¢nog kempakta
Tcee’da, iza§la je na scenu kao malo
koji automobil danaSnjice, a brzom inte-
grisanju najviSe je doprinio izgled, sa

p—— ey

.



kojim je “pogoden™ ukus
mnogih, pryenstveno mladih,
vozaca. Prednja Strana tro-
vratnog kompakta, veé je videna
na cee’du, ali za razliku od pe-
teroyratne verzije, jednostavnim
izduzenjem farova “slatki”
cee’d postao  je  “ljuti”
pro_cee’'d. Takoder, za razliku
od obi¢ne verzije, prednji edbo-
jnik dobio je vedi otvor za zrak,
a maska hladnjaka dodatno je
suzena. Slu¢ajno ili ne, izgled
prednjeg odbojnika podsjeca na
onaj sa novog Audija A4 ili redi-
zajniranog A3, ali i pored toga
prati harmoniju cjelokupne
kreacije. Naravno, dizajneri nisu
puno odstupali od koncepcije
zamisliene na peterovratnom

ovom modelu. §to je ma

nost podiglo za stepenicu vise.
Postavljanjem svjetala za maglu
mnogo vecih nego na obiénom
modelu zaokruzilo je atraktivan
izgled, a koliko je pro_eee'd ust-
vari atraktivan  najbolje
pokazuje zainteresovanost, kako
sluCajnih  prolaznika tako i
vozaca koji bez srama “zure” u
KIA-u. Naravno, promjene su
primjetne i na boku, a iako sup-
tilno i gotovo nesvjesno, ipak
prvi pogled otkriva da je sport-
ska krv pocela teéi iu KIA-i. To
je  postignuto  dedatnim
nagladavanjem vec postojecih

linija sa
B iy W
terovratnog

cee’da, Prvi

potez bio je do-

datno Sirenje “ra-

m e n a ”
neposredno

ispod stakala.
Postavljanjem

mnogo “snaznije” lin-

ije. neprimjetno i efikasno je
1zmijenjena cijela namjena au-
tomobila. Cee’d je postao
odlican sportski kupe, a karakter
“ljute e” naglafen je i do-
datnim “strukiranjem’. Naime,

pri pogledu na donji dio

vrata, primjetno je da je cee’d
mnogo vremena proveo u “fit-
ness centru”, u kejem je doveo
u liniju struk koji je dosta uzi od
onoga na obiénoj verziji. Oc¢eki-
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~ Unutrasnjost trovratnog cee’da jasno se naslanja na peterovratnu verziju, medutim, postavijanjem aluminijumskih detalja i imitacije alumini-

Jjuma na konzoli jasno se sugerise da ovo ipak nije abicni cee’d. Takoder, ono Sto potpuno odvaja pro_cee’da od cee’da su aluminijumske pedale.

vano, kupeovskom izgledu ku-
movala su i zadnja stakla, koja
su zbog koneepeije krova, kao'i
nedostatka drugog para vrata.
postala  neobicne mala.
Konaénu sliku bo¢nog dijela
zaokruzuju fenomenalne 17-
incne felge sa pet krakova uz
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koje pro_cee’d izgleda veoma
ozbiljno 1 agresivno. Zadnji dio,
ipak je pretrpio najviSe prom-
jena uodnesu na obi¢nog. Stop-
svjetla potpuno su drugacija, na
pro_cee’du mnogo vise zalaze u
bok, a nepravilan oblik svjetala
koji je integrisan u Siroka “‘ra-

mena”, predstavlja kombinaciju
kao iz snova. Takoder, zadnje
vietrobransko staklo postavljeno
je pod mnogo nizim uglom, a
oblik stakla potvrduje nadahnu-
tost dizajnera cee’dom. Takvo
rieSenje, vec je videno. recimo,
na Opelovo] Astn  GTC.

medutim, integrisanjem spojlera
iznad zadnjeg vjetrobranskeg
stakla, KIA je ucinila da se svi
ostali zaborave. Pogled na zad-
nji dio pro_cee’da kada se brzo
gubi u daljini ne ostavlja ravn-
odusnim ni “okorjele™ kriticare
korejskih cetverotockasa.



B

Sjeticemo se, takvo nesto nije
postignuto u klasi kompakia jo§
od legendarnih automobila iz
osamdesetih sa znackama GTI,
GS1 i slicno.

SPORTSKE
PERFORMANSE,
“HIBRIDNA” POTROSNJA

]ECA je sa pro_cee'dom
napravila neSto sasvim

neocekivano i popriliéno origi-
nalno, a konatno je i sport
pokucao na yrata KTA-e. Tako
se ¢ini malo cudno, osjecaj
moéi Koju su pruzali sportski
kompakti osamdesetih. budi up-
ravo pro_cee’'d i to osjecaj tako
snazan da ostali sudioniei u sao-
brac¢aju, ma kakav god automo-
bil' vozili postaju samo predmeti
koje treba percipirati jedino
zbog sigurnosti saobracaja.
Naime, unutras$njost i cijelo
vozacko okruzenje ¢ini se da je
namijenjeno. samo vozacu i
iskoriStenju maksimalnih
moguénosti u svakom trenutku.
Takvom  utisku,  KIA-ini
strucnjaci doprinijeli su ugrad-
njom jeftinih (da, jeftinih) ma-
terijala koji svojim izgledem
neodoljivo podsjecaju na mater-
ijale koritene u sportskim
izvedbama nekih skupljih auto-
mobila.

lazak u automobil posebna
Uje pri¢a. Prvo §to se mora
primijetiti je aluminijumska Ja-
jsna na pragu na kojoj pide
cee'd (ko zna zaSto ne pise
| pro_cee’d!?). Aluminijumska
- lajsna asocira samo na jednu
Stvar — sport, a pored nje, ono
prema Eemu ruka prvo krene je
trokraki multifunkcionalni
volan oblozen koZom. Jedino
Sto “sportske entuzijaste” moze
razocarati su sjedista koja bi
A morala  biti “Skoljkastija”,
| posebno kada se vozi po krivu-
davim cestama, kada sportski
| profilisan ovjes i gume dimenz-
ija 225/45 17 ne dopustaju bilo
kakay oblik proklizavanja i
- cubljenja trakeije. U tim pri-
likama. cesto. je ponovno
namjesStanje u krajnje neadek-
vatnim sjediStima $to odvlati
.| paznju od voZnje.
Trovmma verzija cee’da zaista
; ostavlja poseban utisak na
vozata nakon voznje. Naime,
izuzetno tvrdi ovjes, uparen sa
malim, ali  snaznim, [,6-
- litarskim dizelom sa 115 “up-
| regnutih konja”, daje izvrsne
rezultale na svim putevima.
it Svaki prolaz kroz krivinu ulijeva
| dodatno pouzdanje pa “napad”
na sljedecéu krivinu sigurno ée
biti jos agresivniji. No i pored

~ Polukozna sjedista, iako popriliéno sportski dizajnirana, ipak bi
trebala biti “Skoljkastija”, a iako nedostaju dvoja vrata, prostora na
Zzadnjim sjedistima sasvim je dovoljno, jer je pro_cee’d postap duzi od
obicnog cee’da za 15 milimetara.
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KROZ BROJEVE...

— KiApro_cee’d 1.6 CRDi EX Sport Leather

Motor: dizelski; 1582 ccm;
| 85 KW,/ 115 KS; 255 Nm,/1750 obr/min
| Performanse: 185 km//h;

o s s 0-100 km/h; 4,7 1/100 km
Dlmenzue (d/shv):  4250/1790/1450 mm
Meduosovmsku rastojanje: 2650 mm

" Masa vozila: 1360 kg
| Zapremina prtljaZnika: 340,/M13011

I Rezultati sa crash testa: #++* £yroNCAP

" Emisija izduvnih gasova: Eure 4

| Poéetak prodaje u BiH:
Cijena do registracije:
Troskovi registracije:
Iznos kasko-osiguranja:

| Tro3kovi osnovnog servisa:

| Servisni interval:

37.990 KM
626 KM

280 KM
15.000 km

Garancija: 7 godina ili 100.000 km'i
| 10 godina na prohrdavanje

| Mjeseéna rata kredita na 3 i 5 godina
(36 i 60 rata): 1.192 KM i 785 KM
Mjeseéna rata leasinga na 5 godina
(60 rata): 649 KM (tucesce 7.498 KM)

2008. §

1.949 KM

Serijska oprema testiranog modela:
ABS, ESP, TCS - elektronski kontrolisano
proklizavanje pogonskih tockova, 3est
zratnih  jastuka, centralne  daljinsko
zakljucavanje, elektropodesivi vanjski retro-
vizori sa grija¢ima, svjetla za maglu, au-
tomatski klima-uredaj, elektri¢ni podizaci
prednjih stakala, CD/MP3 audio sistem sa' 6
zvutnika, USB i aux port, zatamnjena zadnja
stakla, upravija¢, rucica mjenjaca, centralni
naslon za ruke i rudica ruéne kocnice
obloZeni koZom, sjedista u kombinaciji koZe
i tkanine ukrasena bijelim koncem, alumini-
jumske sportske pedale, hromirane ukrasne
lajsne u unutranjosti, prednja pregrada za
naocale, prednja svjetla sa tamnom podlo-
gom, zadnji senzori za pomo¢ pri parkiranju,
rucice na vratima u boji karoserije, alumini-
jumske 17-in¢ne felge sa pet krakova...

- Opel Astra GTC Cosmo 1.9 COTI (120KS) 41135 KM
- Audi A3 Ambiente 1.9 TDI (105 KS) 44.562 KM
- Ciroen €4 Coupe VTR Pack 1.6 HDI (TI0KS) 47,693 KM

I - dizajn
[ - vozne osobine
- oprema
- - pad vrijednosti

~ Mali 1,6-litarski motor sa 115 KS pruza
sasvim zadovoljavajuce performanse, a os-
mijeh na lice postavija i mala kolicina
potrosenog goriva na 100 kilometara.
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svega, i pored Cudotvorne
tehnologije 1.6-litarski dizel
i njegovih 115 KS ne &ine
prevelika cuda. Sav potenci-
jal doizrazaja dolazi samo u
idealnim uslovima, pa de se
u ekstremnim slucajevima
pokazati nedostatak jo§
kojeg decilitra viSe u cilin-
drima. Naravno, to je daleko
od toga da je motor slab.
naprotiy, pruza sasvim zado-
voljavajuce performanse, a
zbog toga §to cijene naflte ni
u najludim snovima ne misle
“spadati”, mali motor uz
potrosnju od samo 4.7 litara
1 pored svega postaje odlican
izbor. Medutim, kao mnogo
primjereniji vjerovatno bi
bio dvolitarski dizel sa 141
KS, koji ima neznatno visu
potrosnju, ali pruza znatno
vide snage. StaviSe, Cak ni
cijena nije puno vecéal

esini model sa  1,6-

litarskim CRDi-jem,
ponasao se veoma agilno i

+ lakoj je pro cee’d trovratm automabﬂ koji b: trebaa svoje
posfojanje zasnivati na sportu, ipak ga je KIA ostavila do-
voljno prakticnog, pa zapremina priljaznika iznosi isto kao i
kod peterovratnog modela, 340 litara.

dinami¢no, a ni nagla
ubrzanja nisu izostala pa za
sprint iz mjesta do 100 km/h
pro_cee’du treba samo 11.4
sekunde. Tako sve te brojke
izgledaju impresivno za au-
tomobil pogonjen malim
dizelskim motorom, ipak

polpuna suprotnost je voznja
unazad, jer zbog izuzetno
malih zadnjih boénih stakala
i uskog zadnjeg vjetrobran-
skog stakla, ¢ak ni senzori za
parkiranje integrisani u
testni model ne mogu biti od
velike pomoci. Najvedi ugao



o
na njih nekim ¢udom i
naviknuti, onda problem

Oni koji Zele automobil
razumne cijene i izgleda

-

~ Zarazliku od peterovratnog cee’da, trovratni pro_cee’d ima agresivnije stilizovane prednje i zadnje
farove. Prednji su jednostaviim izduZenjem doprinijeli agresivnosti, dok je nepravilan oblik zadnjih

pravog gradskog sportiste, od

‘da gotovo sigurno neée

iisplatnijeg. Naime,

' ebno

en za Eyvropu, ukom-

sa  preporodenom

vom tehnologijom,

njen je da se prven-

stveno svidi mladima, koji bi,

zapravo. 1 trebali biti glavni
Kupet.

farova odlicno integrisan u cjelokupni izgled KIA-inog “kupea”.

Z testni model na prvi
potrebne  je i
popriliéno mnc

slicno. Stoga, tolika
opremljenog

Zbog pravijenja sportske at-
mosfere u unutrasnjosti, KIA
Jje ugradila detalje koji sug-
erisu na sportske automobile,
kao $to su aluminijumska la-
jsna na pragu i imitacija alu-
minijuma na vratima.

o mnogi ée se zadovoljiti i sa

novnim modelom je i
opreme od osnov

konkurenata, M
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