Kia soul EV

Test Dovolj uporaben elektricni avtomobil, ki na Zalost v Sloveniji Se ni naprodaj

O elektricnih avtomobilih ve-
liko pisSemo, redkeje pa se z
njimi vozimo, vsaj v Sloveniji.
Tudi pri kii soul EV ni dosti dru-
gace, Ceprav je res, da se o njej
govori precej manj kot o kak-
snih drugih modelih. Mi smo jo
Ze vozili, kupiti pa je v Slove-
niji Se ni mogoce. ReCem lahko
le - zal.

BOSTJAN OKORN,
besedilo in fotografije

Prenovljena kia soul je ohranila
posebno obliko, ki jo postavlja v
svet malih krizancev, z dolZino
4,14 metra pa je lahko tudi pov-
sem mestni avtomobil. V elektric-
ni razlicici jo odlikujejo bogata se-
rijska oprema in nekateri dodatki,
ki jo naredijo privlacno tako zunaj
kot v notranjosti. Da se proti vam
pelje elektri¢ni soul, boste najprej
opazili po tem, da spredaj ni no-
benih reZ, ampak je del med od-
bijaem in motornim pokrovom
zapolnjen. Tam so nasli prostor za
vticnici za obicajno in hitro pol-
njenje baterije.

Zastopnik: KMAG, Ljubljana
Cena: v Sloveniji ni naprodaj
(30.790 € v Nemdiji)
Euro NCAP (2014): Yryrilcye
Izpust COz: 0 g/km
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Kio soul je na cesti tezko zgresiti. Elektricno gnana nima nobenih rez na sprednjem delu.

Soul EV ni ni¢ manj prosto-
ren kot obifajno gnani model,
prtljaznik je z 250 litri nekje v
povprecju razreda. Med voZnjo
se, kajpak, najprej opazita dve
prednosti elektri¢nega pogona:
velik navor takoj po pritisku na
plin in nobenega tresenja ozi-
roma brnenja motorja. SliSati
ni niti v nekaterih primerih zo-
prnega zvoka elektromotorja in
nasploh se soul EV izkazZe s ka-
kovostjo izdelave in vgrajenih
materialov.

Da gre za povsem uporaben
avtomobil za vsakdanjo vozZnjo,
dokazuje dejstvo, da smo v tednu
dni z njim prevozili skoraj 500
kilometrov. Najve¢, seveda, po
mestu, a soul EV je s spodobnim
dosegom (sploh za zimsKi cas) pri-
meren tudi za kakSen izlet v na-
ravo. Z mirno voznjo nam je med
dvema polnjenjema uspelo prevo-
ziti dobrih 120 km, zelo pozitivho
pa je dejstvo, da se doseg bistveno
ne zmanjsa niti med voznjo po av-
tocesti, pa Ceprav s hitrostjo 125

km/h. Po tem se soul opazno raz-
likuje od treh elektri¢nih malckov
(mitsubishi i-miev, citroén C zero
in peugeot ion), ki so na avtocesti
veliko hitreje izgubljali energijo.
Ob tem ni odve¢ pripomniti, da
kia soul EV brez teZav preseze pri
nas dovoljeno avtocestno hitrost,
lepo se izkaze tudi med voZnjo po
makadamu v hrib, kjer omogoca
nezno speljevanje brez nepotreb-
nega razdajanja moci. Elektromo-
tor je sicer med mocnejSimi, ima
81 kW, a na zaslonu, kjer lahko

spremljamo, koliko moci porablja-
mo v danem trenutku, boste to Ste-
vilko le redko opazili. Po gorenjski
avtocesti smo porabljali priblizno
30 kW, nazaj proti Ljubljani pa
25 kW; porabo energije seveda po-
vecata tudi gretje in druga elektro-
nika v avtomobilu, a ne za dosti vec
kot 1 kW, ponavadi celo pol manj.

Baterija hrani 27 kWh energije,
iz tega podatka je mogoce izracu-
nati, kako dolgo jo je treba polniti.
Na obicajni vti¢nici boste prazne-
ga soula EV popolnoma obudili v
Zivljenje v priblizno 12 urah (od-
visno od moci varovalke), seveda
pa obstajajo tudi hitrej§i nacini.
V avtomobilu smo, denimo, dobi-
li kabel (shranimo ga lahko pod
dno prtljaznika), ki je omogocal
polnjenje v priblizno petih urah. A
vse vti¢nice zanj niso prave, zato je
nacrtovanje daljSih poti zahtevalo
kar nekaj truda.

Kdaj se bo soul polnil, je mogoce
dolociti na preprost nac¢in na za-
slonu infozabavne naprave, dodat-
no je mogoce nastaviti tudi, kdaj
naj bo ogret (ali ohlajen) na Zeleno
temperaturo. Pri tem uporablja to-
plotno ¢rpalko, kar poveca njegovo
ucinkovitost.

Kia soul EV omogoca voznjo v
dveh nacinih, ki se razlikujeta po
moci regenerativnega zaviranja.
Zaradi visokega navora (285 Nm)
vozniku ponuja veliko uZitkov,
tudi lega na cesti je zgledna, sedezi
pa so prej udobni kot $portni. Kot
taksna se trenutno zdi ena boljsih
izbir elektricne mobilnosti, navse-
zadnje velja zanjo sedemletna ga-
rancija — tudi za baterijo.

Lepo urejena in kakovostno obdelana armaturna plosca ponuja obilico
informacij o voznji, porabi, dosegu in podobno. Navigacijska naprava in
toplotna ¢rpalka za ogrevanje in hlajenje sta del serijske opreme.

Vticnici za hitro in oiéajno polnjenje sta reprosto dosegljivi v spred-
njem delu. Rok si pri odpiranju (iz kabine) in zapiranju z zgolj rahlim
potiskom ne bi smeli umazati.



