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Najvedji in najbolj praktic¢ni golf

Domaca predstavitev Volkswagnov golf plus je postal sportsvan

Slabi dve leti po predstavitvi
golfa sedme generacije je na-
pocil ¢as za uradno zamenjavo
devet let starega golfa plus.

BRUNO KUzMIN,
besedilo in foto

Med klasi¢nega golfa in vecjega
tourana umesceni sportsvan nad-
grajuje 13 centimetrov krajSega in
90 kilogramov teZjega predhod-
nika v ve¢ pogledih. Razlike so
opazne na vseh podrocjih, naj gre
za obliko, izrabo prostora, kako-
vost izdelave, do 20 odstotkov bolj
gospodarne motorje ali mnozico
elektronskih varnostnih sistemov.
Sportsvan je hkrati bolj usmerjen
in natan¢no definiran, saj cilja na
mlajSe druZine in seniorje. TakSne
kupce bi lahko kompaktni enopro-
storec v primerjavi z 12,6 centime-
tra niZjim golfom pritegnil s pou-
darjeno prostorsko kombinatoriko
in bivalnim udobjem.

Arhitekturni manever se najbolj
pozna na zadnji klopi. Prostor nad
glavami in v predelu kolen je salon-
sko velicasten. Razen na pomanjsa-
nem sredinskem delu zadnje klopi
sedi$ udobno in sprosceno vsaj do
viS§ine 190 centimetrov. SedeZna
gimnastika se nadaljuje s sedi$cem,
deljivim v razmerju 60/40, ki ga
lahko loceno vzdolzno pomikas
za 18 centimetrov, in naslonom, v
razmerju 40/20/40 prilagodljivim
po naklonu. Vsi trije deli so zlozlji-
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vi, tako da je 500 litrov prtljaznika
mogoce povecati na 590 litrov, ko
je zadnja klop pomaknjena povsem
naprej, in na 1520-litrski prostor z
ravnim dnom, ko je v celoti zloZena.
Za prevoz do 2,4 metra dolgih pred-
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Armaturna plosc¢a nadgrajuje iz golfa uveljavljeno arhitekturo z vedjim
sredinskim odlagalis¢em in manjsimi dodelavami v prid prirocnosti.
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Sportsvan je zamenjava za nekdanjeg
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metov lahko naprej z10ziS Se naslon
sovoznikovega sedeza, k uporabno-
sti pa prispeva tudi dvojno prtljazno
dno s spremenljivo globino, ki jo
lahko zasedata dodatno ozvocenje
ali klasi¢no rezervno kolo.

Kia sportage 1.7 CRDi urban

Test Tudi po prenovi uspesnica?

Sportage je bil gotovo eden
tistih Kiinih avtomobilov, ki
so znamki prinesli preboj in
uspeh. Model druge genera-
cije je bil nedavno prenovljen.
Bo z rahlimi popravki Se na-
prej mocan tekmec na sloven-
skem trgu?

GASPER BONCEL)J,
besedilo in foto

O zunanjem videzu avtomobila
tudi po blagi prenovi zapiSemo, da
utegne Se naprej ugajati in da se
sportageu resni¢na starost ne bo
poznala, saj je bil ze v izhodiscu
oblikovan zelo privlacno. Je pa de-
loma tudi talec svoje zunanje po-
jave, saj je zaradi zajetnih zadnjih
stebrickov in nizkih §ip v zadnjih
vratih preglednost nazaj okrnjena.
Tudi prtljaznik ni ravno ekstremno
prostoren.

PocCutje v kabini je pac zelo
prijetno. Armaturna plosca z iz-
boljSanimi merilniki je prijetno
oblikovan izdelek, gumbi in upra-
vljala so vedinoma tam, kjer jih
potrebujete, le tipka za potovalni
racunalnik bi bila lahko manj skri-
ta. Sprednja sedeza sta uzivasko

Zastopnik: KMAG, Ljubljana
Cena: 20.990 €

Euro NCAP (2010): % % % % %
Izpust CO:: 139 g/km
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a golfa pI‘u<s,rk| je bilv prlme‘rjavi z novmceﬁﬁ

V primerjavi s trenutnim golfom
ni nobene revolucije pri motorjih s
serijskim polnjenjem akumulatorja
z izkori$¢anjem zavorne energije in
napravo start-stop. V slovenski po-
nudbi je pet prisilno polnjenih stro-
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Eno klju¢nih vlog igra deljiva, vzdolzno pomi¢na in po naklonu nastavlji-
va klop, na kateri udobno sedijo celo dolgini.

Kiin zastovonosa sportage tudi po"[-)renovi ohranja prepoznavno obliko, ki mu je précej pomagala do prvega

uspeha.

Siroka, element ugodja je zdaj Se
poudarjen, saj je med vozZnjo avto-
mobil bistveno bolj tih. Predvsem
k temu pripomore izboljSano
vzmetenje — kratke ostrejSe grbine
vas ne bodo ve¢ zmotile.

Sportage se krmili solidno, dokaj
dobro se obnese tudi njegov 1,7-li-

V notranjosti se tudi po slabsih podlagah zdaj pelje tiSje. Sedi se fino,
ergonomijo zmoti le kaksna nerodno postavljena tipka.

trski dizel z mocjo 85 kW. Pogon je
speljan le na sprednji kolesi, ne gre
za kakrSne koli resnejSe terenske
ambicije. Torej mestni »terenecx.
Motor prijemlje Ze dovolj zgodaj
in ima korektne zmogljivosti za
voznika, ki noce biti povsod prvi.
Pri speljevanju in pocasni voznji

je Se sliSen, pozneje hrupa skoraj
ni. V mestu smo pogresali sistem
start-stop, poraba se je takrat po
raCunalniku gibala med 6,5 in 7 li-
tri. Kar navdusil pa je na umirjeni
relacijski voZnji, ko povprecje 5,5
litra sploh ni bilo dale¢ niti od to-
varniSkih podatkov.

Zajetna zadnja stebricka in nizke Sipe delujejo atraktivno, a krnijo bre-

glednost nazaj in vstran.
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jev, trije bencinski in dva dizelska.
Podobnosti z golfom se nadaljujejo
pri bolj ali manj doplacilni elek-
tronski pameti, z aktivnim radar-
skim tempomatom in sistemom za
preprecevanje naleta med mestno
voznjo s samodejnim zaviranjem
vred. Dodaten denar prinese tudi
elektronsko krmiljene blazilnike
DCC, napravo za dinami¢ni nad-
zor svetlobnega snopa Zarometov
s kamero na vetrobranskem steklu,
prepoznavanje utrujenosti voznika,
funkcijo za ohranjanje smeri zno-
traj voznega pasu in recimo tipalo
za mrtvi kot z asistenco za varnejsi
vzvratni pomik s parkirnega mesta.

Sportsvan, ki je v primerjavi z
izhodi$¢nim golfom draZji za 900
do 1600 evrov, zacenja slovensko
prodajno pot v teh dneh. Za najce-
nejSega z 1,2-litrskim bencinskim
motorjem TSI je po ceniku treba
odsSteti 18 tisoC¢ evrov, za dizel-
skega vsaj dobrih 20 tisoC evrov.
Po prvih napovedih Porscheja
Slovenija bi lahko do konca leta v
promet spravili priblizno 500 teh
najvecjih golfov.

OKTANSKI UTRINKI
Ograja

adnyjic je moj novinarski kolega iz
uredniStva v uvodniku opozoril na
nevarnost, ki se skriva v bleScecih
se stebrickih iz nerjavnega jekla
in preZi na ni¢ hudega slutece kolesarje.
Ironicno, da naj bi taisti stebricki varovali
kolesarje pred brezbriZnimi avtomobilisti,
ki bi drugace svoje lepotce parkirali na
plocnikih in deloma zasedli kolesarsko
stezo.

No, s podobno potencialno nevarnostjo ob
cesti se srecujemo tudi motoristi. Govorim
o varnostnih ograjah, ki, predvsem na
ovinkih, preprecujejo, da bi nepaczljiv avtomobilist zaradi
prehitre voznje in/ali izgube nadzora nad vozilom koncal v
obcestnem jarku ali,
bog ne daj, v prepadu.
Da se ne bi narobe
razumeli, varnostne
ograje so koristne za
prometno varnost, a
le dokler nadzora nad
svojim vozilom ne izgubi
motorist in pristane
na tleh. Ce ima veliko smolo, ga fizikalni zakoni odnesejo
naravnost proti ograji, ki pa ga zaradi neprijazne zasnove ne
bo zadrzala, ampak bo najverjetneje zdrsnil pod njo — v jarek
ali pac prepad. Da se ta polet zanj ne bo konc¢al dobro, nam
je verjetno vsem jasno. Se slabse se lahko pripeti, ¢e drseci
motorist zadene nosilni stebricek ograje. BliZnja srecanja
Cloveskega telesa s stebrickom iz dvojnega U-profila iz jekla, ki
je menda kos celo tovornjaku, niso prizanesljiva — pogosto so
usodna.

Resitev opisanega problema so do motoristov prijazne
varnostne ograje, ki imajo namesto ene letve, odbojnika, spodaj
se tako imenovano motoristicno letev, zato ni moznosti, da
bi motorist zdrsnil pod ograjo, ampak ga ta ustavi. Trk vanjo
sicer ne mine brez posledic, a so te vseeno milejsSe. Da ne bo
vse tako ¢rno, naj zapisem, da so v zadnjih letih tudi pri nas
zaceli ograje dodatno opremljati, a so ti cestni odseki Se vedno
v manjsini. Na Portugalskem, kjer sem se mudil pred casom, so
bile tako urejene vse ceste, po katerih sem se peljal — od glavnih
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Blaz Kondza
o varnostnih
ograjah

BliZnja sreCanja

s stebrickom iz
dvojnega U-profila iz
jekla so za motorista
pogosto usodna.

do lokalnih.

Razlog, da pri nas nevarni odseki niso vsi ustrezno opremljeni,
je najverjetneje v denarju, ki ga v teh ¢asih ni na pretek — vsaj
ne za ceste, Ceprav infrastrukturni minister v odstopu v zadnjih
dneh obljublja drugace, ¢es denar za obnovo cest in Zeleznic
bo. Bomo videli, vsekakor pa bi kaksna financna injekcija za
obnovo slovenskega cestnega omrezja prisla prav, saj je vedno
vec cest, ki si tega imena skoraj ne zasluzijo ve¢. Morda pa bi
nekaj deset davkoplacevalskih milijonov, ki bodo slej ko prej spet
koncali v dokapitalizacijskem breznu bank, raje namenili za
popravilo cest — najraje z javnimi deli, da bi vrnili dostojanstvo
gradbenim delavcem, ki so zaradi privatizacijskih mahinacij in
slabih poslovnih potez lastnikov koncali na cesti. Zagotovo se
bo potem nasel Se kak evro tudi za montaZo motoristicnih letev
na cestne ograje, ki preprecujejo zdrs pod njimi.

Porsche 928

Novodobne legende Prevec drugacen, da bi spodnesel 911

Po vec letih inzenirskega in fi-
lozofskega modrovanja, ki je
vkljucevalo koncept motorja

z desetimi valji, je bil leta 1977
predstavljen prvi porsche s
spredaj namescenim osemvalj-
nikom, ki je bil zamisljen tudi-
kot zamenjava za prodajno in
evolucijsko upehani 911.

BRUNO KuzMIN

Najbolj luksuzni porsche razre-
da GT ni bil le izjemno zmogljiv,
natancno vodljiv in hiter — 928 je
bil hkrati limuzinsko razkosen,
udoben ter oblikovno in tehnic-
no dale¢ pred casom. Kot tak bi
bil lahko prav$nja zamenjava za
kompaktni in srboriti 911, za kate-
rega se je zdelo, da prehaja v zad-
nji del zivljenjske poti. InZenirje
in trznike iz Stuttgarta so strasili
vse zahtevnejSi ameriski emisijski
standardi, ki so jih avtomobili z za-
daj vgrajenim motorjem in kraj$im
izpuSnim sistemom dosegali le na
tehni¢no in ekonomsko neugoden
nacin.

Razvoj modela 928, ki velja za
enega najdrazjih v zgodovini av-
tomobilizma, je teZil k najboljsi
mogoc¢i kombinaciji Sportnosti

in limuzinskih vrlin. Za pogon so
izbrali bencinski osemvaljnik, Ce-
prav se je Ferdinand Piéch zavze-
mal za 4,6-litrski V10, izdelan iz
dveh Audijevih petvaljnikov. Na
zacCetku je 928 poganjal 4,5-litrski
stroj z dvema ventiloma na valj in
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a porscheja 928 je treb da
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nes odsteti od nekaj tiso¢ do vec kot 30

tisoC evrov, kadar gre za najmocnejSo izvedbo GTS. FOTO PORSCHE

180 kW. Prodaja je bila razmeroma
slaba. Avtomobil je bil drazji od 911
in je stezka preprical njegove go-
reCe vernike. Si je pa z leti ustvaril
krog kupcey, ki so prisegali na vr-
line GT in mogocen zvok motorja,
s katerim se bolj vreSceci Sestvalj-
niki iz 911 Se danes tezko primer-
jajo. Sledila je motorna evolucija.
Osemvaljniku so dvignili moc¢ na
221 kW. Stroj z mehanskim vbriz-
gom goriva je dobil elektronski
vbrizg, motorni glavi z dvema od-
micnima gredema in po Stirimi
ventili na valj ter vecjo prostornino
—v izvedbi GTS je znaSala 54 litra.
To je bil hkrati najmocnejsi 928 z
257 kKW, ki je bil tako kot predhod-
niki opremljen s petstopenjskim
ro¢nim menjalnikom s prvo pre-
stavo v slogu tako imenovane pasje
tace (bila je tam, kjer je sicer druga)
oziroma pri Mercedesu izposojeno
avtomatiko.

moznostim.
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Porsche 928 je bil v primerjavi
z 911 med voZnjo bolj prijeten in
umirjen. Kljub vedji masi je bil za-
radi mocnejSega motorja in polo-
vi¢ne delitve mase med prednjima
in zadnjima kolesoma na vecini
dirkali$¢ prav tako hiter. Izjemna
je bila zadnja prema weissach s
pasivnim vodenjem koles. Slednji
sta se ob zaviranju sredi zavoja
pod vplivom boc¢nih sil pomaknili
v smer voznje in povecali stabil-
nost. 928 je bil z zasnovo 2+2 vse
prej kot neprilagodljiv. Zadaj sta
kar spodobno sedela dva otroka,
naslonjali sedezev sta bili zaradi
moznosti poveCanja prtljaznika
zloZljivi.

Porsche 928 je bil v proizvodnji
18 let, izdelali so jih 61 tiso¢; danes
so najbolj zanimivi lepo ohranjeni
prvi primerki in tisti iz obdobja
med letoma 1992 in 1995 z oznako
GTS.
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