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Poredenje jednog modela

koji pripada B-SUV segmentu
i jednog krosove ra iz

takozvanog "segmenta C"
pokazuje da su se postojece
klase toliko izmeiale da vi5e
ne vaZe ustaljena pravila po

kojima ne bi trebalo da se
porede "razliiite klase".

Sve je sada veoma sliino,
uz male razlike i pojedina

iznenadenja na testu

pretposlavimo da je do5lo
I weme za promenu auto-
mobila. Kao Sto se uvek de-
Sava u ovim situacljanra. sjaj-
nim i jedinstvenim trenuci-
ma za svakog prar,og ljubite-
lja, veoma je telko na6i rar-
noteZu izmedu onoga 5to
vam srce govori i onoga Slo je
pametno i racionalno uraditi.
Automobili nisu friZideri da
se kupuju samo po potrebi I

moguinostima - kupac vozi-
Ia Zeli da njegov detvorotod-
ka6, koliko je to moguie, bu-
de prodr,rZetak njegovog Zi-
r,otnog stava, ukusa i slid-
no. Situacijr-r komplikuju de-
ca. Lako je samcima da bu-
drr :ebjLni. ali porodicni lju-
di nrnraiu da razmiSljaju io
praktianosti, lmajudi sve na-
vedeno u vidu, er,o dva au-
tomobila koja zaista mogu

FORD PUI

da zadovoije razlidite ukuse
ford ,,puma" i kija ,,X sid"
Naizgled su slidni, a ipal
predstavljaju polove koji ni
su ba5 suprotni, ali su prilid.
no udaljeni jedan od drugog
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Podnimo sa dodirnim tad.

kama. Imaju turbobenzinske
motore sa vi5e nego dovoljnc
snage, koji su ekolo5ki disti
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'+'. 3 cilindra . 999 cm3 .114 kW (1SS KS)
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druge shane, ,,X sid" je kroso-
ver,,velidine C" i nastao je na
osnovi,,sida". Dakie, njihove
osnove (,,fijesta" i ,,sid") ne-
maju ni5ta zajednidko, ali ono
Sto ;e iz tih osnova izvedeno
je vei pomalo blisko.

za odabir automobila, ,,pu-
ma" ima sve 5to je potreb-
no. Fokusira se na dinamiku
i to ne krije. Karoserija ,,X si-

zahvaljuju6i laganoj elektrifi-
kaciji. Tu su i automatski me-
njaii sa dvostrukim kvadi-
1om, saw5eni za gradsku vo-
Znju, ali ni sa,,manuelcima"
ovi modeli nisu loii. I ,,pu-
mu" i ,,X sid" smo vozili u
proteklih godinu dara u naj-
razliditijim verzijama i moto-
ra i menjada, a sada poredimo
one performanse koje su iz-
merene sa automaticima.

VaZnije je da su oba mo-
dela pogodna za one l.ozade
koji imaju potrebu za odrede-
nom koliiinom prostora, koji
ne prelaze mnogo kilomeiara,
a istowemeno traZe vozilo kt-r-

1'e moZe da obavlja veoma ra-
zlidite zadatke, poput brojnih
dnerdh obaveza, ali i dugih
putovanja na odmor To su za
sada zajedniike karakteristi-

tide, uprkos tome 5to spoljne
dimenzije nisu tako razlidite
(medu njima je samo dvade-
setak centimetara u duZini),
,.puna i ..X sid" su primerci
segmenata koji se, iako bliski,
priliino razlikuju. ,.Puma" je
u potpunosti deo B -SllV ka-
tegorije, jer je, na kraju kraje-
var osnova isla kao i kod

,,fijeste". Sa

Ako je esietika jedan od
glavnih razloga

da" sa dr
ima malo str. 48

a

ke. Sto se ostalog

KlAXEeed
. 4 cilindra - \4AZ cm3 . 118 kW (tEO KS)
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centimetrima

Dva sveta
Unutar kabine razlike postaju malo znaiajnije. Presvlake od dragocenog
materijala (i na sedistima i na instrument-tabli) poveeavaju kvalitet oba
modela, meclutim, sa stanoviSta paZnje koja je posveiena izradi, ,,korejac"
ie blago u prednosti. lzmedu ostalog, na ,,X sidu" postoje dvozonske klime,
otvori namenjeni onima koji sede pozadi i ventilirana prednja sedista, kao
i grejanje. ,,Puma" nudi jednozonski sistem i grejanje prednjih sediita, sa
dodatkom odmrzavanja vetrobranskog stakla sto je dodatna pomoe ako
Zivite na mestima gde Ziva u termometru pada ispod nule.
Multimedijalni sistemi su kvalitetni i, ito je joi vaZnije, laki za koriiienje
zahvaljujuii jednostavnim menijima i prefinienim grafiikim interfejsima.
,,X sid" moZe da se pohvali veiim ekranom, 1O inia naspram ZB kod rivala.
,,Puma" uspeva malo da se osveti sto se ti-e unutrainjeg prostora: iako je i

kraea i uZa od ,,X sida", nudi nekoliko dodatnih centimetara za kolena put-
nika pozadi. lsto je i ito se tiie nosivosti. Osim veee zapremine prtljaZnika,
,,ford" ima takozvani megaboks, veliki prostor za odlaganje, dostupan is-
pod poda prtljaZnika iirine oko 75 Eentimetara i dubine 3O, za efikasan ka-
pacitet od 73 litra.Savr5en za skladiitenje prljavih ili mokrih predmeta, la-
ko se moZe oiistiti vodom koja zatim istiie kroz posebnu rupu. Za razliku
od ,,X sida", ,,puma" ima mesta za rezervni toiak (ali je to opcija).
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TehniCks karakteristike

. Moton napred, poErccn0, benzinac - 4 cillndra u liniji - prccnik cilindra 71,6 mm

- hod klipa 92,0 mm - zaprcmina 1.482 cm: - maksimalna snaga 118 kW 1160 KSI

pri 5,500 o/min - maksimalni obrtni moment 253 Nm pil 3,500 o/min - blok cilin-

dara i glava od lakih legura - dva bregasta watila, dupli lazni varijator- 4 ventila po

cilindru (lanac) - direktn0 ubrizgavanje, turbo i interkuler - filter ce$ica - hibddni

sistem m0t0generator od 48 volti - litUum l0nskE baterii8 . Prenos snagg E0g0n

na prednjim tockovima - automatski meniac sa duplim kvacil0m i 7 stepeni preno-

sa . Pneumatici: 235i45 818 84 V- set za rcDamciju . lGr0seriia: celi0na ksruse-

rih - dvopr0st0m0 vozilo, petora vrata, Eet mesta - prednje oslanjanje ,,mekferson",

spiralne opruge, stabilizatff - zadnje oslanjanje multilink sa tri i po poluge, spiral-

ne 0pruge * stabilizatff - hldiaulicni am0rtizeri- disk-k0cnice prednje ventilisane,

ABS i ESP - upravlta0 sa nazubljenom let\/om, elektricna servo- asistencija, zaprc-

mina rezeruoam 50 litam . 0imenziie i masa: medu0s0vinsku rastojanje 265 cm -
razmak prednjih t0ckova 158 cm, zadnjih 157 cm - duzina 440 Em - siiln8 183 sm
* visina 150 cm - masa pmznog vuila 1.430 kg, PrtljaZnik od 380 do 1,332 dm3,
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manje karaktera, ali vi5e uzi-
ma u obzir male zamke sva-
kodnevnog Zivota, 5to poka-
zuju veliki crni piastiini Stit-
nici na zadnjoj strani, do-
nloj strani i lukovima todko-
va koji dine da kontakti prili
kom parkirania budu manje
problematidni.
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U voZnji su pre sve-
ga predvidivi, a najve6e ra-
zlike pronalazimo na pla-
nu kalibracije elektronike.

Na ,,pumi" kada se prekora-
de granice prianjanja, kon-
trola stabilnosti interveni5e
sa izvesnim zaka5njenjem i
na pomalo nagao nadin, na-
ravno bez ugroZavanla bez-
bednosti. Ako treba da iza-
beremo, ipak nam se vi-
5e svicla kako se vozi ,,pu-
ma". mada moramo da pri-
metimo i io da, u svakod-
nevnoj voZnji, oni koji ima-
ju problema sa ledima ne-
ie voleti dvr5ie oslanjanl'e
kod ,,forda". Njegovo zadnje
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oslanjanje se baS bori sa ap-
sorbovanjem neravnina, ko-
je ,,kija" nekako mnogo 1ak5e

,,pegla". ,,Korejac" nije samo
malo mek5i na svim nerav-
ninama, on takode ima ve6u
sposobnost filtriranja decibe-
Ia koji potidu od aerodinami-
ke, kotrljanja todkova i mo-
tora. S tim t vezi, ietvoro-
cilindarski turbobenzinac je
Iepa razlika u ,,kiji", taman
za one koji se ne mogu na-
vi6i na modu trocilindraia u
haubi ove ,,kije". Zaobljen,
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Pitanje efikasnosti'r'l
Dva testirana automobila ru*.a*n '=u'rr'.
meri onoga 5to je proizvodaiima danas na
raspolaganju za postizanje dobrih perfor-
mansi, u kombinaciji sa malom potroinjom
goriva iio5 maniom emisijom 5tetnih gaso-
va, bez koriicenja skupih hibridnih Sema.
Motori su s turbo punjaiem i opremljeni su
direktnim ubrizgavanjem i dvofaznim varija-
torom, radi optimizaciie efikasnosti.,,Puma"
ima zapreminu od sarno jednog litra i tri ci*
lindra za dodatno poboljianje efikasnosti,
5tavi5e, ima mogucnost deaktiviranja cen-
tralnog cilindra pri malim opterefenjima i br-
zinama, kako bi radio sa otvorenijim gasom i

na taj naiin smanjio gubitke. Dakle, moZe se
vgziti i na samo dva cilindra: oha automobi-
la su opremliena tehnologijom blagog hibri-

potro5nji ako ste vozad koji
vozi ,,samo" oko 15.000 km
godi5nje. Kija,,X sid" je, ipak,
bolja - posebno u gradskoj vo-
Lnjt.Zabele1rli smo 6,7 U100
km, naspram z,+ kod ,,pu-
me". Na regionalnom putu
,,ford" beleZi 5,8 th00 km a

,,x sid" 5,6 Vloo km. Na au-
toputri ,,puma" troii 7,7, a

,,X sid" 7,5 litara. Razlike ni-
su velike, ali ako se uzme u
obzir da ,,kija" ima i ve6i re-
zervoar, onda kod autonomi-
je ve6 pronalazimo ne5to po

ie od rnotora,/generatora, i litUum-jonske ba-
terije koja skladi5ti energiju pri usporavanju,
da bi je zatim poslala do generatora moto-
ra na sledeiem pokretanju. U sluiaju ,,pu-
me", isporuiuje do 11,5 kW i 50 njutnmeta-
ra obftnog momenta, iime se olakSava za-
datak benzinskog motora i poslediino sma-
njuje potroSnja i emisije. Sto se oslanjanja
tiie, ,,kija" se moZe pohvaliti sofisticiranim
multilink zadnjim oslanjanjem sa tri i Bs po-
Iuge, koje doprinosi stabilnosti u sStrim kri-
vinama, ali je veci doprinos na planu udob-
nosti. ,,Puma" je opremljena jednostavnijim
mostom sa medusobno povezanim toiko-
vima, koji nema moquinosti multilinka - za-
to nam sejoB viSe dopada kakoie postignu-
ta stabilnost i veia zabava u voznii. DoduSe,
ona se plafa osetno manjom udobnoiiu.
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Tehnicle karakteristike
. M0t0r: napred, p0pre0n0, benzinac - 3 cilindra u liniti - Drccnik cilindra 71,9 mm

- hod klipa 8Z 0 mm - zaFrcmina 9gg cm3 - maksimalna snaga 1i4 kW [155 KS] pri

6.000 o/min - maksimalni obrtni mlment l!0 Nm od 1900 d0 5,500 o/mln - blok ci-

lindara od livenog gvoZda i glava od lakih legura - dva bregasts vrEtilE, dupli fazni tla-

rijatur * deaktivacija jednog cilindra - 4 ventila p0 cilindru {lanac) - dnektno ubriz-
gavanje, turb0 i interkuler - filter cestica - hibridni sistem motogenemtor od 48 volti

- litijum jonska bateilja . Prenos snage: p0g0n na prcdnjim t0ck0vima - automatski

menjsc sE duplim kvacilom i 7 stepefli pren0sa . Pnsumatici:225/40 Hlg 93 V- set

za feparacrju . lhroseriia: krusover, Detom vrata, Det mesta - prednje oslflnjEnje ti-
pa,,mekfeson", spiralne opruge, stabilizatff-zadnje oslanj6njetorzi0m 0sovim, spr-

ralne oFruge - hidrauliini amortizefl - disk-kocnice prednje ventilisane, ABS i ESP -
upiavljai sa nazubljenom letvom, slektflcnE serv0- asistencij8, zapremina rczervo-

ara 42 litra . Ilimenziie i masa: medu0srlvinsko rastoj8nje 259 cm - r8zmEk prednjih

tockova 156 cm, zadnjih 152 cm - duzina 421 cm - siflna 181 cm - visina 156 cm -
masa praznog vozila 1 29S kg pfiljaznik 0d 401 do 1.161 dm3.

elastidan i prijatan, ne mo-
Ze da raduna na veseli i Zi-
Iavi izgled Fordovog moto-
ra (koji je potr,nclen kao od-
lidan), iako u praksi ne po-
stoji rizik da izgleda ni spo-
ro ni bezvoljno.
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I samci i porodidni ljudi
na kraiu se pitaju o polro5nji,
mada su danas metlu vozili-
ma na tom plalu razlike ma-
nje-ainemamnogosmi-
sla pridati o ve6oj ili manjoj

demu je,,X sid" mnogo bolji -
670 km naspram 500 km kod
,,pume",

I eto zakljudka koji se sam
nameie - ,,X sid" je udobni-
ji i zgofuiji za dnia putova-
nja, pa se kandiduje kao bo-
lje redenje za one sa porodid-
nim obavezama. Drugim vo-
zadima koji joS uvek mogu da
povladuju samo sopstvenim
Zeljama, atraktivnija opcija
je ,,puma". posebno ako vo-
le ,,anga2ovaniju" voZnju. r
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