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Poredenje jednog modela
koji pripada B-SUV segmentu
| jednog krosovera iz
takozvanog “segmenta C“
pokazuje da su se postojece
klase toliko izmesale da vise
ne vaze ustaljena pravila po
kojima ne bi trebalo da se
porede “razlicite klase“.

Sve je sada veoma slicno,

uz male razlike i pojedina
iznenadenja na testu

Ford Puma
* 3 cilindra - 999 cm? - 114 KW (155 KS)
+ 190 Nm pri 1.800-5.500 o/mi

i |

retpostavimo da je doslo

vreme za promenu auto-
mobila. Kao $to se uvek de-
Sava u ovim situacijama, sjaj-
nim i jedinstvenim trenuci-
ma za svakog pravog ljubite-
lja, veoma je tesko nadi rav-
notezu izmedu onoga sto
vam srce govori i onoga Sto je
pametno i racionalno uraditi.
Automobili nisu frizideri da
se kupuju samo po potrebi i

FORD PUI

Promen:

mogucnostima — kupac vozi-
la Zeli da njegov Getvorotod-
kasg, koliko je to moguce, bu-
de produzetak njegovog Zi-
votnog stava, ukusa i sli¢-
no. Situaciju komplikuju de-
ca. Lako je samcima da bu-
du sebi¢ni, ali porodiéni lju-
di moraju da razmi$ljaju i o
prakti¢nosti. Imajuéi sve na-
vedeno u vidu, evo dva au-
tomobila koja zaista mogu

da zadovolje razligite ukuse
ford ,puma“ i kija ,X sid“
Naizgled su sli¢ni, a ipak
predstavljaju polove koji ni:
su bas suprotni, ali su prili¢
no udaljeni jedan od drugog

Razlicite osnove
Pocnimo sa dodirnim ta¢:
kama. Imaju turbobenzinske
motore sa viSe nego dovoljng
snage, koji su ekologki &isti




KIA XCEED

perspektive

zahvaljujudi laganoj elekirifi-
kaciji. Tu su i automatski me-
njaci sa dvostrukim kvaci-
lom, savrgeni za gradsku vo-
znju, ali ni sa ,,manuelcima®
ovi modeli nisu logi. I ,pu-
mu” i ,X sid“ smo vozili u
proteklih godinu dana u naj-
razli¢itijim verzijama i moto-
ra i menjaca, a sada poredimo
one performanse koje su iz-
merene sa automaticima.

D tijazmka _

Vaznije je da su oba mo-
dela pogodna za one vozace
koji imaju potrebu za odrede-
nom koli¢inom prostora, koji
ne prelaze mnogo kilometara,
a istovremeno traZe vozilo ko-
je moZe da obavlja veoma ra-
zliGite zadatke, poput brojnih
dnevnih obaveza, ali i dugih
putovanja na odmor. To su za
sada zajednicke karakteristi-
ke. Sto se ostalog

L

tice, uprkos tome §to spoljne
dimenzije nisu tako razlicite
(medu njima je samo dvade-
setak centimetara u duZini),
~puma“ i X sid“ su primerci
segmenata koji se, iako bliski,
priliéno razlikuju. ,Puma“ je
u potpunosti deo B -SUV ka-
tegorije, jer je, na kraju kraje-
va, osnova ista ka01k0d
Jfijeste”. Sa

druge strane, , X sid“ je kroso-
ver ,,veli¢ine C* i nastao je na
osnovi ,sida“. Dakle, njihove
osnove (,fijesta” i ,sid) ne-
maju nista zajednicko, ali ono
sto je iz tih osnova izvedeno
je veé pomalo blisko.

Ako je estetika }edan od

glavnih razlog

KIA X Ceed

Zvugna izolacija je uspes-
no uracfena a pslanjanje
bro upija neravnine.

za odabir automobila, ,pu-
ma“ ima sve $to je potreb-
no. Fokusira se na dinamiku
i to ne krije. Karoserija ,,X si-
da“ sa druge

+ 4 cilindra - 1.482 cm? - 118 KW (160 KS)
+ 253 Nm pri 3.500 o/min.

ZAMERAMD -

Prtljaznik bi mogao da

bude veci, pa bi jos bolje
_ ispunjavao porodiche
zadatke.
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Mere u
centimetrima

—

UNUTRASNJOST | PREGLEDNOST

Dva sveta

Unutar kabine razlike postaju malo znacajnije. Presviake od dragocenog
materijala (i na sedistima i na instrument-tabli) povecavaju kvalitet oba
modela, medutim, sa stanovista paznje koja je posvecena izradi, ,korejac”
je blago u prednosti. Izmedu ostalog, na , X sidu” postoje dvozonske klime,
otvori namenjeni onima koji sede pozadi i ventilirana prednja sedista, kao
i grejanje. ,Puma*“ nudi jednozonski sistem i grejanje prednjih sedista, sa
dodatkom odmrzavanja vetrobranskog stakla sto je dodatna pomoc ako
Zivite na mestima gde Ziva u termometru pada ispod nule.

Multimedijalni sistemi su kvalitetni i, Sto je jo3 vaznije, laki za koriséenje
zahvaljujuci jednostavnim menijima i prefinjenim grafickim interfejsima.
LX sid“ moze da se pohvali vecim ekranom, 10 inca naspram 7,9 kod rivala.
,Puma” uspeva malo da se osveti 5to se tice unutrasnjeg prostora: iaka je i
kracaiuza od X sida“, nudi nekoliko dodatnih centimetara za kolena put-
nika pozadi. Isto je i Sto se ti€e nosivosti. Osim vece zapremine prtljaznika,
Jford“ ima takozvani megaboks, veliki prostor za odlaganje, dostupan is-
pod poda prtljiaznika Sirine oko 75 centimetara i dubine 30, za efikasan ka-
pacitet od 73 litra. SavrSen za skladistenje prijavih ili mokrih predmeta, la-
ko se moze ocistiti vodom koja zatim isti€e kroz posebnu rupu. Za razliku
od X sida“, ,puma“ ima mesta za rezervni tocak (ali je to opcija).

Mere u centimetrima, uglovi u stepenima

Mereu : /

cent

metrima




il

stazice

maksimalna (km/h)

rezim u VI (o/min)

rezim pri 130 km/h (o/min)
Ubrzanja
km/h| 0-60

400 m iz mirovanja (s

brzina pri izlasku (km/h)

1 km iz mirovanja (s)

_ brzina pri izlasku (km/h)

Elasticnostu Vv
- pri min./maks. opterecen

Tehnicke karakteristike

* Motor: napred, poprecno, benzinac - 4 cilindra u liniji - precnik cilindra 71,6 mm
- hod kiipa 92,0 mm - zapremina 1.482 cm? - maksimalna snaga 118 kWW (160 KS)
pri 5.500 o/min - maksimalni obrtni moment 253 Nm pri 3.500 o/min - blok cilin-
dara i glava od lakih legura - dva bregasta vratila, dupli fazni varijator - 4 ventila po
cilindru (lanac) - direktno ubrizgavanje, turbo i interkuler - filter Gestica - hibridni
sistemn motogenerator od 48 volti - litijum jonska baterija « Prenos snage: pogon
na prednjim tockovima - automatski menjac sa duplim kvacilom i 7 stepeni preno-
sa * Pneumnatici; 235/45 A18 94 \I- set za reparaciju - Haroserija: celitna karose-
rija - dvoprostorno vozilo, petora vrata, pet mesta - prednje oslanjanje ,mekferson”,
spiralne opruge, stabilizator - zadnje oslanjanje multilink sa tri i po poluge, spiral-
Ne opruge - stabilizator - hidrauliéni amortizeri - disk-konice prednje ventilisane,
ABS i ESP - upravijac sa nazublienom letvom, elektriéna servo- asistencija, zapre-
mina rezervoara 50 litara - Dimenzije | masa: meduosovinsko rastojanje 265 cm -
razmak prednjin todkova 158 cm, zadnjih 157 cm - duzina 440 cm - Sirina 183 cm
- vising 150 cm - masa praznog vozila 1430 kg. Priljaznik od 380 do 1.332 dm?.
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manje karaktera, ali vise uzi-
ma u obzir male zamke sva-
kodnevnog zivota, $to poka-
zuju veliki crni plasti¢ni §tit-
nici na zadnjoj strani, do-
njoj strani i lukovima tocko-
va koji ¢ine da kontakti prili-
kom parkiranja budu manje
problemati¢ni.

cabava ili udobnost

U voZznji su pre sve-
ga predvidivi, a najvece ra-
zlike pronalazimo na pla-
nu kalibracije elektronike.

Na ,,pumi“ kada se prekora-
Ce granice prianjanja, kon-
trola stabilnosti intervenise
sa izvesnim zaka$njenjem i
na pomalo nagao nacin, na-
ravno bez ugrozavanja bez-
bednosti. Ako treba da iza-
beremo, ipak nam se vi-
Se svida kako se vozi ,pu-
ma“, mada moramo da pri-
metimo i to da, u svakod-
nevnoj voznji, oni koji ima-
ju problema sa ledima ne-
¢e voleti ¢vrsée oslanjanje
kod ,forda“. Njegovo zadnje

oslanjanje se ba$ bori sa ap-
sorbovanjem neravnina, ko-
je ,kija“ nekako mnogo lakse
~pegla“. ,Korejac” nije samo
malo meksi na svim nerav-
ninama, on takode ima veéu
sposobnost filtriranja decibe-
la koji poti¢u od aerodinami-
ke, kotrljanja tockova i mo-
tora. S tim u vezi, ¢etvoro-
cilindarski turbobenzinac je
lepa razlika u ,kiji“ taman
za one koji se ne mogu na-
vi¢i na modu trocilindraga u
haubi ove ,kije“. Zaobljen,



TEHNIKA
Pitanje efikasnosti

Dva testirana automobila savrseni su p
meri onoga Sto je proizvodacima danas na
raspolaganju za postizanje dobrih perfor-
mansi, u kombinaciji sa malom potrodnjom
goriva i jo3 manjom emisijom Stetnih gaso-
va, bez koriSéenja skupih hibridnih Sema.
Motaori su s turbo punjacem i opremljeni su
direktnim ubrizgavanjem i dvofaznim varija-
‘torom, radi optimizacije efikasnosti. ,Puma*“
ima zapreminu od samo jednog litra i tri ci-
lindra za dodatno poboljSanje efikasnosti,
5 mogucnost deaktiviranja cen-

KDEEI'liE - put kocenja (usporenje)

100 km/h pri min. optereéenju (m)

motora/generatura, i litjum-jonske ba-
koja skiladisti energiju pri usporavaniju,
da bi je zatim poslala do generatora moto-
ra na sledecem pokretanju. U slucaju ,pu-
me*, isporucuje do 11,5 KW i 50 njutnmeta-
ra obrthog momenta, Cime se olaksava za-
datak benzinskog motora i posleditno sma-
njuje potrosnja i emisije. Sto se oslanjanja
tice, ,kija* se moze pohvaliti sofisticiranim
multilink zadnjim oslanjanjem sa tri i po po-
luge, koje doprinosi stabilnosti u ostrim Kri-
vinama, ali je veti doprinos na planu udob-
nosti. ,Puma’ je opremljena jednostavnijim
_mostom sa medusobno povezanim tocko-

_ vima, koji nema moguénosti multilinka - za-
to nam se jos viSe dopada kako je postignu-
ta stabilnost i veca zabava u vozniji. Doduse, Q Di
ona se placa osetno manjom udobnosScu. v

Prosecna potrosnja
predeni put (autonomija)

(/700 4m *

opsti prosek

namicki testovi

la su opremijena tehnologijom blagog hibri-
da sa 48-voltnim sistemima koji se sasto-

elastian i prijatan, ne mo-
Ze da ra¢una na veseli i Zi-
lavi izgled Fordovog moto-
ra (koji je potvrden kao od-
li¢an), iako u praksi ne po-
stoji rizik da izgleda ni spo-
1o ni bezvoljno.

A potrosnja?

I samci i porodicni ljudi
na kraju se pitaju o potroénji,
mada su danas medu vozili-
ma na tom planu razlike ma-
nje — a i nema mnogo smi-
sla pricati o vedoj ili manjoj

potro$nji ako ste vozac koji
vozi ,,samo” oko 15.000 km
godignje. Kija X sid“ je, ipak,
bolja - posebno u gradskoj vo-
7nji. ZabeleZili smo 6,7 1/100
km, naspram 7,4 kod ,pu-
me“. Na regionalnom putu
wford“ belezi 5,8 1/100 km a
X sid“ 5,6 1/100 km. Na au-
toputu ,,puma“ trosi 7,7, a
X sid“ 7,5 litara. Razlike ni-
su velike, ali ako se uzme u
obzir da ,kija“ ima i vedi re-
zervoar, onda kod autonomi-
je ve¢ pronalazimo nesto po

¢emu je , X sid“ mnogo bolji -
670 km naspram 500 km kod
,pume”.

I eto zakljucka koji se sam
namece — X sid”“ je udobni-
ji i zgodniji za duZa putova-
nja, pa se kandiduje kao bo-
lje resenje za one sa porodic-
nim obavezama. Drugim vo-
zacima koji jos uvek mogu da
povladuju samo sopstvenim
Zeljama, atraktivnija opcija
je ,puma“, posebno ako vo-
le ,,angazovaniju“ voznju. ®

Test-ekipa revije SAT Plus

Tehnicke karakteristike

« Motor: napred, poprecno, benzinac - 3 cilindra u liniji - precnik cilindra 71,9 mm
- hod Kiipa 82,0 mm - zapremina 999 cm® - maksimalna snaga 114 kW (155 KS) pri
6.000 o/min - maksimalni obrtni moment 190 Nm od 1.300 do 5,500 o/min - biok ci-
lindara od livenog gvozda i glava od lakih legura - dva bregasta vratila, dupli fazni va-
rijator - deaktivacija jednog cilindra - 4 ventila po cilindru (lanac) - direktno ubriz-
gavanje, turbo i interkuler - filter Gestica - hibridni sistem motogenerator od 48 volti
- litijum jonska baterija * Prenos snage: pogon na prednjim tockovima - automatski
menjac sa duplim kvatilom i 7 stepeni prenosa  Pneumatici; 225/40 R19 93 V- set
Za reparaciju * Karaserija: krosover, petora vrata, pet mesta - prednje oslanjanje ti-
pa,mekferson”, spiralne opruge, stabilizator - zadnje oslanjanje torziona osovina, Spi-
ralne opruge - hidrauliéni amortizeri - disk-kocnice prednje ventilisane, ABS i ESP -
upravijac sa nazublienom letvom, elekiricna servo- asistencija, zapremina rezervo-
ara42 litra - Dimenzije i masa; meduosovinsko rastojanje 253 cm - razmak prednjin
tockova 156 cm, zadnjih 152 cm - duZina 421 cm - Sirina 181 cm - visina 156 cm -
masa praznog vozila 1.299 kg. Prtljaznik od 401 do 1.161 dm?,
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