
I posao i porodica

vropa, sama po sebi, mnogo je 
komplikovao mesto za tropro-
storne limuzine i karavane iz vi-
soke klase i skupljih segmenata. 
Ovaj teren odavno je pozornica 
za „pasat”, „insigniju”, „mon-
deo”, odnosno BMW „trojku”, 
„audi A4” i Mercedesovu „C 
klasu” u premijum delu segmen-
ta. „Kija optima” je, u početku 
bila za pola broja veća, to jest 

duža, međutim i konkurenci-
ja je u međuvremenu narasla. 
Najlogičniji korak bilo je ponu-
diti količinu opreme koja je bila 
rezervisana za višu srednju kla-
su vozila, sa obiljem prostora u 
kabini. A onda je usledio korak 
u nazad i za Evropu je ponuđen 
samo jedan motor. Doduše, vrlo 
dobar. Kao da su namerno hteli 
da žrtvuju jedan zaista dobar 

i atraktivan automobil jer im 
evropsko tržište u ovom se-
gmentu nije prioritet.

Na prvi pogled delovalo je 
kao minorni fejslift, ali onda 
smo videli staru i novu vari-
jantu jednu pored druge. Nova 
„optima” deluje daleko svežije i 
ozbiljnije. Stoji da je limuzinska 
varijanta elegantnija, ali i kara-
van je zaista privlačan za oko. 

DA LI BISTE REKLI DA JE PRED VAMA VEĆ ČETVRTA GENERACIJA 
„OPTIME”? DOBRO, AKO RAČUNAMO I FEJSLIFT VARIJANTE.

BLAGOM EVOLUCIJOM DIZAJNA U „GOLF” STILU, PERJANICA KIJE
NA STAROM KONTINENTU SADA JE KOMPLETNIJA I BOLJA NEGO IKAD.

IMA LI SNAGE ZA BESPOŠTEDNU BORBU U EVROPI? ADUTE SIGURNO IMA...
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