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alizbogizia-
ve l(orejskih
zvanitnika da

im je Zelja da

od koncerna
Hiundai-Ki-

ja udare na koncern VW-Audi,
ili zbog dinjenice da je ,,golf"
(mnogima) pojam automobi-
la ,,C" segmenta, tek svi voie da

porede,,sid" sa,,golfom", iako
mu on moZda i nije direktni ri-
val. Generalno gledano, misli-

probali u dva navrata, ali nikada
nismo imali dovoljno vremena
da ga temeljno pregledamo i po-
gledamo kroz naiu lupu.

Na Zalost (mada ta red moZ-
da i nije najadekvatnija), ume-
sto najjeftiniju verziju, dobili
smo ga u jednom od top pake-
ta sa snainijim dizel motorom
zapremine r,6 litara sa rz8 I(S.

I(aZemo na ialost jer velika ve-
iina kupaca sigurno nema ovaj

model u vidu kada razmiSlja

umu ima potpuno drugadiju
kiijentelu. Grubo gledano, tini
nam se da je strategija korej-
skog koncerna da sa modelom
,,i 3o" posebno napadne trZiSta
Istotne Evrope i Rusije gde ljudi
nov automobil pa dak i u ovom
segmentu doiivljavaju kao iist
luksuz i demonstraciju moii i
litnog uspeha pojedinca. MoZ-
da iz tih razloga ,,hjundai i 3o"
obiluje krivudavim formama
koje skreiu paZnju. Sa druge

se doilo dotle, ali napredak u
odnosu na proSlu generaciju ,,si-
da" je itekako vidljiv. U svakom
pogledu, osim po pitanju mase,

novi,,sid" je nadmaiio prethod-
nika. VoZnja je udobnija uprkos
velikim aluminijumskim felna-
ma od 17 inia koje bad i ne vole
ove naie puteve ,,u tranziciji".
Nivo buke je znaiajno smanjen,
a kvalitet materijala poboljian.
Posebno bismo pohvalili oplate
vrata koie viSe nisu iskljutivo
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mo da,,sid" i,,i3o" viie kradu
deo kolada koji drZi, recimo,
Reno sa,,meganom", ili PeZo sa

,,3o8", ali dobro, svi ovi automo-
bili sigurno imaju zajednitkih
varijabli i svakako su uporedivi.
Razlike su sada drastitno sma-

njene. Ni l(orejanci nisu vi5e je-

fitni kao nekada a sa druge stra-
ne, ni Evropljani ne mogu sebi

da dozvole luksuz bezobrazno
visokih cena. eak ni gore pome-
nuti ,,golf" viSe nije nedodirljiv.
Globalizacijo i Bogu si teika!

Nova generacija ,,kije sid" se

naila na testu u naSoj redakciji
nedugo nakon svetske promo-
cije. Istina, ovaj auto smo vei

o kupovini. Prema naSoj oce-
ni najtraieniji ie biti benzinac
od r,4litra u paketu ,,urban",
ali dobro, docicemo i do njega

u skorije vreme. Predstavljamo
vam hetbek sa paketom opreme

,,EX maks".
Al<o izuzmemo prednju

masku i farove koji su glav-
ni nosioci agresivne crte ,,si-

da", ostatak vozila deluje dak i
konzervativno. Sve je na svom
mestu i ni5ta ne odskate. Ima i
detalja koji su moida vei videni
kod konkurencije, ali su, opet,
pakovani u jednu jedinstve-
nu celinu. Zanzliktt od brat-
skog,,i 3o", novi ,,sid" kao da na

strane, ,,sid" je daleko ugladeniji
i ostavlja dijametralno supro-
tan utisak. Zbog toga verujemo
da ce biti zanimljiviji ljudima
na zapadu Starog kontinenta.
Tu pre svega mislimo na Fran-
cusku, Nemaiku i Britaniju.
Prednji kraj odaje laki sportski
karakter, ali sve ostalo kao da je

pottinjeno poroditnoj upotre-
bi. Slidna situacija je i u unu-
traSniosti. Sve je mnogo mirnije
nego u ,,i3o" i sa vi5e ukusa, bez
suviinih detalja, ali sa elemen-
tima koji imaju aspiracije ka
onome 5to se naziva premijum
segment. Naravno, joi vode tre-
ba da protekne Dunavom da bi

od plastike vec ima i materijala
lepiih na dodir poput koZe ili
platna. Sediita imaju lep diza-

fn i pruZaju solidnu potporu,
a prolaze i test duZih putova-
nja. Testni automobil imao je i
velil<i ,,tat skrin" ekran u kome
je pored obilja multimedijalnog
sadrZaja smedtena i navigacija
koja, za svaku pohvalu, ima i in-
staliranu detaljnu mapu Srbije i
to na iirilici. Postajemo li mi to
deo sveta?

Ceo kokpit kao da je usme-
ren prema vozaiu. To je ranije
bio specijalitet BMW-a, ali se i
Peteru Srajeru otigledno dopao
koncept pa se malo poigrao ipo ..
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tom pitanju. Ishod je dopadljiv i
ne previie nametljiv. Ono ito bi
kupcima moglo da zadaje pro-
bleme jeste odriavanje central-
ne konzole koja je izradena u
takozvanom,,pijano 1aku". Crni
siaj daje znatnu dozu elegancije,
ali je magnet za praiinu i otiske
prstiju, a strahujemo i za ogre-
botine ako niste od onih koji
vode raduna o svom mezimcu.
,,lgradka" koja nam se svidela
jeste TFT displej koji je smeiten
taino ispred vozaia na mestu
brzinomera. Brzinomer je u pot-
punosti ,,nacrtan" na ekranu, a
u njegovoj sredini ima prosto-
ra za ispisivanje brojnih infor-
macija koje vozilo ialje vozadu.

Tu spadaju parametri vo2nje,

obaveitenje da li ste i sa koje
strane izaili izvozne trake ali i
pozdravne poruke kada ulazite i
izlazite izvozila. Elektlitno po-
kretano vozaiko sediSte u ovom
pal<etu ima i opciju memorisa-
nja viie poloZaja. I(ada ugasite
automobil sediSte se automat-
sl<i pomera unazad kal<o bi vam

olakSalo izlazak iz vozila. To

moida deluje zanimijivo prvih
nekoliko puta ali, iskreno, nas
je brzo podelo da iritira pa smo
iskljudili ovu opciju. U ovom
paketu opreme dobijate i am-
bijental no osvetlienje kabi ne,

ali i podrudja oko vozila. Ispod
retrvizora nalaze se LED diode
koje osvetljavaju deo pored vra-
ta, a sa unutrainje strane kvake
se nalaze diode koje osvetljava-
ju deo oko ruil<i za otvaran,ie
vrata.

Na zadnjoj klupi ima sasvim
dovoljno mesta, a za putnike po-
zadi iz centralne konzole izr u-
deni su i ventilcioni otvori, kako
bi hladenje i grejanje zadnjeg
dela l<abine bilo komfornije.
Uprkos tome, ,,sid" dobija minus
5to ni u ovom paketu opreme
nije imao zadnji naslon za rutr<e,

sa drZadima za daie i1i bar ne-
kom preklopnom pregradom.
Prtljainik je narastao sa j4o na

38o litara uz nesmanjen komfor
za putnike pozadi.

U testnom automobilu na-

lazio se dizel motor zapremine
r,6 litara sa rz8 konjskih sna-
ga sa obrtnim momentom od
z6o Nm u rasponu od r.9oo do
2.75o obrtaja, U svakodnevnoj
voZnji mociiete potpuno da se

opustite i ne brinete o velikim
uzbrdicama i preticanjima. Ne-
cete osetiti da ram telo uranja u

sediSte pri ubrzavanju, ali iete
bez ikakavih problema moci da
l(renete u regularno preticanje
(pri legalnim brzinama) bez bo-
jazni da ie mu nestati snage na
pola puta. Ono Sto smo mipri-
metili, a ito moida moZe da se

podvede pod subjektivni osecaj
jeste da se oseti dodatna masa

u odnosu na prethodni mode1.

Zbog gomile dodatne opreme
novi ,,sid" je neznatno teZi od
prethodnika i iini nam se da se

to malo odrazilo na ukupne per-
formanse. Mislimo da je proSla
generacija bila nekako poletnija
narotito pri startu iz mesta, ia-
ko to same brojke ne potvrduju.

Upravljat ima tri nivoa po-
deiavanja,,,komfort",,,normal"

i,,sport". Mislimo da je jasno da

u,,komfort" modu dobifate,,naj-
mekii" odziv volana, dok sport-
ski mod omoguiuje bolji oseiaj
sa manje servo asistencije.

Uz obilnu upotrebu klima
uredaja na beogradskih 4o i

viie stepeni, test zavriavamo
sa piosednom potroinjom od

sedam litara. Van grada ta cifra
se spuitala za dobrih dva litra
ali nismo uspeli da dodemo do
fabritkog proseka od detiri litra.
Uz umereniju voZnju, bez klime
i sa gorivom koje ne potiie sa

naSih pumpi r erujemo da je mo-
guie doti do te cifre.

Testirani automobil sa pro-
motivnim popustom koita do-
brih zz.39o evra! Da dobro ste
proditali. To je bezmalo dvo-
struko viie u odnosu na baznu
benzinsku varijantu koja je

viSe nego pristojno opremljena.
Mo2da l<upaca u Srbiji za ovaj

model nece biti mnogo, ali se u
Evropi za njega naprosto grabe i
to uprkos krizi. El.

lArmen Derebogosijan

Auto



nftlrtH zaprem ina 1 582 (m,

snaga 94kW (128 KS) pri4.000o/min,

260 Nm pri 1.9002.750 o/min,

menjai manuelni 6 bnina

filMilBIIil 431 o/1780/i 470 m m,

meduos. rastojanje 2.650 mm,

prtljainik 380/1,318 l, masa 1.375 kg,

rezervoar 53 l, pneumati(i 225/45 R 17

[ffl-f'fiIfiIfilffl maks. brzina 197 km/h,

ubnanle 0/100 km/h 10,9 s,

potroinja: 3,7/4,1/4,9 l/100 km

AB5, E5t,tlA(,6vaz. jastuka,automatski

dvozonski klima uredaj, blutut konekcija,

navigacioni uredaj sa ehanom osetljivim na

dodir, LED dnevna svetla i LEDambijentalno

osvetljenje kabine i prostora okovozila, prednji i

zadnji parking senzori sa kameromza parkiranje

i sistemom za pomo(pri parkiranju,,,Pametni"

kljuia beskontaknootkljuiavanjeitastera

pokretanje automobila, adaptivni ksenon farovi,

TFT L(D superviin sportski merni instrumenti

5a putnim raiunar0m, tempomat i limitator

brzine,,,Fleks stir" sistem podeiavanja,tvrdote"

upravljaia, aluminujumski naplaci od 17 inta.

Subvencija iza ,,sid"
Zanimljivo je da,,sid" sa dizel motorom od 1,6 litra oprerneljen,,start
stop" sistemom emituje samo 97 grama CO2 po precfenom kilometru
ito ga kvalifikuje za subvenciju Republike Srbije od 100 hiljada dinara.

S obzirom da za ovaj sistem treba doplatiti 300 evra, ekonomska
isplativost ovog Je sasvrm Jasna.
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