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):s-ednjih godina se u Kiji
:-ogo toga promenilo, na-

r'--i-. od kada je na delu di-
t'-erskog tima Peter Srajer.
: r rjegovim rukovodstvom

ova komPa-

nija je izgradila prepoznat-
ljivu stilsku pojavu i od proi-
zvodada solidnih, ali relativ-
no anonimnih automobila do5-

la je do pozicije da bude me-
du onima koji diktiraju modne
trendove.

Zato nas je susret sa ,,oPti
mom sportsvagon" na stazi cen-
tra NAVAK za trenutak r,'ratio u
2015. godinu, na salon automo-
bila u Zenevi. Tada je predstav-

Ijen prototip,,sportspejs", atrak-
tivni karavan, ltaviSe odvaZni

,,5uting brejk", sa zadniim de-
lom u maniru Aifa Romeove

,,brere" u

kome su i pozadi bila razdvoje-
na sportska sediSta.
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NaZalost, u uobidajenom di-
zajnerskom procesu tranzicije
od prototipa do serijskog mode-
la novog karavana, mnogi stil-
ski detalji su nestali, poput na-
gla5enih zadnjih difuzora i ve-

iikih izdumih cevi, ali ra-
zloga za

nezadovoljstvo nema. Ipak jt

pred nama moderan automobi
kod koga iz svakog detalja i da

Ije izbijaju sportski duh i neo

bidna energija. Zato se moZe re
6i da on iga na pwi utisak, Stt

nije neodekivano, jer je ,,optimi
sportsvagon' prvi Kiiin karavar
u D-segmentu.

fednostavno, korejska fabri
ka do sada nije imala odgovara
ju6i model koji bi parirao ewop

skim karavan verzijame
ka,
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:o su folksvagen ,,pasat", ford
nondeo", opel ,,insignija", ili
roda ,,superb". Razlog je 5to u
:ro5losti Kija nije bila u mogu6-
iosti da za er,'ropsko trZi5te ra-
rije posebnu varijantu, ali je
icva ekonomska snaga sada to
iozvolila. Osim toga, karavani
)-segmenta su opet na zapad-
:oewopskom trZiStu veoma tra-
eni.

PltljaZnik, svojelnsno,,srce"
lakvog automobila. pokazuje
ro ito i prilidi modernom po-
:odidnom karavanu. U osnov-

noj konfigura-

ciji ima soiidnu zapreminu od
552 liha, po demu se ,,sportsva-
gon'smestio, na primer, izmedu
forda ,,mondeo SW" sa 490 lita-

ra i bkode ,,su-

per kombi", koja je sa 660 litara
osnovne zapremine svojewsni
rekorder u klasi. Sa druge stra-
ne, to znadi i da,,teretni" deo ni
je bio iskljudivi prioritet, a nje-

gova zapremina je delimidno
,,Zrtvova-

na" na radun elegantnih i sklad-
nih linija.

Medutim u odnosu na po-
menute konkurente ova ,,kija"
ima jedan nedostatak, a to je iz-
bor motora. On je veoma skro-
man, StaviSe kupcima u Srbiji

) str. 35

ffi pnrlunZtx
Prostran sa
uobi6ajenim
resenJrma

Dubok prostor sa niskim
pragom. Obtik je pravilan,
al.i izbodine btatobrana ga
smanjuju po 5irini. Tovarna
reSenja su iskljudivo stan-
dardna. Osnovna zapremi-
na prtLjaZnika od 552 Litra
je u okvirima standarda ka-
tegorije, a moZe se poveiati
na 1.686 litara. lspod poda
se nalaze praktidne pregra-
de, a naslon je del.jiv u od-
nosu 40 :20 : 49,5to pove-
6ava praktidnost upotrebe.

:--\SE_

\

/'{rwr,
@r#

SAT Plus # 435 . 14. decembar 2017



je na raspolagan;'u samo jedan
motor - 1.7 dizelaS sa 141 KS.
Nije mnogo bolja situacija ni
na drugim er,'ropskim trZistima,
ier se nudi jedino jo3 i benzinac
2.0 sa 245 KS. To je zaista 5teta,
poSto ,,sportsvagon' ima dobre
vozne potencijale. Odmah se
predstavlja i kao ura'"noteZen i
predvidljiv automobil, koji vo-
zada neie iznenaditi ni pri ne-
kom neodekivanom manevru.

U stanju je dak i da donekle
podrZi vozadeve sportske am-

bicije. Svakako nije,,trkad" kojl
milimetarskom preciznoidu is-
pisuje krivine, ali je ipak veoma
upravljiv Uz to, zahvaljuju6i
eiektronskoj kontroli stabilno-
sti. kao i drugim bezbednosnim
sistemima, sigurnost u voZnji
obezbedena je gotovo u svakom
lrenutku. Cak je pomalo raspo-
loZen da uz pomoi brojnih asi-
stenata u voZnji ,,oprosti" even-
tualne propuste vozada.

Naravno, sve to dovodi do
izvesnog gubitka sportskog du-

Optima Sportswagon 1.7 CRDI (f.p.)

ha, ali odigledno je da su kon-
struktori prednost daii lakodi
voZnje i udobnosti u odnosu na
performanse. Poseban doprinos
komforu voZnje daie i sedmo-
stepeni automatski menjad sa
dvostrukim kvadilom [DCT),
Promene stepena prenosa su
brze i praktidno neprimetne, a
ko Zeli lidno da ih bira, to rno-
Ze da radi i pomoiu lopatica na
voianu.

Si*m n* **rklv*r1m
U krivinama ,,hendling" de-

la test-staze, moZe se primeti
ti izvesno ljuljanje karoserije,
ali to je posiedica, pre svegar
udobnog turistidkog koncep-
ta. Nema sportske o5trine koju
u kabini najavljuju stllski deta-
lji poput polugica za mariuelno
menjanje ,,brzina" na volanu,
ili metalnih pedala. Jasno je i
da se ne mogu odekivati perfor-
manse kao od dvoiitarskih mo-
tora sa 160 i viSe,,konja", kakve
nude konkurenti,

Ipak, zahvaliujudi solid-
nom obrtnom momentu, dize-
lai se relatir,mo lako nosi sa rna-
som automobila, ali treba imati
u vidu da je najveii obrtni mo-
ment na raspolaganju u relativ-
no uskom op-

El sunnr PARKTNG Assrsr sysrEM
Parkira umesto voza6,a

U [uksuznom paketu na prednjem pa-
nelu dominira vetiki ekran modernog mu[-
timedijaLnog uredaja, na kome se opciono
moie videti i sl.ika od 360' oko automobita.
Zapravo, snimak kamera na nekoliko mesta
na vozilu daje na ekranu sliku celog automo-
biLa iz ptidje perspektive, Sto olak5ava parkiranje i manevrisa
na skudenom prostoru. Medutim ko Zel.i, moZe da se opredel.i i

SPAS (engt. Smart Parking Assist System) sistem koji samost
no parkira vozilo. Dodu5e, nije potpuno samostatan, jer od voza
odekuje da, u naSem sl.udaju, po potrebi ubacuje rudicu menjadi
,,D" iLi u ,,R" za ,,rikverc", aLi preuzima okretanje volana. postupal
u osnovi jednostavan: voza6 polako vozi pored parkiranih auton
biLa, a kada pomoiu radara izmedu dva vozila nade nresto, sistr
mu ispisuje poruku da zaustavi automobil. i rudicu menjada ubac
,,R". Nakon 5to to uradi, puSta volan, a sistem sam okreie upravlj
kako i koLiko je to neophodno za uspe5no parkiranje. Na vozadu
da lagano drZi gas, i da, kada je potrebno, pritisne kodnicu i zaus:
vi automobil, jer sistem to neie uraditi umesto njega.

pred njaizadnja
disk/disk

prtljaZnik

552
zapremina
rezervoa ra
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ja. hi umerenim brzinama bu-
ka je ogranidena, delom i za-
to Sto se motor duje jedino ako
ga dobro pritisnete. a kotrljanje
velikih todkova zaokuplja viSe
paZnje putnika od njega.

Bez obzfta na to, utisci iz
voZnje kaZu da ovaj korejski
karavan moZe mnogo da po-

nudi, i viSe nego Sto se na 1

vi pogled odekuje. Sve je to, I
Zalosl. uslovilo na kraju i n

govu cenu. Na primer. r'erz.
sa osnovnim paketom oprel
[sa akcijskim popustom u rr
me pisanja ovog tekstal ko!
27.990 ewa, Sto uz raziidite d
datke Lako moZe da naraste r -

vi5e od 40.000 ewa, koliko k

fu.* 5ta variianta koju smo r
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