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slednjih godina se u Kiji
nogo toga promenilo, na-
o od kada je na celu di-
rskog tima Peter Srajer.
2 njegovim rukovodstvom
ova kompa-

nija je izgradila prepoznat-

ljivu stilsku pojavu i od proi-

zvodaca solidnih, ali relativ-

no anonimnih automobila dos-

la je do pozicije da bude me-

du onima koji diktiraju modne
trendove.

Zato nas je susret sa ,opti-
mom sportsvagon” na stazi cen-
tra NAVAK za trenutak vratio u
2015. godinu, na salon automo-
bila u Zenevi. Tada je predstav-
ljen prototip ,sportspejs”, atrak-
tivni karavan, $tavi$e odvazni
LSuting brejk®, sa zadnjim de-

lom u maniru Alfa Romeove

sbrere” u

Kijin “optima sportsvagon je prvi

ovakav model koji je korejska fabrika ponudlla

kome su i pozadi bila razdvoje-
na sportska sedista.

Proces tranzicije

NazZalost, u uobitajenom di-
zajnerskom procesu tranzicije
od prototipa do serijskog mode-
la novog karavana, mnogi stil-
ski detalji su nestali, poput na-
glagenih zadnjih difuzora i ve-

likih izduvnih cevi, ali ra-
zloga za

' kategoruu porodi¢nih karavana, ili u D -segmentu,

dok su rivali kao Sto su opel “insignija’, ford "mondeo

li $koda superb i u proslosti imali svoje karavan varijante.

Prethodna "optima” se proizvodila samo kao klasicna limuzina
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nezadovoljstvo nema. Ipak j
pred nama moderan automobi
kod koga iz svakog detalja i da
lje izbijaju sportski duh i neo
bitna energija. Zato se moZe re
¢i da on igra na prvi utisak, s«
nije neocekivano, jer je ,,optim
sportsvagon” prvi Kijin karava
u D-segmentu.

Jednostavno, korejska fabri
ka do sada nije imala odgovara
juéi model koji bi parirao evrop

skim karavan verzijama
ka




to su folksvagen ,pasat, ford
mondeo”, opel ,insignija“, ili
koda ,superb“. Razlog je to u
rodlosti Kija nije bila u mogu¢-
osti da za evropsko triste ra-
vije posebnu varijantu, ali je
ova ekonomska snaga sada to
ozvolila. Osim toga, karavani
)-segmenta su opet na zapad-
ogvropskom trzistu veoma tra-
eni.

Prtljaznik, svojevrsno ,srce”
vakvog automobila, pokazuje
no $to 1 prili¢i modernom po-
rodi¢nom karavanu. U osnov-
noj konfigura-

.| BEZBEDNOST
Sistemi za laksi zivot i posao

U skladu sa novim standardima bezbed-
nosti, i ,optima sportsvagon" je dobro opre-
mljena. Kamera u kombinaciji sa radarom uo-
¢ava opasnost od potencijalnog sudara, ili
naletanja na pesaka, pa ako vozaé nije ura-
dio nista da to izbegne, aktivira kocnicu (en-
gl. Autonomous Emergency Braking — AEB).
Tu su jos i automatsko paljenje i gasenje du-

gih svetala u zavisnosti od okoline (HBA), kao

i sistem kontrole nenamernog napustanja vo-

zne trake (LKAS). Na semaforu start-stop si-
stem (engl. Idle Stop&Go System - ISG) auto-
matski prekida rad motora, a potom ga aktivi-
ra ¢im se pritisne pedala. Sve u svemu, korej-
ska limuzina se svojski trudi da vozadu olak-
$a Zivot i posao.

ciji ima solidnu zapreminu od
552 litra, po ¢emu se ,sportsva-
gon“ smestio, na primer, izmedu
forda ,mondeo SW* sa 490 lita-

e ra i kode ,su-

per kombi*, koja je sa 660 litara
osnovne zapremine svojevrsni
rekorder u klasi. Sa druge stra-
ne, to znaci i da ,teretni“ deo ni-
je bio iskljucivi prioritet, a nje-
gova zapremina je delimi¢no
JZrtvova-

na“ na racun elegantnih i sklad-
nih linija. ’
Medutim u odnosu na po-
menute konkurente ova ,kija“
ima jedan nedostatak, a to je iz-
bor motora. On je veoma skro-
man, $taviSe kupcima u Srbiji
P str. 35
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O prTLIAZNIK

Prostran sa
uobicajenim
resenjima
Dubok prostor sa niskim
pragom. Oblik je pravilan,
ali izbogine blatobrana ga
smanjuju po Sirini. Tovarna
reSenja su iskljudivo stan-
dardna. Osnovna zapremi-
na prtljaznika od 552 litra
je u okvirima standarda ka-
tegorije, a moze se povedati
na 1.686 litara. Ispod poda
se nalaze prakticne pregra-
de, a naslon je deljiv u od-
nosu 40 : 20 : 40, Sto pove-
¢ava prakti¢nost upotrebe.




Kabina je prostrana i prakti¢na, a
izradena je primetno kvalitetnije ne-
go Sto se to na prvi pogled oéekuje. Na
primer, necete pronaci tvrdu plastiku ili

je na raspolaganju samo jedan
motor — 1.7 dizela$ sa 141 KS.
Nije mnogo bolja situacija ni
na drugim evropskim trzi$tima,
jer se nudi jedino jo$ i benzinac
2.0 sa 245 KS. To je zaista Steta,
posto ,sportsvagon” ima dobre
vozne potencijale. Odmah se
predstavlja i kao uravnotezen i
predvidljiv automobil, koji vo-
zaCa nece iznenaditi ni pri ne-
kom neotekivanom manevru.
U stanju je ¢ak i da donekle
podrzi vozageve sportske am-

S
@ imenzije 1 masa

bicije. Svakako nije ,trkac* koji
milimetarskom preciznoséu is-
pisuje krivine, ali je ipak veoma
upravljiv. Uz to, zahvaljujuéi
elektronskoj kontroli stabilno-
sti, kao 1 drugim bezbednosnim
sistemima, sigurnost u voZnji
obezbedena je gotovo u svakom
trenutku. Cak je pomalo raspo-
lozen da uz pomo¢ brojnih asi-
stenata u voZnji ,oprosti“ even-
tualne propuste vozaca.
Naravno, sve to dovodi do
izvesnog gubitka sportskog du-

Optima Sportswagon 1.7 CRDI (f.p.)
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skromnu zavrsnu obradu. Praktigno sve
komande ostavljaju utisak kvaliteta ko-
ji se obi¢no povezuje sa nemackim au-
tomobilima. Kao i kod njih, moze se pri-

ha, ali ocigledno je da su kon-
struktori prednost dali lakoéi
voznje i udobnosti u odnosu na
performanse. Poseban doprmos
komforu voznje daje i sedmo-
stepeni automatski menjac sa
dvostrukim kvagilom (DCT).
Promene stepena prenosa su
brze i praktiéno neprimetne, a
ko zeli liéno da ih bira, to mo-
ze da radi i pomocu lopatica na
volanu.

Vise od ocekivanja

U krivinama ,hendling” de-
la test-staze, moZe se primeti-
ti izvesno ljuljanje karoserije,
ali to je posledica, pre svega,
udobnog turistitkog koncep-
ta. Nema sportske o$trine koju
u kabini najavljuju stilski deta-
lji poput polugica za manuelno
menjanje ,brzina“ na volanu,
ili metalnih pedala. Jasno je i
da se ne mogu oéekivati perfor-
manse kao od dvolitarskih mo-
tora sa 160 i vise ,.konja“, kakve
nude konkurenti.

Ipak, zahvaljujuéi solid-
nom obrtnom momentu, dize-
las se relativno lako nosi sa ma-
som automobila, ali treba imati
u vidu da je najveéi obrtni mo-
ment na raspolaganju u relatlv-
no uskom op- -
segu obrta-

metiti i izvesni nedostatak mas&tovito-
sti, StaviSe strogost i urednost, koja ne-
kome moze da se dopadne, a nekome
ne. Za ljubitelje dobrog zvuka opciono

Lako se ulazi i
izlazi, a prostora
unutar kabine
ima u obilju

je predviden i Harman-Kardonov
ziéki sistem sa 10 zvuénika. Prost
prtljaznik je pravilnog oblika i omo
¢ava veliku iskoristljivost.

IJ SMART PARKING ASSIST SYSTEM
Parkira umesto vozaca

U luksuznom paketu na prednjem pa-
nelu dominira veliki ekran modernog mul-
timedijalnog uredaja, na kome se opciono
moZe videti i slika od 360° oko automobila.
Zapravo, shimak kamera na nekoliko mesta
na vozilu daje na ekranu sliku celog automo- o
bila iz ptiCje perspektive, to olak$ava parkiranje i manevrisa
na sku€enom prostoru. Medutim ko Zeli, moze da se opredeli i
SPAS (engl. Smart Parking Assist System) sistem koji samost
no parkira vozilo. Doduse, nije potpuno samostalan, jer od vozz
ocekuje da, u nadem slugaju, po potrebi ubacuje rugicu menjac:
D" iliu,R" za ,rikverc", ali preuzima okretanje volana. Postupak
u osnhovi jednostavan: voza¢ polako vozi pored parkiranih auton
bila, a kada pomocu radara izmedu dva vozila nade mesto, sist
mu ispisuje poruku da zaustavi automobil i rudicu menjaga ubac
»R". Nakon $to to uradi, pusta volan, a sistem sam okrede upravl]
kako i koliko je to neophodno za uspedno parkiranje. Na vozaéu
da lagano drzi gas, i da, kada je potrebno, pritisne koénicu i zaus
vi automobil, jer sistem to neée uraditi umesto njega.

ja. Pri umerenim brzinama bu-
ka je ograni¢ena, delom i za-
to Sto se motor ¢uje jedino ako
ga dobro pritisnete, a kotrljanje
velikih tockova zaokuplja vise
paZznje putnika od njega.

Bez obzira na to, utisci iz
voznje kazu da ovaj korejski
karavan moZe mnogo da po-

nudi, i vige nego §to se na |
vi pogled ocekuje. Sve je to,
zalost, uslovilo na kraju i n
govu cenu. Na primer, verz
sa osnovnim paketom oprer
(sa akcijskim popustom u vi
me pisanja ovog teksta) kos
27.990 evra, to uz razlicite d
datke lako moZe da naraste i ;
viSe od 40.000 evra, koliko k
Sta varijanta koju smo v
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