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Kia Cee'd SW ali s polnim imenom Sportwagon je
Solski primer dobrega druZinskega avtomobila, pa

¢e so vam Kie vsec¢ ali ne.

»» Najprej boste opazili delo Petra Schre-
yerja. Nemec je s svojo ekipo oblikovalcev
v Kijinem oblikovalskem centru v Frank-
furtu dobro opravil svojo nalogo, saj je
novi Cee'd tudi v kombijevski obliki vieé
vegini. In ¢e vemo, da je predhodnik (ki je
bil sicer krajsi za 35, niZji za pet in oZji za
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10 milimetrov) dobro sprejet pri kupcih,
ima novinec dovolj adutov v rokavu, da se
mu tudi v negotovih ¢asih ni treba bati.
Dnevnih luci v LED-tehnologiji ne morete
spregledati (pri testnem avtomobilu samo
spredaj, za boljSo osvetlitev zadaj morate
doplacati 300 evrov), prav tako ne izvr-
stnih luci za osvetljevanje ovinkov, zmo-
tilo pa nas je, da so zasencene in dolge
lu¢i malce prenizko svetile. Bi pomagal Ze
kratek postanek pri serviserju?
Serviserja pa zagotovo ne potrebujete
zaradi kakovosti izdelave, saj v slovaski
tovarni o€itno ne poznajo ponedeljkovega
dne. Saj veste, to je pregovorno tisti dan,

ko delavci po zahtevnem koncu tedna Se
niso v pravi formi in dele le zmecejo sku-
paj, namesto da bi jih filigransko sesta-
vljali. Korejski nadzor ocitno deluje, zato
bi na prvi pogled zlahka dejali, da je Cee'd
narejen v Nemciji ali na Japonskem.

S kljuc¢em v roki ne glede na velikost
zadnjice ali dolZino nog takoj zaznate do-
ber polozaj za volanom. Volanski obro¢
Jje nastavljiv v vseh smereh, v primerjavi
s petvratno razlicico je prostora nad gla-
vami vec za 21 milimetrov. V usnje odeti
volanski obrog, prestavna rocica in rodica
roéne zavore dodajo &¢epec prestiza, asi-
stencni sistemi bluetooth, tempomat in
omejevalnik hitrosti pa so tako preprosti
za uporabo, da tudi starejSim novopece-
nim lastnikom ne bo treba preugiti navo-
dil. Pri Kii so bili celo tako prijazni, da so

| pod streho zagotovili prostor za vozniko-



va ocala, v sencniku pa namestili rezo, v
katero lahko zataknemo parkirni ali av-
tocesti listek. Ce k opremi pristejemo Se
radio s CD-predvajalnikom (in vmesnikom
za MP3) ter dvokanaino samodejno kli-
matsko napravo, ji skoraj nic ne manjka.

Nooo, tekmeci se Ze kitijo z velikimi zaslo-

ni, obcutljivimi za dotik, ki je pri Cee'du
Sportwagonu na voljo le pri najbogatejsi
opremi EX Maxx. In zanimivo, pravzaprav
prej cudno, najmocnejsega turbodizla
1.6 CRDi s 94 kilovati oziroma 128 'ko-
nji' sploh ne dobite z opremo EX Maxx,
ampak si lahko omislite zgolj predzadnjo
opremo z imenom EX Style. Ce torej ho-
¢ete najmocnejSega turbodizla in vedji
zaslon z navigacijo in kamero za pomoé
pri vzvratni voznji, boste morali pokukati
med dodatno opremo. Da, prav tam, kjer
piSe tiso¢ evrov.

Kia Cee'd Sportwagon 1.6 CRDi LX Champion
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Kia Cee'd Sportwagon 1.6 CRDi LX Champion

Pogled proti zadnji klopi razkrije, da je
prostora tudi za vecje otroke povsem do-
volj, sprijazniti se boste morali le z rocnim
pomikom stranskih Sip. Prtljaznik je prila-
gojen druzinskim potrebam: s 528 litri in
tremi prekati (osnovni, prva klet za drob-
narije in druga klet za nekaj malenkosti, ki
bodo delale druzbo 'kitu' za popravilo pre-
luknjane gume) zadovolji tudi partnerje, ki
imajo navado odpeljati s seboj na vsako
pot veliko krame, zaradi po tretjini deljive
zadnje klopi pa lahko gosti tudi vegji otro-
ki vozicek ali manjsi poganjalnik. S prevr-
njeno zadnjo klopjo dobimo pa kar 1.642
litrov, kar je, milo re€eno, ogromno.

Ker je Kia Cee'd Sportwagon prilagojen
druZinski tlaki, moramo seveda Sportni
program pri servovolanu vzeti zelo za re-
zervo. Verjetno bo veckrat uporabljen tisti
za udobno vozZnjo, sicer pa je v vseh treh
nacinih (poleg omenjenih Se normalni, se-
veda) precej posreden, zato se ne more
kosati s tistim v Focusu ali Golfu. Nikar
ne razumite narobe: udobje je v takem
avtomobilu nekaj, kar seveda pri¢akujes,
vendar je odvet zavajanje s Sportnostjo,
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saj je ne zagotavljajo niti Sportni program
servovolana, niti udobnejSe podvozje, Se
manj pa varcne gume. Motorcek je sku-
paj z natanénim delovanjem sklopke in
plina (vpet pri peti!) prej primeren za mal-
ce bolj nerodne voznike, saj pri nenatané-
nem speljevanju ne poskakuje ali motece
zatrese, temvec pogumno prenese vse
trpincenje manj obcutljivega voznika. Ra-
zlog za to je v dejstvu, da motor zvezno
vlece Ze od 1.500 vrtljajev in se ne ustavi
do 4.500 vrtljajev, ko nastopi rdee po-
lie. Toda priganjanje ni potrebno, saj naj-
lepse deluje od 2.000 do 3.000 vrtljajev.
Zanimivo, ko smo se vozili po nasem nor-
mnem krogu po hitrostnih omejitvah in le
redko presegli Stevilko 2.000 vrtljajev na
preglednem merilniku, smo porabili zgolj
4.2 litra na 100 kilometrov. Ali imajo pri
tem najved besede tudi sistem ISG (ldle
Stop and Go), ko zagotavlja ugasanje mo-
torja pri kratkotrajnih postankih, gume z
manjSim kotalnim uporom, inteligentni
alternator AMS ali aktivni sistem za urav-
navanje delovanja kompresorja za klimat-
sko napravo glede na trenutne razmere,
niti ni pomembno. Kia Cee'd Sportwagon,
sploh z napisom EcoDynamic, je varéen
avtomobil, ¢e je pod motornim pokrovom
turbodizel (s posebno krmilno elektroni-
ko motorja) in e voznik prilagodi naéin
voznje. Tudi zvoéna izolacija je odliéna,
vsaj za ta avtomobilski razred, saj ima no-
vinec za 14 odstotkov debelejSa prednja
vratna stekla, zunanji ogledali z manj-
&im zracnim uporom, novo vpetje motor-
jev z izrazitejSim duSenjem tresljajev in
penastim polnilom v stebrickih in drugih
votlih delih, votli polgredi, akustiéni mo-
torni pokrov ter zadnja dvoslojna plinska
blazilnika.

Kia Cee’d Sportwagon 1.6 CRDi
LX Champion

CENA OSNOVNEGA MODELA S POPUSTI*: 14.990 EUR

CENA TESTNEGA VOZILA BREZ POPUSTOV: 21.640 EUR

CENA TESTNEGA VOZILA S POPUSTI*: 20.120 EUR

NASE MERITVE

Okoliscine meritev:

T=9°Cp=1000 mbar / rel. . = 2 % / staie Klometrskega iteve: 1292 km

POSPESKI

0-100 km/h: 1185

402 m 2 mesta: 18,1 5 (125 km/h)

PROZNOST

50-90 kmy/h (IV./V.): 945/1495

80-120 km/h (V./VL): 12,45/16,3 5

NAJVECJA HITROST 193 km/h
(V. prestava)

ZAVORNA POT

od 100 km/h: 38,9 m (AM meja 40 m)

PORAEA GORIVA

skupno testno povprecje 6,31/100 km

normni krog 4,21/100 km

TEHNIENI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - gibna prostor-
nina 1.582 cm® - najvecja moc 94 kW (128 KM) pri 4.000/min
- najvecji navor 260 Nm pri 1.900-2.750/min.
Prenos modi: motor poganja prednji koles! - 6-stopenjski rocni
menjalnik - gume 205/55 R 16 H (Hankook Ventus Prime 2).
Masi: prazno vozilo 1.465 kg - dovoljena skupna masa 1.900 kg.
Mere: dolzina 4.505 mm - Sirina 1.780 mm - visina 1.485 mm
- medosna razdalja 2.650 mm -prtljaznik 528-1.642 | - posoda
za gorivo 53 1.
Imogljivosti: najvecja hitrost 193 km/h - pospeSek 0-100 km/h
11,2 5 - poraba goriva (ECE) 5,0/3,8/4,2 1/100 km, izpust €0,
110 g/km.
HVALIMO IN GRAJAMO
A% uporabnost
4% udobje
4. varcénost pri normnem krogu
4. dober poloiaj za volanom
4. pregledni merilniki
M. kakovost izdelave
garancija
najbolj$a oprema s tem motorjem je EX Style
(najprestiznejSe EX Maxx sploh ne morete kupiti)
prenizke zasencene in dolge luéi
posreden obéutek na volanu tudi pri funkeiji Sport
spredaj nima namescenih parkirnih tipal
'kit' namesto klasicne zasilne gume

¥

44 O

Koncna ocena

Ni tako Sporten kot Focus niti tako dolgo-
¢asno popoln kot Golf. Toda zapomnite
si, Karejci v avtomobilski industriji ni¢ vec
ne sledijo, ampak Ze postavljajo merila -
predvsem tekmecem.
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*Popusti in akcije po uradnem ceniku na dan zakljucka redakcije.

Kia Cee'd Sportwagon seveda ni po-
poln avtomobil, je pa skupaj s tehniéno
podobnim Hyundaiem i30 Wagon Solski
primer avtomobila, s katerim bo druZi-
na povsem zadovoljna. Brez drobnega
tiska. Jokerji pri popustih in sedemletna
garancija (prenosljiva, torej nevezana na
prvega lastnika, vendar z omejitvijo kilo-
metrov!) so le Se bonus. 44




