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Gibna prostornina: 1582 cm3

Moc motorja: 85 kW (115 KM) pri 4000/min
Navor: 255 Nm pri 1900/min
Karoserija: 5-vratna, kombilimuzina
Mere: 424mx1,79mx148m
Medosna razdalja:  2,65m

Masa: 1267 kg

Nosilnost: 553 kg

Menjalnik: 5, roéni

Zavore: hlaj. koluti spredaj, koluti zadaj, ABS
Kolesa: 195/65R15

Rezervoar: 531

Prtljaznik: 340-13001

Gorivo: dizel

Poraba: 5,7/4,2/4,71/100 km
Pospesek: 11,55

Najvisja hitrost: 188 km/h

Cena osnov. vozila:  15.890 EUR

Cena testnega vozila: 15.890 EUR

+ prijetna oblika, dinamicen agregat

= detajli starega kova, mlahav menjalnik
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Konec ucnihle

» Mnogi se verjetno spomnite, kako se je bilo peljati z
zdaj ze znamenito Sephio. Za prikaz napredka korejske
tovarne priporo¢am, da sedete v Ceeda. &«

B besedilo: marko hanzeli€¢ ™ foto: marko hanzeli¢

O SLEDNJEM sta nas Ze prepriéali cbe ben-
cinsld razli¢ici, morda najbolj vrota dizelska,
ki smo jo na testu gostili kot zadnjo, pa je prav
tako dokaz velikih korakov, ki so jih na podro-
&ju dotikanja gume z asfalino podlago in vseh
sklopov, sledec¢ih si do volanskega obroZa,
menjalnika in stopalk, storili pri enem od treh
kovinskih bratov izpod 38. poldnevnika. Ce-
prav zdaj Ze vsi vemo, da ima Cee'd s Korejo
prav toliko skupnega kot Gorenjec z radodar
nostjo, zoper strategijo korejske tovarne ne
moremo najti zal besede. Cee'd namre¢ brez
brlenja lu¢k in zvoénih signalov spolzi skozi
o¢esni rentgen za viedne obline, njena oblika
pa izZareva samozavest, ki je do Cee'dovega
prihoda od korejskih proizvajalcev med oseb-
nirmi vozili nismo poznali. Prepri¢a tako prepo-
znavna rebrasta maska hladilnika z Zarometi
oblike madjih o¢i kot tudi malce hudomusno
ime in o¢em prijetni zadek z zanimivo izrezlja-
no notranjostjo zadnjih Iuéi.

Tudi pogled na oblazinjeno stran plo¢evine
razkriva evropsko podobo. Ni¢ ve¢ cenene
sive plastike in nepotrebnih oblin, Cee'd je po-
stal Evropejec, tudi kar zadeva interier, Se zla-
sti ker je poloZzaj za volanskim obro¢em veliko
bolj domag, kot smo ga bili vajeni v nekaterih
prejdnjih Kijinih modelih. Kljub temu ostaja
dejstvo, da tu in tam v o¢i Se zbode kaksen ne-
ugleden detajl, a jih je tako malo, da jih na tem
mestu nima smisla obravnavati. O prostorno-
sti v notranjosti smo pri Cee'du Ze razpredal,
zato nima smisla zapletati poloZaja. Ponovimo
samo najpomembnejie, da je prostora tako v
prvi kot tudi v drugi sedeZni vrsti dovolj, mor-

da pa utegne koga vseeno zmotiti skopo od-
merjen sedalni del sedefZev tako spredaj kot
tudi zadaj.

Poglejmo Se pod motorni pokrov: Tam si je
mesto izboril 1,6-litrski dizelski Stirivalinik s
tehniko skupnega voda, ki pri 4000 vrtljajih v
minuti razvije 85 kilovatov oziroma ekvivalent
vle¢ni sili 140 konj. Zaradi manjSe prostorni-
ne in turbopuhala sicer suveren stroj pokaze
nekaj Sibkosti pod 1500 vriljaji v minuti, dru-
gace pa si glede Zivahnosti in navsezadnje
tudi varénosti zasluZi visoko oceno. Kljub tezki
nogi na testu je poraba le za malenkost pre-
stopila mejo Sestih litrov, kar je spostovanja
vreden rezultat. Nekaj manj prepri¢ljiiv je nje-
gov partner v pogonskem sklopu, menjalnik
s petimi prestavnimi razmerji, ld se sicer od
prestave do prestave sprehaja po natanéno za-
¢rtani poti, a ima za odtenek predolge hode
n je za dober obéutek pri menjavanju prevet
mlahav. Vozne lastnosti so priKii v skladu s his-
no filozofijo prikrojili po merah udobja zeljnih,
Ijub temu pa pri Cee'du tudi ob priganjanju
in zelo ovinkasti cesti ne boste doZiveli mor-
skega zibanja, tako zelo znac¢ilnega za starejse
primerke iz hife Kia.

Po tednu, preZivetem s Cee'dom, ko smo z
njim pokukali tudi v sosednjo Italijo, si nas je
bila ve¢ina v urednistvu enotna, da je Cee'd
najbolj8l Kijin osebni avtomobil (izvzemimo
dobre Kijine SUV-je), ki smo ga imeli mo#Znost
preizkusiti, in predstavlja resno groZnjo Golfuy,
Astri, Focusu in drugim evropskim predstav-
nikom v segmentu C, saj ponuja veliko za (Se
vedno) sorazmerno malo denarja. B



