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Na$ “jugo” je otiSao u istoriju, a time je mesto .
lidera u nacionalnoj klasi ostalo upraznjeno. Ima visEme
pretendenata na njegovo mesto na trzistu, a jedan od
njih je kija * p|kanto koja ne priviaci paznju samo zbog
svoje cene, vec i zbog onoga sto nudi %
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Oprema =
Verzija na na nasem testu e imalad

paket "X urban”
> ABS sa EBD-om
< zadtitni vazdusni jastuk za vozata
= vazdusni jastuk za suvozata
> zadnje svetlo za maglu
% TIVIK — oprema za punjenje
praznag pr]eume_xtuka
“Tyre Mobility Kit*
» visoko postavijeno
trece kotiono svetlo
> detje sigunosne brave
na zadnjim vratima
> dodatna sigurnosna pojatanja
u vratima

> sigumosni pojasevi

“korejac”nespadau o
ske automobile; aliipak 7 | T
jzvesnu zivahnost, pre ] X sa upozorenjem
: 7a nevezane pojaseve
> elektronska blokada motora

3 u/gradu, i vozac nikad
, utisak da mu automobil
e “hez daha*

= [SOFIX driati za detja sedista
> prednja sedi$ta podesiva
po duZini i nagibu
> podegavanje visine snopa farova
> unutragnje osvetjenje
Inosti. “Pikant ; i DSVBﬂjBF‘ij prifjaznika -
erni automobili, opremljen )8 = pregi‘:ada |§|?red Suvozata
om i vazdusnim jastucima, > drzaci za ElC? [
L 117 mo? . , o mojeteda  ciju za na centralnoj konzali
1 elektro sl ne obrade u unu- podes i isto kao  pre a “pet me = stitmk i sa ogledalom
la ni-  tradnj pa predsta- i stub upra Jan, valia nje” i iznova potvrduje svi 2 gu\f?a‘prtuaznpg prostora
L aulomobil za  priznati, j mo gore-do ju svestranost, premda s ! = gg'gﬁég&%gg:ma 155/70R13
e i po dubini, » str. 39 T -
> brisa i grejat zadnjeg stakia
> _spolja_%n'{e‘kvake, betne lajsne
i zadnja lajsna u cmaj boji
> rutno podesiva spaljna
pgledala u crmoj boj
= centralno zakljuéavanie
> elektropokretana prednja stakla
> elektritno pojacan servo-valan
(MDPS) podesiv pa visinl
= klima-uredaj

> prednja maska i branici
u boji karoserije
> vozatevo sediste podesivo
po visini
> tonirana stakla
> prednja svetla za maglu
> prednji branici i maska u crnoj b

krovna antena

ti ndobnije. Ne . . - ali je veé i to dovalj a sva-
weobis : 0Osim 1.0 agregata, ugraduje se 1 1.1 . ll-h lF ped ;l:u::l;u%:i !S'(x‘il?d.‘r-.b\nl
radna : proseéna e s
n ohrtni otrosnja 4

Picanto zapren;ma moment (Nm) T
i ~ boljs m na papiru: pr-

1 imali homologa-

u

-

da side sa proi
meri grada
ratimo se nasem “pikan-
an je i ekonomi-
¢an, a i veoma do-

“Pikanto”

je mali
automobil,
napravljen g / : =3 ; :
od kvalitetnih 8 = [ B AR _ SRS z g L
materijala - i " Jl > spoljasnja

7
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‘ Joziti “pikanto” na auto-gas, odno-
10 na TNG (te¢ni naftnj gas)

$te nije lose. To
zakljuéak probne

sti i mana na gsy
dnostavno nije ni

stalom ko bi se “pikantu”

¢no identicna, a tek Cetiri
razlikuje u testu od g a [0}

Je, ipak, podnosljivo,
necete 1

koju je napravio j
titalijanski proizvodag

dimenzije zadnje klupe
iste kao pre. _
Kao rezultat toga, prilja-

e sada zaista nedovoljan.
Uobitajenom metodom mere-

mo 124
Da bismo dali primer koliko
je to malo, reci cemo da pro-
stor kod “pande” prelazi za-

IBOR BOJR .

brajt srebrna

| bela

titan srebrna
fre$ Zuta
narandzasta
skarlet crvena
dijamantno plava
kul plava

galaksi crna

bi, u najkradem, big
voznje malog “korej-
ca” u koji je ugraden uredaj za tecni
naftni gas. 7 Procenjivanje predno-
10vu performansi je-
bilo potrebe. Razlika
U najvecoj brzini je veoma mala, 4 uo-

vozio brzi-
nom od 155 km/h, Ubrzanja sy prakti-
desetinke ih

100. Vece je
bilo kasnjenje u toghy elasti¢nosti mo-
tora u petom stepenu Prenosa, a i ong

Stavise, promeny goriva u voznjj

1l primetiti. Da nema upaljene
kontrolne lampice na komandnoj tabli,
ugradio BRC, pozna-
TNG uredaja,
Pomocu pokazatelja niyoa gasa u bo-
ci bilo bi nemoguce pogoditi na koje

» uop-

izduva, jer, istinu
specifican miris mg

sta'ne oseca,
Ako Zanemarimo m
nimalan, svega getir

Kia Picanto
maksimalna brzina
ubrzanje od 0 do 100 km/h

predeni put
ukupna potrognja
proseéna brzina
proseéna potrosnja

preminu od 200 litgm, a cak 1
“najekstremniji” sitikar poput
ima sliénih 110 lita-

iste u njega smestili

, moracete da obo-

rite jedan deo naslona zadnjeg
sedista, Za utehu je &to se na-

sloni zadnjeg sedidta asimetri-

mo obaraju, pa se tako pove-
ristiti za transport razliciti

stvari. Tako “pikanto” moze

da bude i prakti¢an partner to-

kom nedeljnih kupovina u ne-

rejac” sigurno ne
spada u sportske :autcnpmhih:.:.
pre svega u verziji s jednoli-
tarskim trocilindriénim moto-
rom, koji raspolaze sa 62 KS.
Ipak, nudi izvesnu Zivahnos

svoje konfigur je
tno glasniji, ali ne t 7
buka bude neprijatna. Kada

anjak snage (mi-
do pet »konja“)
izbor TNG-a je prevashodno pitanje
ekonomiénosti, Lijar tecnog naftnog ga-
sa zaista kosta oko pola litra benzina,

rednog testa dajemo 1 tabeli, m
Podaci sa testa —

performanse j potro$nja

ubrzanje od 70 do 120 km/h

prosecno predeni put sa 1 litrom -

mozda, bio dg

benzin

| 154,974 km/h |

Transport razlicitih i \fec’ih
predmeta olakSava mogucnost
asimetricnog obaranja zadnjln
sedita. Zbog toga je ”pikanto_
praktican prilikom vecih nedelj-
nih nabavki.

je rec o potrodnji gori /a u gra-
du, benzinac 1.0 sa tri cilin-
a nas nije ni posebno odu-
0, a ni razotarao — kretala
se U granicama ocekivanog, od
oko 7,0 litara. Na putu se pro-
sek popravlja, jer je tada potre-
bno oko 5,5 litara na 100 kilo-
metara. Ako ne Zurite, “pikan-
to” moze da bude i prakti¢no
resenje na kradim medugrad-
skim relacijama.

I Kada uzmete y obzir i to $to sa litrom

gasa mozete da
a litrom benzina,
govaredi, izvestan g
. 28 jasno da se ose-
ti. No, &to je vaznije, u kabini se bag pj-

€ Za gorivo za oko
to svakako nije malo,
Pravljenja ukupne racunice treba uragy-
nati i troskove ugradnje
ja za auto-gas, Prili
ista deonicg kojom
Citi uslovi voznje, regionalni putev, ay-
toput i voznja po gradu, a rezultate upo-

» @ trosak primetno E]]
od dva goriva radi detvorocilindrign;

motor, Jedini nagin b,
izadete iz vozila i stanete pozadi, iz

predefe manje nego sa
opet stizete do nste-
30 do 40 odsto, a
Naravno prilikom

samog ureda-
kom testa predena je
su obuhvadeni raz;.

TNG
150,082 km/h
15,8 s
345s

219 km
14,11
52,4 km/h
6,5 1/100 km
15,5 km/i

Zameramo

Ni u najbolje opremljenom
paketu opreme nema obrtome-
ra. Na njegovom mestu se na-
lazi neobicno veliki pokazivad
nivoa goriva, koji u velikc_JJ meri
kvari utisak o komandnoj tabli.

Bezbednosni minimum

Sa tacke bezbednosti na pu-
1di tek “sin-

gatijim i kada biste hteli, lje.r na
spisku dodatne opreme tih do-
dataka prosto nema. Ima samo
dva prednja vazdusna Jaﬁmlka.
ABS je, sre¢om, ipak serijski, a
elektronske kontrole stabilnosti

SAT

nam stize jz
Juzne Koreje,

a ugradeni

TNG uredaj

Jje napravila
italijanska firma
BRC. Vidi se
boca od 34 litra,
a tu je taster za
izhor vrste goriva

LLLL i
Pokazivala nikakye
znake zamora ng
usponima,

“Pikanto”

e

nema ni medu opcijama k

‘pikanto”
C oprerme,
To je izbor sa kojim se da-.
nas ne mozema sloz k ni
og jeftinog gradskog
a. Ipak, moramo d&_1
priznamo da se mali korejski
automobil veoma dobro pro-
vukao izmedu ¢unjeva. Bilo je
malo ljuljanja, ali ga je uz pra-
rlno odmerene korekeije upra-
j n lako bilo kontrolisati.
Ako je cilj proizvodaia da
sé na njegovu proiz
lo potrodi, pa da koste

§ jedno zanim}]wq vi-

ompromisa m ogucno-

izmedu ekonomi-
erformansi. ®
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PERFORMANSE ey triTi:_—
Merene na pisti ; :
u Vairanu (Milano)

BRZINA | REZIMI | Picanto|
maksimalna (kmn/h) 154,974

1————

rezim pri maks. brzini (o/min) 6.100 u IV =

rezim pri 130 km/h (o/min) 4300uV

POTROSNJA - voznja u V ]

brzina u km/h 1/100 km . 3 i .. -

90 5,0

100 5.6 . ..

110 62 Sa svojih svega 3,5 m duZine i
g tovarnom zapreminom od samo

130 i) 124 litra, “nikanto” si Z

atpar pri 100 km/h (kW/KS) 15,1/20,5 itra, “prianto sigumo ije

pravljen za velike terete. Po
potrebi, zadnje sediste moZete
da oborite, ¢ak i asimetricno.

utinak pri 100 kmy/h (%) 28,8

PROSECNA POTROSNJA — predeni put (autonomija)

uslovi voznje /100 km (km) Na verziji sa pogonom na auto-
gradska voinja 7.2 (479) -gas, ispod tovarne povrsine,
regionalni put 5.4 (636) boca je smeStena na mestu

autoput 7.4 (473)
UBRZANJA

brzina u km/h vreme u sekundama
0-60 9,6

rezervnog tocka.

EFIKASNOST KOCNICA KOMFOR OSLANJANJA - Na neravnoj podlozi

< Deset ko€enja na 100 km/h, /st
0-80 981 pod punim opterecenjem = = 28| = 23 g
0 D3| - AR
= - - 2 2 e 3.0 =2 ] ~N e 2

400 m iz stanja mirovanja 19,5 bt

brzina pri izlasku (km/h) 1096 25 pa—| _2A__| . .

1 km iz stanja mirovanja 37.1 ;

brzina pri izlasku (km/h) 134,2

ELASTIENOST u V — pri min./maks. opterecenju

brzina u km/h vreme u sekundama

70-100 15.7/19.3

70-110 22.,8/21,7

70-120 31,6/~ : Y :

1 krn od 70 km/h 35.6 O . R

brzina pri izlasku (km/h) 123,7 = :

30-60 u Ill {spremnost motora) 6,5 iSO oS T
Nema bilo kakvih znakova sla- 50 km/h | 30 km/h

brzina u km/h metara (g) | hljenja. Kao $to se vidi, zausta-

100 {pri min. opterecenju, hladne koEnice) 43,9 (0.90) | vni putevi su hili ujednaceni, a | “Pikanto 1.0” je i sa svojim malim toékovima u stanju da priliéno dobro
100 (pri maks. opterecenju, hladne kocnice) 44,7 (0.88) | hod paputice je pri tom zadr- apsorbuje sve neravnine. Primetili smo poneko neugodno poskakivanje
100 (pri maks. opterecenju, vruce kocnice) 44,8 (0,88) | zao zadovoljavajucu évrstinu. preko $ina i slivnika.

160 (pri min. opterecenju, hladne kocnice) 74.7 (0,89)

100 (po suvom asfaltu + kocka) 54,6 (0.72) AKUST'EKA UDOBNOST PREGLEDNOST

100 po mokrom asfaltu - led) 1173 10.34) | Podaci pri konstantnoj brzini Nepregledni uglovi odredeni laserom

B i nokazatel) a acije/dB(FA

. Intenzitet buke Pri brzinama vecim Levi pre-

??ga ukmh BBA;;?%% o BUEAN AUTO. od 100 km/h, dnji stub ma-

50 (00 Kook -~ 90 4 akusticka udohnost lo prekriva

50 (po D? \It} ’/g?j 804 | ut kabini se brzo vidno polje

ma!ttg?mausn? lrji)ubw_an'u :}/Gg'g 704 = degra_d ira,.qg bika (aje e

A : : - ~ postaje prilicno gledni ugao

DINAMICKI TESTOVI 60 - dosadna. Bez obzira od 14 stepe-

lefanje na putu i stabilnost el na to da li ga vozite ni), pa je po-

boéno ubrzanie (g 0,87 TH AUTO na benzin ili auto- trebno da 9

stabilnost u krivini po suvom (ulazak pri km/h) 103,0 4050 L T . S T N “pikanto 1.0" budete na-

promena pravca na viaznom {brzina km/h) 48,0 nije idealno vozilo rocito opre- 14 .
admnoia | miviem [

Erk[:;:g:: {lelgrr(;‘ife?g?awzmedu zidova (m) 12{1] 50 AKUSTICTA UDOBNOST !min_ji po]g_radu nevris?niutje f"/ = T ."‘l“,l

sila za okretanje upravijaca/kvacila (kg) 2.4/9.9 1 ’ :,f,':g:,?,’,';"';:‘va,i rnoégali,ca':;: — e + ‘ |- =
odstupanje brzinomera pri 130 km/h (%) 33 ™ su ipak n;nogo smetnii ve- \Mf;fj_@j
ugao horizontalne preglednosti, od 360° 270°| 60 ' ~ hbolje - ne morate oma dobra. S

proba parkiranja (m) 4.3 507 ; . glasnije razgovarati, | Senzori za , ‘
zapreming priljainika (litara) 124 40 - a i radio cete moéi parkiranje h

masa vozila tokom probne vaznje (kg) 1081| g | AVUSTERESMEINE | | da sluate bez nisu predvi-

Lraspored mase (napred/nazad) (%) 59/41 60 70 80 90 100 170 120130km/ - problema. deni. .
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VEI_IKI TEST )

STABILNOST

Promena trake po suvoj i mokroj podlozi

“Pikanto 1.0" nema elektronsku kontrolu
stabilnosti, ali i sa ovim nedostatkom

dobro uspeva da savlada test stabilnosti. U
dvostrukoj promeni trake po mokroj podlozi
upravljaé nije ba$ briljirao spremnoséu,

a i manevri korekeije su mu bili pomalo
neprecizni, premda je ljuljanje bilo na
odgovarajuéi nacin priguseno, a dodavanje
upravljaéem se u drugom manevru pokazalo
kao progresivno i lako za kontrolisanje.
Svakako da je sve bilo mnogo bolje po
suvoj podlozi. U testu stabilnosti u krivini,
ponasanje je ostalo u pristojnoj meri podlozno
oduzimanju upravijacem, ¢ak i pri o$trom
otpustanju unutar krivine. Ni kod vrlo brzih
promena trake, na pravelinijskoj deonici,
zadnje oslanjanje nije izgubilo prianjanje,
pa se “pikanto” pokazao kao vrlo jasan i
pouzdan automobil. Nasa konaéna ocena
je negde izmedu dovoljne i dobre, a malo je
losija uprave zbog nepostojanja ESP-a.

Tehnicke karakteristike
Kia Picanto 1.0

Motor: napred popreéno, benzin — 4 cilindra — precnik
unutranjeg otvora cilindra 66,0 mm — hod kiipa 73,0 mm
— zapreming 999 cm* - kompresioni odnos 10:1 — maks.
snaga 45,6 kW (62 KS) pri 5.600 obrtaja/min — maks.
obrini moment 87 Nm na 3.000 obrtaja/min — 3 ventila
pocilindru (2 na usisu | 1 na izduvu} — 1 bregaste vratilo u
glavi (pogon zuptastim kaisem) - Prenos: pogon na pre-
dnjim totkovima — manuelni menjac sa pet stepeni pre-
fosa: |} 3.545:1, II} 1,894:1, W) 1,192:1, V) 0,853:1, V)
0,719:1, VU) 3,636:1, — finalni odnos 4,600:1

Pneumatici: 155/70R13 75H, naplaci 5J — na testira-
nom vozilu su bili henkuk “CEN TLM K702" — komplet za
reparaciju pneumatika -+ Karoserija: 5 vrata, 5 mesta —
prednje oglanjanje nezavisno, poprecna ramena, teleskop-
ski -amortizeri (,mekferson”), spiralne opruge, stabilizator
— zadnje oslanjanje nezavisno, poprecna ramena, spiral-
ne opruge | stabilizator — hidrauliéni teleskopski amartizeri
— disk-koCnice, prednje samoventilirajuce, pozadi dobog,
ABS — kutijz upravijata sa zupfastom letvorn i hidrauli-
tnom servo-kamandom — zapremina. rezervoara za gori-
vo 35 [itara -~ Dimenzije i masa: meduosovinski razmak
2,370 m - razmak prednjih totkava 1,400 m — razmak
tockova pozadi 1,385 m — duzina 3,535 m — irina 1,595
m — visina 1,480 m — masa praznog vozila spremnag za

voinju 936 kg, pod punim opterecenjem 1.350 kg, prikoli-
ce 700 kg —zapremina priljanika od 157 do 882 dn’.

* umerena potro$nja goriva
* ponasanje na putu
* dobra zavrSna obrada

Mane

* nema ESP-a
« mali prtljaznik

* buka tokom voZnje autoputem

TUMACENJE

* nedovoljno Y dovoljno %% srednje &% dobro k% odlicno +r vredi 1/2 zvezdice

p A~ A Osim volana podesiveg po visini, ali ne i po dubini, nasa verzija je imala mogucnost pomeranja i
VOZACEVO MESTO vozatevog sediSta i po visini i dubini, pa ¢e i visoke osobe lako pronaci edgovarajuci polozaj.
KOMANDNA Kvalitet je vise nego zadovoljavajuci, a i raspored samih komandi. Na centralnoj konzoli je pre-
TABLA | KOMANDE | * %% | dvideno mesto za radio, a ispod njega su smestene lako dostupne komande klima-uredaja. Sve

Ak 2 je veoma solidno uradeno.
Nazalost, nema ohrtomera, uprkos tome $to je re¢ o najvisem paketu opreme koji je predviden za
INSTRUMENTI ok nase trziSte. Umesto njega, pored brzinomera je veliki pokazivaé nivoa goriva. U prvom trenuku,
zbog velicine, moze i da zbuni. Ispod su i mali displej kilometar-sata i parcijalna kilometraza.
e Kod verzije “LX kul” na naSem testu, manuelni klima-uredaj je deo serijske opreme. To je jedno-
KLIMATIZACIJA | k% | stavan, ali prilicno efikasan i lako podesiv uredaj, zahvaljujuéi trima klasiénim ruicama sme-
4 Stenim na konzoli. Ventilacioni otvori postoje samo uz prednja sedista.
Tesko da cete imati problema sa preglednoScu u automohilu, duZine svega 3,5 metara, a ipak
PREGLEDNOST | Jeok vk njegov prednji levi stub stvara nepregledni ugao od 14 stepeni, to moze da zasmeta i u krivini.
Medu opcijama nema senzora za parkiranje.
ZAVRSNA Aok Veé i u prvoj verziji, koju smo vozili 2004, godine, “pikanta” je hio vrlo ubedljiv zhog izhora
OBRADA dobrih materijala i njihovog kvalitetnog uklapanja. Unutrasnjost je jos na vrlo solidnom nivou.
Saglasno korejskoj filozofiji vezanoj za opremu, ostavlja malo mogucnosti za personalizaciju.
OPREMA Fohok Osnovni nivo ima samo najneophodnije, a predvideni su paketi opreme. Na spisku onog $to se
_ dobija uz doplatu, samo su pojedine boje.
BEZBEDNOSNA Samo dva vazdusna jastuka i serijski ABS sa EBD-om. Nije mnogo u odnosu na konkurenciju
OPREMA Yok sa zvutnijim imenima. Sa druge strane, nerealno bi hilo oéekivati viSe za to koliko “pikanto”
7 i kosta.
BORAVAK etk “Pikanto” je predviden za pet osoba. U svakom sluéaju, njegove unutrasnje dimenzije odgovara-
U KABINI ju kompaktnom gradskom automobilu, pa sedenje pozadi i nece biti bas najudobnije.
7 Samo 124 litra je veoma malo, samo desetak viSe nego kod “smarta” (duzine 2,5 m). “Pikantov”
PRTLJAZNIK * i prifjaznik nije pro$ao ni na testu za smestanje kolica za bebu. Da biste njih utovarili, moracete
! i da se odreknete jednog od sediSta pozadi.
Oslanjanje nije previSe tvrdo, pa omogucuije prilicno dobar prelazak preko neravnina, kakve su
UDOBNOST 2. 8. 0.1 kocke, ili Sine i kolotrazi, a u to smo se uverili i na nasem testu udobnosti. U kahini se éuje buka
na preko 100 km/h, a pri brzini od 130 km/h je i mnogoe veéa, skoro nepodnosljiva.

: Sa éetiri cilindra ima hiljadu kuhika, sa tri ventila po cilindru (dva na usisu i jedan na izduvu),

MOTOR Yook Snaga mu je sasvim odgovarajuca, mada se kod napajanja TNG-om izgubi poneka konjska
snaga {od 4 do 5 KS), $to u voinji skoro necete ni primetiti.
Sa pogonom na benzin, treba mu 15,4 sekunde od 0 do 100 km/h, a sa prelaskom na TNG i éeti-
UBRZANJE Ydok ri desetinke vise (ili tacno 15,8 s). Nije to neko vreme kojim bi se mogao pohvaliti, ali tu treba
podvuéi i Einjenicu da je re¢ o gradskom modelu.
[ ASTIFNAGT. I u ovom slucaju se “pikanto” potvrdio kao priliéno elastican i prijatan, mada su se tu razlike
51‘#3%]”%‘}'0“ Yok izmedu benzina i TNG-a znatno povecale: u testu “70-120" u petom stepenu mu je trebalo od
b 31,6 s do 34,5 sa auto-gasom.
] Pet stepeni prenosa pri maksimalnoj brzini (od 154,9 km/h) koju dostize u cetvrtom stepenu
MENJAC FodA A (ali u jednom dahu, jer i u petom stepenu ide preko 150 na sat, ali tek pri 5.000 obrtaja/minut),
Odnosi su odgovarajuci, a promene precizne.
b Za model ove kategorije, upravljac je doveoljno precizan i prilicno spreman. Hidrauliéni servo-
UPRAVLJAC JHk Ak | -upravijad je volan uginio lakim (2,4 kg), a precnik zakretanja od 9,9 m ulevo i 10,2 udesno je
takode dobar.
. Zaustavni putevi su bili, sve u svemu, sasvim dobri i kod testa na opterecenje. “Pikanto” je
KOCNICE Yodok u kocenju imao naglasenu sklonost ka posrtanju, ali ga je uvek bilo lako vratiti pod kontrolu.
Paputica je uvek zadriavala dobar nivo senzibiliteta.
b e Kod “pikanta 1.0" nema elektronske kontrole stabilnosti, ali je ipak dobro savladao test na pisti.
NA PUTU W Ponasanie je hilo takvo da su mu reakcije bile uvek jasne, uz umereno ljuljanje karoserije.
» ) Prednost “pikanta” je, ipak, njegova ekonomicnest, pogotovu kada putujete sa pogonom na
POTROSNJA Fodr Aok | auto-gas. lzrafeno u terminima litara po kilometru, beleZimo malo povecanje kada se vozite na
gas, ali je uSteda na pumpi tada vrlo znadajna.
Dodatne opreme prakti¢no nema, pa to ne povecava cenu, kao $to je to kod mnogih ostalih
CENA .90 ¢ modela. Predvideni paketi opreme zato omoguéavaju da “pikanto” kosta manje od direktnih
konkurenata, a moZe i da ponudi mnogo sadrZaja. Dakle, u korejskom maniru.
Tri godine ili predenih 100.000 kilometara. Za koroziju je predvideno $est godina. Standardno,
GARANCIJA Jokok ali skromno u odnosu na ono $to Kija daje uz vedi “sid”. Nadamo se, da ée kada stigne nasle-
dnik, garancija hiti duza.
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