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Prvi kilometri

Tiger iz Ziline

Se noben Kiin avtomobil doslej ni
imel tako ostrega pogleda, kot ga
ima novi §portni terenec sportage.
Snovalci pod vodstvom Petra
Schreyerja z nekaj domisljije
opisujejo, da so dobile sodobne kie
znadilen tigrov nos. Tudi ¢e je to
pretirano, pa obraz in postava
novega sportagea vseeno
namigujeta, da agresivnost te
juznokorejske znamke ne popusca.
Nasprotno. Sportage, ki za Evropo
nastaja v Zilini na Slovadkem, naj bi
jo letos popeljal do novih evropskih
rekordov.

Prvi sportage je prispel v Evropo
leta 1996, ni bil ravno kakovosten
izdelek, kolikor toliko je bil uspe-
gen le zaradi cene. Naslednik je leta
2002 pomenil velik preskok, a pri
nas vseeno ni osvojil tolike kupcev
kot podobno veliki hyundai tucson
iz iste mati¢ne korporacije. Zdaj sta
spet oba dobila naslednika in tokrat
Kia nima kaj zardevati, oblika no-
vinca je, tako kot zatrjujejo, res zelo
evropska. Sportage letnika 2010 je
9 cm daljSi (444 cm) od predhodni-
ka, za odtenek je $irsi, a po drugi
strani 6 cm nizji (169 c¢m) in tudi
malo manj oddaljen od tal. Na po-
gled, vabljiv je tudi s strani, je kot
kak3en mestni terenec. Proizvaja-
lec ga ponuja tako v izvedbi s pogo-
nom le na sprednji kolesi kot s pri-
lagodljivim $tirikolesnim pogo-
nom, ki so ga pripravili v sodelova-
nju z avstrijsko Magno. Slednji de-
luje tako, da motor navadno Zene le

Za volanom je vtis dober, predvsem so uvodoma zelo zadovoljili sedezi. Na-
predek je pri plastiki. Redica menjalnika je na velikem podstavku in ima

(pre)dolge, a gladke gibe.

sprednji par, po potrebi pa tudi za-
dnjega, kar mu sporoci elektronika,
ki ne spremlja le vrtenja koles, tem-
ved tudi tisto, kar voznik potne z
volanom in pedalom za plin. Sistem
je menda zelo odziven, pripomore
pa k stabilnejii voinji v slabih raz-
merah in k nevtralnejdi legi med
morebitnim hitenjem v zavojih.

V kabini v dobrem izstopata
udobna prednja sedeza, ki hkratile-
po oprimeta telo, zadaj je klop pri-
pravljena poudarjeno za dva, ki bo-
staimela spodobno prostora, more-
bitni tretji bo predvsem trpel na iz-
bocenem sredinskem naslonu. Ar-
maturna plo§éa se predstavi z do-
bro kombinacijo mehke in matira-
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pro'sfbrnina;metorja {ccm)

1998 o 1995

100036 pri

najvecja mo¢ (KW/KM pri v/min) 120 (163} pri 5800
najvadji navor (Nm pri v/min) 19 prise00 320 pri 1800-
_pospesek 0do 100km/h(s) 104 2WD),10,6(4WD) 10,8 (2WD), 11,3 (4WD)
 najvetja hitrost (km/h) ' 186 QWDLI82(4WD) 182 (2WD), 181(4WD)
~ dot¥ina = Sirina « vidina (mm) 4440 % 1855 » 1645
. medosna razdalja (mm) 2640
 velikost prtijaznega prostora t) G
~ poraba gariva EU (1/100 kim) 7,5 (2WD), 7,6 (4WD) 5,5 (2WD}, 5,7 (4WD)
izpust €0, /g/km) 177 (2WD), 181 (4WD). 147 (WD), 149 (4WD)
cena v evrih 19990 (2WD), 21.690 (WD)  22.890 (2WD}, 24.590 (4WD)
DELO : 2wp- Dogon na dve kolesl 4WE - pogona na 8t kolesa

ne plastike, preglednimi analogni-
mimerilniki in sredinskim delom v
nekako treh oblikovnih ravneh,
kjer na sre€o niso pretiravali s kro-
mom. Volan je dobro oprijemljiv,
roc¢ica menjalnika je postavljena na
nesorazmerno velikem podstavku
in ima predolge, a e dovolj tekoce
gibe.

Za zacetek so pripravili le po en
bencinski in dizelski agregat, oba
prostornine dveh litrov, kar se mor-
da slidi malo, a je podobno $e pri ka-
k¥nem tekmecu. Najprej smo se za-
peljali z dizelsko razli¢ico, ki je ved

Sportage tretjega rodu je popolnoma drugacen izdelek od tistega, ki smo ga poznali doslej. Njegovo oblikovanje je bilo v celoti opravljeno v Evropi, kjer ga

tudi izdelujejo.

kot spodobno odzivna, tudi glasna
je komaj kaj. Mimogrede, v sporta-
geu je, kar zadeva hrup s ceste, pre-
cej mirno. Potem ko smo se takoj
presedli v bencinca, se nam je zdel
ta najprej podhranjen, pozneje pa
mani, s pravim ritmom prestavlja-

Model je opazno daljsi in $irSi, a niZji kot dosle]. Zadaj bo prepoznaven po vi-
soko postavljenih luceh.

njase gaje dalo spraviti v boljso for-
mo in poraba se vsaj po ra¢unalni-
ku ni zdela previsoka. Manjka mu
morda $esta prestava, ki jo dizel
ima. Oba je mogoce izbrati 3e z av-
tomatiko. Pozneje prideta Se novi
1,7-litrski dizel in 1,6-litrski bencin-
ski motor z neposrednim vbrizgom.
Sportage je dovolj udobno vzme-
ten, na madZarskih lokalnih cestah,
ki so precej slabe, pa bi si pri hitri
menjavi smeri Zeleli bolj neposre-
den volan.

Sportage je glede na dokaj majh-
ne steklene povrsine kar pregleden

Zadaj spodobno sedita dva, more-
bitni tretji bo med njima predvsem
trpel.

avtomobil, le pogled nazaj je okr-
njen. Velki stranski ogledali se
umetelno zloZita. PrtljaZnik ima
vel litrov kot predhodnik, v dvoj-
nem dnu (namesto rezervne gume
je pribor za popravilo) se skriva Se
precej prostornih prekatov. Zadnja
Klop, ki je deljiva v razmerju 60/40,
se lahkotno podre, vendar naslo-
njala ne tvorijo ravnega dna. Pogre-
Samo vzdolZno pomiénost in na-
sploh vec notranje prilagodljivosti.

Spertage je pri nas Ze naprodaj.
Najmanj stane bencinski z dvokole-
snim pogonom - 19.990 evrov, §

ne v ravno dno. PogreSamo vzdol-
Zno pomicnost.

tem da je osnovna oprema, zlasti
varnostna, precej bogata. Za to ra-
zlicico pricakujejo, da je bodo pro-
dali najvec, saj bo dizelska, ki stane
najmanj 22.890 evrov, zaradi veli-
kega povpraSevanja drugod Se ne-
kaj Casa teZe dobavljiva. Izvedenkis
Stirikolesnim pogonom bosta za
1700 evrov draZji, samodejni me-
njalnik stane dva tiso¢aka. V podje-
tju KMAG, ki pri nas zastopa Kio, si
s sportageem letos v Sloveniji obe-
tajo 200 kupcev.

GASPER BONCEL], besedilo in foto
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Prtljaznik je s 564 litri nekaj vecji kot
pri predhodniku. Ima dvojno dno s
skritimi prekati.



