Vozili smo

kompaktnom segmentu velika je

guzva. U trenutku pisanja ovog tek-

sta ¢ak 40 razli¢itih modela natjece
se za naklonost europskih kupaca. Opet,
upravo cee’d Kia apostrofira kao temelj
svog uspjeha na Starom kontinentu. Jasno
je da prostora za gresku nema. Problem je,
medutim, 3to cee’d viSe ne moZe igrati na
pozitivan ok koji je donijela prva genera-
cija, koja je zavrgila kao ¢etvrta u izboru
europskog automobila 2007. godine.
Uspjeh je to koji ni jedan drugi model nije
ponovio, no Kia veé dugo nije iznenadenje.
Sef dizajna Peter Schreyer (ex Audi) zato
pozornost skrece s tradicionalnih korej-
skih vrijednosti kao $to su
dobar omjer uloZenog i do-
bivenog na atraktivnu poja-
vu. Nedto Sto je veé uspjesno

Novije cee’d
duzi, ali nizi.

. Korak od sedam milja Kia je obavila
predstavljanjem prve generacije cee’da.

| Druga danas sitnim koracima hvata korak .
S prvacima u kompaktnom segmentu.

| Jesu li Korejci uhvatili pravi ritam, [

vaju prvi kil

metara duZi, ali i centimetar niZi nego
prije. I karoserija je uZa centimetar, ali sa
znatno prosirenim tragom kotada, sprijeda
17 mm, straga ¢ak 32 mm, i poloZenim stra-
Znjim svjetlima, pa je konaéni izgled nagla-
Seno sportski. Sve to donosi prednosti i
unutar kabine, u kojoj dvometrasi lako na-
laze idealnu poziciju za upravljadem, a
putnici straga najvise profitiraju prostorom
oko ramena.

Izdagniji je i prtljaznik, koji je porastao
na dojmljivih 380 litara (prije 340 1), dok se
Cinjenica da je cee’d potpuno razvijan u
Europi iskazuje najprije u detaljima poput
potpuno ravne podnice jednom kad se na-
sloni straznje klupe poloZe. Ne-
pravedno bi bilo reci da tu Kiina
mastovitost ili tehnoloski napre-
dak staju jer ¢e cee’d ugradnjom

primijenjeno na riu ili spor- Povoljna je elektriéne parkirne ko¢nice
tageu. kupnja dobila  osloboditi prostor izmedu pred-

Tako je, usprkos zadrza- pvi predznak. njih sjedala, opcionalnim LED-
nom meduosovinskom raz- Atraktivna (sprijeda i straga) ili pomoénim

maku, novi cee’d pet centi-
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svjetlima u vanjskim retrovizo-

ac

rima donijeti atraktivnost, a serijskim ESP-
om ili lane assistom dodatno podidéi, iona-
ko visoku, razinu sigurnosti.

U dodatne opcije ubrajamo i tri moda
upravljaga (normal, sport i comfort) gdje,
ovisno o potrebi ili Zelji, elektrika pruza
vi$e ili manje otpora. Korist je ipak upitna

Parkirna koénica Kompaktne dimenzije
otvaraju prostor za dodatni pretinac



TEHNICKI PODACI

‘16D | | 1acrpi ||| 1eCRDi
R4 R4 R4
1591 1396 1582
99 (135) 66 (90) 94 (128)
6300 4000 4000
164/4850 220/1500-2750 260/1900-2750
1268/552 1365/545 1375/545
4310 x 1780 x 1470
2650
380/925
99 13.5 10,9
195 170 197
58 4.1 4.1
1385 100 109

Tip motora R4
Obujam ccm 1396
Snaga KWI(KS) 73 (100)
pri o/min 5500
Okretni moment Nm pri o/min 137/4200
Masa/nosivosti 1258/562
DuZzina x Sirina x visina mm
Meduosovinski razmak mm
Prtljaznik
Ubrzanje 0-100 km/h s 12,8
NajviSa brzina km/h 182
EU-potrosSnja 1/100 km 6,0
Emisije CO2 g/km 139
Cijena u Hrvatskoj kuna | otekivana pocetna od 99.000 kuna

jer, usprkos ¢injenici da novi ovjes koristi
kombinaciju mecphersona sprijeda i multi-
linka straga (od koje mnogi radi smanjenja
troskova odustaju), nakon prvih kilometara
postaje jasno da cee’d po pitanju dinamike
ne moZe konkurirati golfu ili focusu. Dok
udobnost ni u jednom trenutku nije upitna,
vezani prolasci zavojima otkrivaju sklonost
teSke karoserije da prebacivanjem optere-
¢enja izbaci auto iz Zeljene putanje. Masa
je ipak detalj koji éemo podrobnije obradi-
ti kada cee’d stigne na test, tim vige jer smo
na na$ upit o ekstra kilogramima dobili di-
plomatski odgovor kako je visak mogué
jedino kao dodatna oprema koja je u medu-
vremenu postala serija.

Daih ipak ima, pokazuje i pogetni benzi-
nac (1.4, 100 KS) koji u novom cee’du ubr-
zava za 13,5 sekundji, iako bi prema sluZbe-
nim navodima trebao biti lak$i nego prije.
Bez obzira na duZe prijenosne omjere, u Ze-
lji za §to niZom potrosnjom i emisijama CO2,
1,2 sekunde zaostatka u odnosu na deset KS
slabijeg prethodnika nije malo. Osjetno agil-
nijim pokazao se 1.6 GDI sa 135 KS koji je
prvi put dostupan s mjenjatem s dvostru-

1ZDVOJENO

Veliki zaslon radio-uredaja ne ide nuzno sa sku-
pom navigacijom, veé se za znatno manje novaca
moZe kombinirati sa straZnjom kamerom. Optivi-
sion-zaslon ima potencijala, no za sad nudi rela-
tivno malo. Osim uvodnih grafika stariji ¢e cijeniti
povecanie brojki brzinomjera na 110 posto.

Kokpit Polugice iza obruga u slutaju DCT-
mijenjaca, ali i sva sila gumbiju na upravljatu

kom spojkom DCT (Kijinih inZenjera djelo)
i paketom usteda eco dynamics (start-stop,
rekuperacija, eko-gume...).

Ubrzanje ispod 10 sekundi i prosjetna
potrosnja od 5,2 litre na papiru zvud&e bolje
nego sam motor u odnosu na konkurentske
TSI-je. Sliéno vrijedi i za dizele, gdje po-
¢etni motor od 90 KS znatno bolje djeluje
jednom kada uhvatite ritam nego pri ¢estim
kretanjima, dok snaZnija izvedba (128 KS)
posebno harmoni¢no djeluje u kombinaci-
ji sa Sestostupanjskim automatikom.

Srecom, veca, ljepsa i opremljenija kia,
¢ini se, nece zaboraviti svoje temeljne po-
stulate, dakle dobar omjer uloZenog i dobi-
venog, jer bi cijena pocetnog benzinca, s
klimom i ESP-om u seriji, trebala biti oko
100 tisuéa kuna. Bude li tako i u lipnju kada
cee’d stiZe u salone, bit ée to sjajna vijest
za kupce, a losa za konkurenciju.

Tekst: Igor Dolezal

Instrumenti Osnovna verzija (gore) nasuprot
zaslona optivision koji nudi brojke u dvije velicine

Unutrasnjost lza vie mjesta oko ramena, u
prtljaZzniku s ravnom podnicom 1318 | do krova
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Voznja Udoban i vrlo tih zahvaljujuéi niskom
otporu zraka. Motori nude mjesta za napredak
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