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KIA NIRO HYBRID

Krosover koji
moze da postidi
dizelase

,Kija niro“ je potpuno novi model na trZiStu, sa modernim
i efikasnim hibridnim sistemom i potroSnjom od samo pet
litara u gradskim uslovima. Nazalost, dobru pricu prati

i visoka pocetna cena od 26.490 evra

ko danas zamislite nesto novo i

drugacije, vasa ideja kroz dve-

tri godine, kada stigne na ulicu,

oze da bude zastarela ili pre-

vazidena. Medutim, to je rizik bez ko-

jeg nema uspeha u automobilskoj in-
dustriji.

Korejski brendovi su jedni od hra-
brijih na trzistu, a dokaz je potpuno no-
vi model ,kija niro“ koji nije klasi¢an
hecbek, ali nije ni krosover, ni SUV.
,Niro“ je ,sve po malo“ i pri tome je
hibrid. I, ako ocekujete da je to model
na koji ée svi brzo da zaborave, pono-
vo niste u pravu - ,,niro“ je na veéim
evropskim trziStima rasprodat sve do
kraja godine.

Sta je onda privlaéna sila ,kije ni-
ro“? NaZalost, ponovo moramo da pri-
¢amo o utiscima iz Evrope, jer ,niro*
sa poéetnom cenom od 26.490 evra i
bez drzavnih subvencija, neée stvoriti
guzvuispred Kijinih prodajnih salona

»Niro“ moie da se

pohvali vecim meduso-
vinskim rastojanjem od
»sportidza“
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u Srbiji. Uvek ée se gro kupaca odluditi
za popularniji i finansijski pristupac-
niji ,sportidz*, koji startuje od 17.990
evra. Nijedni, ni drugi nece pogresi-
ti, ali pod uslovom da znaju §ta tra-
Ze. Recimo, ,niro” je 12 centimetara
kraéi od ,sportidza“, ali zahvaljuju-
¢i izdasnijem meduosovinskom ra-
stojanju (2.700 milimetara), moze
da se pohvali prostranijom kabi-
nom. Znadéi, svako ko misli da je
,duzinom®“ kupio porodicni auto-
mobil, nije dobro odlucio. Pri to-
me, ,niro” ima za torbu manji prt-
ljaZnik (od 427 do 1.425 litara),
medutim, prostor je bolje orga-
nizovan, odnosno moze vise da
se iskoristi nego Sto piSe na pa-
piru. Medutim, obaranjem zadnjih

naslona ne dobija se ravna povrsi-
na. Ovo su, naravno, samo neke od
prednosti novog Kijinog bestselera,
kojem skromnije dimenzije omoguca-
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epoznatljiv enterijer, sa kvalitetnim |
aterijalima i preglednim instrumen-J
ma. Jedino nam je zasmetalo Sto se
otor startuje na kljuc, ne na dugm

vaju lakse kretanje zakréenim grad-
skim ulicama. Enterijer je, takode,
uraden po uzoru na ,sportidz®, sa ja-
snimipreglednim instrumentima, ve-
likim ekranom i sa dosta prekidaca na
centralnoj konzoli. Znaci, nema ure-
daja za koje se pitamo ,,cemu sluze?”,
kao recimo kod ,tojote prijus®. Slicno
tehnoloskom bratu, ,,hjundaijoniku®, i
,Niro“ je automobil za vozace koji zna-
judasuhibridi budu¢nost, ali nisu op-
tere¢eni radom sistema. ,Niro“ je au-
tomobil za hibridne poéetnike, u naj-
boljem smislu.

Medutim, nije u kabini sve tip-top.
Na prvom mestu, motor se startuje
klju¢em, a ne na dugme, $to je nevero-
vatno za automobil koji u testiranom
+EX Urban“ paketu kosta 27.990 evra.
Cak i sa kljuéem u bravi, prvo mora-
te da sacekate nekoliko sekunde da
biste dobili dozvolu za startovanje -
klju¢ okrecete tek kada se uplai zele-
no svetlo na instrument tabli! Zatim,
,niro“ nema klasi¢nu ,ruénu” ko¢ni-
cu, veé ,noznu“ sa leve strane. Jos jed-
no prevazideno resenje.

Sve u svemu, ovo su ,,sitnice“ ko-
je mogu da zasmetaju novinarima ili
vlasnicima aktuelne generacije ,priju-

Pozadi ima sasvim
dovoljno prostora, viSe
nego u ,sportidzu“
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sa“. Svi ostali ¢e prihvati zdravo za go-
tovo jer je, jednostavno - tako. Sa na-
rednom generacijom ili redizajnom
nesto ée se sigurno promeniti, ali sve
to je deo perioda odrastanja.
Hibridni sistem je, kaoikod ,hjun-
daijonika“, sastavljen od 1,6-litarskog
od 105 KS sa Atkinsonovim ciklusom
rada, elektromotora od 32 kW (44 KS),
Sestostepenog automatskog menjaca
sa dvostrukim kvacilom (6DCT) i li-
tijum-jonskih baterija teskih 35 kilo-
grama, koje su smestene ispod zadnjih
sedi$ta. Sistem je dobro sinhronizo-
vaniradibeznaglih trzajaijaceg zvu-
ka pri aktiviranju benzinskog agre-
gata. Isto vaZi za menjac, ¢ija brzina
odgovara performansama ,kije niro®.

Automobil sa mesta krece tiho, au
zavisnosti od jacine pritiska na papu-
¢icu gasa u elektriénom rezimu moze
da se prede izmedu 2 i 2,5 kilometara.
U gradskoj stani-kreni voznji, benzin-
ski motor se cesto ukljucuje, medutim,
potrosnja na testu je bila oko pet lita-
ra, $to je na nivou dizel agregata manje
zapremine. Sistem regenerativnog ko-
¢enja efikasno puni baterije. Na otvo-
renom putu potrosnja je oko 5,5 litara,
dok na auto-putu, pri brzinama 120-
130 kilometara na sat, ,,niro“ trosi oko
6,5 litara. Po potrebi, voza¢ moze da
prebaci u ,sportski“ rezim kada me-
njac dozvoljava vise obrtaje, ali i po-
vecava buku benzinskog motora, kao i
potros$nje (izmedu osam i devet litara).

Zapremina priljaznika je od 427 do 1.425 litara

Kia Niro Hybrid
Motor 4-cilindricni + E-motor
(44 KS) * Zapremina 1.580
kubika e Snaga 105 KS pri
5.700 o/min. » Maksimalni
obrtni moment 147 Nm pri
4.000 o/min.  Ukupna
snaga hibridnog sistema 141
KS pri 5.700 omin. ¢ Menjac
6-menjac, automatski, sa
dvostrukim kvacilom e Pogon
na prednjim tockovima

o Ubrzanje od 0 do 100
km/h za 11,6 sek. ©
Maksimalna brzina 162 km/h
¢ Dimenzije
4.355/1.805/1.535 mm
 Meduosovinsko rastojanje
2.700 mm o Prtjaznik 427-
1.425 litara © Rezervoar 45
litara * Prosecna potrosnja
(fabricki podaci) 3,8 litara
Cena od 26.490 evra
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ZAKLJUCAK

Kija nam je
ponudila zanimljiv
hibridni auto-
mobil, prostran,
jednostavan za
voZnju i sa niskom
potroSnjom. ,Niro“,
takode, moZe da
bude alternativa
za modele razli-
Citih segmenata.
Problem je visoka
cena, kao i
konzervativan stav
vozaca u Srbiji
prema hibridima.

EKIPA
»AUTO BILDA“




