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Krosover koii
Y

moieda poitidi
dizelaie
,,Kija niro" je potpuno novi model na trZi5tu, sa modernim

i efikasnim hibridnim sistemom i potroSnjom od samo pet

litara u gradskim uslovima. NaZalost, dobru pricu prati

ivisoka pocetna cena od 26.490 evra

I ko danas zamislite neito novo i

ftr'e""*:*3'ildfo;;ir,i;l
vazidena. Medutim, to je rizik bez ko-
ieg nema uspeha u automobilskoj in-
dustriji.

Korejski brendovi sujedni od hra-
brijih na trZi5tu, a dokaz je potpuno no-
vi model ,,kija niro" koji nije klasidan
hedbek, ali nije ni krosover, ni SIJV.

,,Niro" je ,,sve po malo" i pri tome je
hibrid. I, ako odekujete da je to model
na koji 6e svi brzo da zaborave, pono-
vo niste u pravu - ,,niro" je na ve6im
ewopskim trZi5tima rasprodat sve do
kraja godine.

Sta je onda privladna sila ,,kije ni-
ro"? NaZalost, ponovo moramo dapri-
damo o utiscima iz Evrope, jer ,,niro"
sa podetnom cenom od 26.49o evra i
bez drZavnih subvencija, ne6e stvoriti
guZvu ispred Kijinih prodajnih salona

u Srbiji. Uvek 6e se gro kupaca odluditi
za popularniji i finansijski pristupad-
niji,,sportidZ", koji startuj e od r7.ggo
evra. Nijedni, ni drugi ne6e pogre5i-
ti, ali pod uslovom da znaju 5ta tra-
Ze. Recimo, ,,niro" je tz centimetara
kra6i od ,,sportidZa", ali zahvaljuju-
6i izdadnijem meduosovinskom ra-
stojanju (z.7oo milimetara), moZe
da se pohvali prostranijom kabi-
nom. ZnaEi, svako ko misli da je
,,duZinom" kupio porodidni auto-
mobil, nije dobro odludio. Pri to-
me,,,niro" ima za torbu manji prt-
ljaZnik (od +zZ do r.4z5litara),
metlutim, prostor je bolje orga- I

nizovan, odnosno moZe viSe da
se iskoristi nego 5to piBe na pa-
piru. Medutim, obaranjem zadnjih
naslona ne dobija se ravna povr5i-
na. Ovo su, naravno, samo neke od
prednosti novog Kijinog bestselera,
koj em skromnij e dimenzije omogu6a-

,,l{iro" moie da se

pohvali vedim meiluso-

vinskim rastojanjem od

,,sportidia"
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vaju lak5e kretanje zakrdenim grad-
skim ulicama. Enterijer je, takode,
uraden po uzoru na ,,sportidZ", sa ja-
snim i preglednim instrumentima, ve-
likim ekranom i sa dosta prekidada na
centralnoj konzoli. Znati, nema ure-
dajazakoje se pitamo ,,demu sluZe?",
kao recimo kod,,tojote prijus". Slidno
tehnololkom bratu, ,,hjundai joniku", i
,,niro" je automobil za vozade koji zna-
ju da su hibridi budu6nost, ali nisu op-
tere6eni radom sistema. ,,Niro" je au-
tomobil za hibridne podetnike, u naj-
boljem smislu.

Medutim, nije u kabini sve tip-top.
Na prvom mestu, motor se startuje
kljudem, a ne na dugme, 5to je nevero-
vatno za automobil koji u testiranom
,,EX Urban'paketu koita 27.ggo evra.
Cak i sa kljucem u biavi, prvo mora-
te da sadekate nekoliko sekunde da
biste dobili dozvolu za startovanie -
kljud okre6ete tek kada se uplai zele-
no svetlo na instrument tabli! Zatim,
,,niro" nema klasi6nu ,,rudnu" kodni-
cu, ve6,,noZnu" sa leve strane. JoIjed-
no prevazideno re5enje.

Sve u svemu, ovo su,,sitnice" ko-
je mogu da zasmetaju novinarima ili
vlasnicima aktuelne generacije,,priju-

Pozadi ima sasvim

dovoljno prostora, viSe

nego u ,,sportidiu"

sa". Svi ostali 6e prihvati zdravo za go-
tovo jer je, jednostavno - tako. Sa na-
rednom generacijom ili redizajnom
ne5to 6e se sigurno promeniti, ali sve
toje deo perioda odrastanja.

Hibridni sistemje, kao i kod,,hjun-
dai jonika", sastavlj en od r, 6 -litarskog
od ro5 KS saAtkinsonovim ciklusom
rada, elektromotora od 3z kW (++ KS),
Sestostepenog automatskog menjada
sa dvostrukim kvadilom (6DCT) i li-
tijum-jonskih baterija te5kih 35 kilo-
grama, koje su sme5tene ispod zadnjih
sediSta. Sistem je dobro sinhronizo-
van i radi bez naglih trzaja ijadeg zvu-
ka pri aktiviranju benzinskog agre-
gata. Isto vaLiza menjad, dija brzina
odgovara performansama,,kije niro".

Automobil sa mesta kre6e tiho, a u
zavisnosti od jadine pritiska na papu-
dicu gasa u elektridnom reZimu moZe
da se prede izmedu z i 2,5 kilometara.
U gradskoj stani-kreni voZnji, benzin-
ski motor se desto ukljuduje, medutim,
potroSnja na testu je bila oko pet lita-
ra, 5to je na nivou dizel agregata manje
zapremine. Sistem regenerativnog ko-
denja efikasno puni baterije. Na otvo-
renom putu potroinjaje oko 5,5 litara,
dok na auto-putu, pri brzinama rzo-
r3o kilometara na sat, ,,niro" tro5i oko
6,5 litara. Po potrebi, vozad moZe da
prebaci u ,,sportski" reiim kada me-
njad dozvoljava viSe obrtaje, ali i po-
ve6ava buku benzinskog motora, kao i
potroXnje (izmedu osam i devetlitara).
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Zapremina prtliainika ie od 427 do 1.425 litara

Kia Niro Hybrid
Motor Acilindricni + E-motor

(44KS) ' ZaPrcmina 1.580

kubika . Snaga 105 KS pri

5,700 o/min. . Maksimalni

obrhi moment 147 Nm pri

4.0000/min. . lJkupna

snag hibridnog sislema 141

KS pri 5.700 omin. . Meniac

6-menjad, automatski, sa

dvostrukim lflacilom . Pogon

na prednjim tockovima

. Ubnanje od 0 do 10ll

knr/h za 11,6 sek. .
Maksimalna bnina 162 km/h

. Dinenziie

4.355/1.805/1.535 mm

. Meiluosovinsko rastojanje

2.700mm . Pil1ainik427-

7.425lilan . Rezervmr 45

litara . Proseina poboSnia

(fabriiki podaci) 3,8 litara

Cena od 26.490 evra

Kija nam je
ponudila zanimljiv

hibridni auto-

mobil, prostran,
jednostavan za

voznju i sa niskom

potrosnjom. ,,Niro",
takode, moZe da

bude alternativa

za modele razli-

citih segmenata.

Problem je visoka

cena, kao i

konzervativan stav

vozaca u srbiji
prema hibridima,


