Podvozje sa potpisom
njemackih strucnjaka
jednako dobro guta
krivine i pruza odli¢nu
udobnost

Ako u startu odbacujete loSu preglednost unazad, masivna i glomazna vrata koja ce osujetiti
svaki oblik lezernog ulaska i izlaska na gustom parkingu, te akrobacije prilikom ulaska na zadnje
sjediSte, onda citajte jedan od starih izdanja Bihamkovog magazina gdje smo objavili test o
petovratnoj izvedbi. Ovaj kupe iznenaduje svojim Sarmom, besprijekornom izradom, te na kraju sa
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ako je dosao kada i tata-mata Golf

7, od samog starta druge generacije

lansirane 2012. Cee'd i njegovi deri-

vati su prihvaéeni kao potpuno zreli
i konkuretni u kompaktnoj trznici. Me-
dutim, u ofanzivi evropskih kompakata
posljednjih nekoliko godina (P308, Astra
i Megane) redizajnirani Cee'd kod nas je
dosao potpuno tiho.

DINAMICNUI I UGLADENLI
KIA se u kompaktnoj klasi drzi utabanih
staza. Pored hatchbacka i karavana i dalje
"gura" klasi¢ni trovratni kupe Pro_Cee'd
distanciran od verzije sa pet vrata, sto je
evropska konkurencija poprili¢no izgustu-
rala i skoro odbacila iz ponude. Kada je
rije¢ o "prelaznoj" — facelift verziji, oceki-
vano je zadrzana osnovna forma, a urade-
no je tipi¢no osvjezenje maske, svjetlosne
grupe i maglenki, potencirajuci vise hro-
miranih detalja i procis¢enosti sekcija. KIA
stil je ostao nepromijenjen, ali je dinamic-
nost postala izrazenija.

Iznutra se stil nije mijenjao, jer je u star-

28

zavidnim lezanjem na cesti

tu pogoden po ukusu vecine vozaca u
Evropi, ali i u ostatku svijeta. Iz aktuelne
perspektive i trendova, maleni ekranci¢ je
proslost, pa integracija konkretnijeg dis-
playa koji obuhvata kontrole klimatizacije,
audio uredaja i postavki vozila, prelazi u
fazu neophodnog. Takvo rjeSenje ujedno
Cisti Sumu prekidaca kojih u Cee'du sada
vec ima viska.

Zavrsna obrada materijala, uklopljenost
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konkretnijeg
displaya koji
obuhvata kontrole
klimatizacije, audio
uredaja i postavki
vozila, prelazi u fazu
neophodnog. Takvo
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kojih u Cee'du sada
vec ima viska
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medusekcija i teflonske presviake i dalje
odisu njemackom solidnosc¢u, koju dete
itekako cijeniti.

Lagano pomicanje naslona prednjih sje-
dista olaksava ulazak u bunker odzada,
gdje ima dovoljno prostora za prosje¢no
visoke. Prtljaznik od 380 litara sa zahval-
nim bocnim stranicama i dubinom jako
je iskorisitv ¢ak i na duzim putovanjima,
a jedino treba racunati da nema klasi¢ne
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rezevnog tocka, ve¢ pomodni kit za kr-
plienje probusene gume, koji je u sustini
kompenzirao zahvalnu zapreminu gepeka.

DVA LICA
Vodecdi se prioritetno prodajnom cijenom,
1.4-litreni atmosferski benzinac sa 100 KS
bio je najcesée biran, a znao je "prodi" i
pokoji dizelas. GDI benzinac sa ubrizgava-
njem direktno u cilindar kao jaca benzin-
ska opcija bio je anonimus, a s dolaskom
downsize turbaka (takode sa direktnim
ubrizgavanjem), postao je Cini se davljenik
gurnut u vir iz vlastitih redo-
va. No, da li je to zaista tako?
Prije nego ga stavimo u oko-
ve finansija i uporedimo sa
ostatkom motorne ponude,
ispricatemo njegovu stranu
dobrih i manje dobrih ma-
nira. Prije svega, 1.6 GDi je
iznenadujuce tih i ugladen
u radu. Brzinu bez pojacane
rezonance i vibracija odrza-
va od niskih obrtaja radilice
poput dizelasa, $to se moze
zahvaliti mudro odmjerenim
omjerima u Sestostepenom
ruénom mjenjacu. Sa 135
KS omogucava Pro_Cee'du
da lako prebaci 200 km/h na
brzinomjeru i to je u sustini
to. Sa svega 164 Nm obr-
tog mometa pri skoro 5.000
obrataja u minuti radilice,
ovaj motor linearno i bez
velikog uzbudenja ulazi u proces harmo-
ni¢nog rezanja obrtaja i postignute brzine.
Taman kada ga razljutite na visokim obr-
tajima i krenete upijati rasniji zvuk usisnog
benzinca, stigne vas elektronska blokada
i vrati vas na pocetak igre. Shodno vrtnji
radilice odvija se i potrosnja, koja ima dva
lica. Na prvih 520 kilometara, gdje smo

Tipicno osvjezenje

maske, svjetlosne

grupe i maglenki,
uz potenciranje vise
hromiranih detaljai  thim ubrizgavanjem (1.0
procisc¢enosti sekcija

jurili obrtaje i ucili manire
ovog benzinca, iskapili smo
skoro rezervoar i potrosili
tatno 52 litra bezlovnog
benzina, odnosno 10 lita-
ra na svakih 100 predenih
kilometara. Kada smo pro-
mijenili plocu i poceli drzati N
obrtaje u donjim vrijedno-
stima potrosnja je spala na
6 litara. Medutim, svaki ki-
lometar odluénije voznje, a
ovaj kupe tako fino podsje-
¢a na zlatna
vremena ja-
panskih automobila iz 90'ih,
koja su imala izrazen senzi-
bilitet u kretanju i povratnim
infomacijama prema vozacu,
a uz to sa sigurnosc¢u drzi
zadati pravac zahvaljujudi
njemackom inzinjeringu na
podvozju, GDI ¢e vas uvijek
podsijetiti da nema milosti sa
prihvatljivom potrosnjom.

ATAK NA DOWNSIZE
Finansijska strana otkriva
nekoliko lica. Usisni GDi je
2.000 KM skuplji od baznog
1.4 benzinca i povoljniji ¢ak
6.000 KM od jednakoopre-
mljenog turbaka sa direk-

T-GDi sa 120 KS). Sa tacke
kupovine benzinca ovaj
motor ima zeleno svjetlo, pogotovo Sto
proizvodaci nakon vrlo kratkog hira za re-
dukcijom potrosnje i CO2 sa downsize ar-
hitekturama izlaz vide u rightsize forma-
tima. Ipak, na pola puta izmedu 1.6 GDi
i 1.0 T-GDi benzinaca ulogorio se uvijek
pozeljni 1.4 CRDi dizelas sa 90 konja i 240
Nm obrtnog momenta pri 1.500 o/m, koji

%g asicni trovratni kue

pet vrata, sto je evropska konkurencija

gusturala i skoro odbacila iz ponude
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Lagano pomicanje naslona prednjih sjedista
olaksava ulazak u bunker odzada, gdje ima
dovoljno prostora za prosjecno visoke
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GDi je iznenadujuce tih i ugladen u
radu, te fino razvija snagu. Medutim,
dok kod turba nema oklijevnja, ovdje
ga ipak ima i neophodno je gurati
obrtaje u statosferu i dosta raditi sa
mjenjacem

ne pati od visoke potrosnje, a istovreme-
no je izuzetno agilan. Zajednicko svima
je da KIA daje rekordnu garanciju od 7
godina, a to je i dalje daleko najjajci adut
koji dobijete pri kupovini, iako ovaj alat
marketinski nije iskoristen koliko bi zaista
mogao.m

TEHNICKI PODACI

D-$-V:4,31x1,78x1,43m

Meduosovisnki razmak: 2,65 m
Prtljaznik: 380 lit

Snaga kW/KS: 99/135 pri 6.300 o/m
Ob. moment: 164 Nm pri 4.850 o/m

Mjenjac: Rucni, 6-stepeni

Ubrzanje: 9,9 s

Max brzina: 195 km/h

Potrosnja: (o/g/p): 4.7/7,8/5,8 lit
Masa: 1.188 kg

Tank za gorivo: 53 lit

Dimenzije tockova: 205/55 R16
Garancija: 7 god/150.000 km

Cijena test modela: 33.490 KM
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