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Daihatsu Cuore Top

£ N i L 998 cm, 3 cilindra, 70 KS
% VW White Up ! 996 cm’, 3 cilindra, 68 KS 116.700 kuna
999 cm’, 3 cilindra, 75KS e prodaje se i _
96.582 kune g
(ofekivana cijena izvedbe 5 pet vrata) F ol

ygo Go+
998 cm’, 3 cilindra, 68 KS
73.720 kuna

= FiatPanda1,28V Lounge |
1242 cm3, 4 cilindra, 69 KS

oko 75.000 kuna
{osnovna izvedba)

Kia Picanto 1,0 EX City
998 cm?, 3 cilindra, 69 KS
86.990 kuna

Najbolji recept protiv manjka parkiraliSnih mjesta i ljutnje zbog cijena goriva stedljivi su
mali automobili. Novajlije Fiat Panda i VW Up zele uzdrmati grad. Otkrivamo kakvim se
pokazuju u usporedbi s Cetiri cijenjena konkurenta

S
p roljece je stiglo. Dani posta- kod Volkswagena u Wolfsburgu

ju duzi, a suknje krace. imaju velike planove. S Upom Zele

Uliéni kafidi iz : stolce E i zaorati polje koje jos iz L C & g
erae Sad it dn e wremenn Lupa sto neiskeriveno, | BESFAMNA politika cijena - prekiniteto!

no pricinja istinski uzitak. Da Hode li povratak u klasu patuljaka

traga za parkiralisnim mje-
m i punjenje spremnika ne bi
1ah upropastili dobro raspolo-

. kao vozilo za odlazak u kup-
biramo itedljivog malifana s

erim vratima.

r je vedi nego ikad: primje-
zodifnjem dobu u salonima
esionara nicu Sareni cvjetovi.

vodi na start novu Pandu.
arastao i s ljubavlju uljep-
imski klasik Zzeli nastaviti
pritu o "zgodnoj kutiji”. 1
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ispod Pola, s otmjenim dizajnom
po samouvjerenoj cijeni doista
uspjeti? Naposljetku, ni konku-
rencija nije sjedila skritenih ruku.
Kia s Picantom dokazuje da luksuz
u malom formatu moZe ostati do-
stupan. Tu su jo&i cijenjeni rutine-
ri poput Daihatsua Cuore, Opela
Agila, koja naZzalost nije dostupna
na hrvatskom trZistu, i simpatiéne
Toyote Aygo. Nasa usporedba ot-
kriva koji od njih 3est posjeduje
najvise seksepila.

I Upuse mnogo prigovaralo: malidan je pre-
skup, a oprema previde spartanska. Tofno,
kad mini u klasi 3,5 metara dodirne granicu
od 100,000 kuna, nesto ne valja. Medutim,
jedno se ne smije previdjeti: Volkswagen ni-
je jedini koji skupo naplacuje. Ni drugi nisu
mnogo bolji. Primjerice kod nas neprimjetni
Daihatsu. Japanski Cuore 2a pomalo nevje-
rojatnih 116.700 kuna nije ni5ta drugo nego
ponuda koja dovodi u zabludu - Gista kozme-
tika cjenika opreme. Zapravo, ne fudi 5to je
Cuore na hrvatskim prometnicama rjedii od

nekih Porschea. Cak i jeftini ponudati poput
Kije u meduvremenu su poskupjeli. Picanto
s trojim vratimai pofetnom opremom posto-
jizarazumnih 69.990kuna, ali tkouopce Ze-
li takvu spartansku kolibu? Ako korejski ma-
lian hode biti barem malo priviadniji, bolje
opremljen i imati fetvera vrata, i on dodiru-
jegranicu od 90.000 kuna. Time se Valkswa-
genova cijena iznenada vide ne doima tako
pretjeranom. Glas razumau pogledu povalj-
nih cijena jo& uvijek predstavlja mala trojka
C1/107/Aygo iz suradnje PSA | Toyate.

Sarenilo oblika: bonsai monovolumen, zbijena kugla ili kutija uskog traga - autosvijet maligana vrlo je raznolik. Samo Opel, Fiat | Daihatsu seri]ski-v

L ——

oze 5 Cetverim vratima
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Bl (arobnjak centimetara

Daihatsu pokazuje dvije stvari. Prvo: prostoraimaiu

B \ajstor parkiranja

Aygo se spretno uvlaci i u najmanje parkiraliSno mjesto,

el Varalica etiketama

On je agilan, ali Opel bas i nije. NaZalost, nije dostupan

POZICIA

Mali Sarmer

Prijevoznicki dar, draZesnost i udobnost uravnoteiuju

najmanjoj kolibi. Drugo: veli¢ina nije sve

Daihatsu Cuore 1,0 Toy

W Rastanak je oftar mac. Glazbenik Roger
Whittaker tim rijedima iz dude pjeva voza-
fima Daihatsua. Jer kad se Toyotina sestra
pofetkom 2013. godine povude iz Njemad-
ke, ljubitelji jeftinog japanskog minija si-
gurno ce pustiti koju suzu. Hrvati nece do-
Fivjeti bolan rastanak
jer Daihatsu kod nas
ostaje prisutan. Una-
tof tome, Cuoreovo
ostarjelo "srdadce” ima pokoju manu, po-
najprije cijenu.

LI monovolumenu koji uvoznik prodaje za
116.700 kuna, ESP je opcija za koju je po-
trebnododatno platiti. Kod ostalog je sigur-
nost voinje granicna. Uz poloZaj sjedenja

211BOD

kao u kodiji pristajala bi udobnost, ali nje
nema. Poput kola nedovaljno prigudena ku-
tija poskakuje preko neravnih podloga. Gru-
bi udari jako se osjecaju na upravljacu.
Steta, jer Daihatsu ima i dopadljive strane.
S potro3njom od 4,8 litara njegov Zivahan,
tek privisokim brzinama

Illllltl'aiﬂ' ptmu\reﬁ Neg0 :zbog dugog prijenosa
§tose doimaizvana

prikofen trocilindradza-
sluZuje krunu Stedljivo-
sti u ovoj usporedbi. Usto, ono 5to su pro-
storni ekonomi uspjeli izvudi iz 3,47 meta-
ra granici s Cudom. Kabina Cuorea veda je
negoto se doimaizvana, no velika prostra-
nost nije mu pomogla pri osvajanju boljem
miesta od posljednjeg.

vautabildhr - Br. 24 - 15, svibnja 2012

Klasitna antika: siva
plastika, jednostay-
no rukovanje. Boéni
zrafni jastuci ne mo-
gu se dobiti ni uz
nadoplatu: duga
ruica uglavijena u
mjenjat. Lijevo: pro-
stor za noge kaou
drzavnitkoj kotiji
zahvaljujuéi pomit-
noj straznjoj klupi

ali razocarava kao automobil za kupnje

Toyota Aygo 1,0 Go+

W Aygoje zapravo vec starac, ali jemalizan,
koji je startao 2005. godine, uspio safuvati
viecnu mladost. Japanac koji se proizvodi u
Cedkoj fak ni u nesretnoj sedmoj godini joi
neizgledazastarjelo. Njegovo posljednje mi-
ni dotjerivanje jednako je suvidno kao i mo-
derni bluetooth radiji.
S potronjom od skro-

dras se i dalje ne mora

sramiti. Pri visokim okretajima patuljak
obujma fubori poput bubnja perilice tijekom
centrifuge. Usprkos beskonacno dugom pri-
jenosu 3,43 metara kratak majstor uskih pa-
kriralista #ivahnovrluda gradom. Sobzirom
natodaje Aygo prilicno uzak, visokim suput-

lako je starac, uspioje
mnih5,3litaratrocilin-  gafyyati \‘igf_m] miadost

276 BODOVA

nicima nedostaje mjesta za koljena i lakto-
ve. Steta je $to se gotovo posvuda zamjecu-
je diktat Stednje. Primjerice na jeftinoj pla-
stici koja se neugodno reflektira u vjetro-
branskom stakluina krhkim ruficama regu-
latora grijanja.
Mafalost, infenjeri razvo-
jatakoder subili Stedljivi
sidejama. Mini prtljainik
(130litara) moie posiudi-
tisamo kao drugi pretinac zarukavice. Kako
Cak i sanduci za boce ne prolaze kroz uski
prorez izmedu 80 centimetara visokog uto-
varnog ruba i naslona stranjeg sjedala, Ay-
gojesamouvjetno prikladan kao urbani au-
tomobil za kupnju.

Sareno, ali jeftino:
Aygov kokpit poka-
zuje goli lim i plasti-
ku; naranasto osvi-
jetljeni instrumenti
teko se odiitavaju
u sumrak. StraZnji
prozor (lijevo) slugi
kao poklopac prt-
ljainika, otvara se
na pritisak gumba

na hrvatskom trzistu

1)

Opel Agila 1,0 Edition Ecoflex

B Munja na maski dovodi u zabludu. Agila
ima s Opelom jednako mnogo veze kao nje-
matki sok od jabuka sa sakeom. Njegova je
tvornicka vrpca u Madarskoj, a razvio ga je
Suzuki u Japanu. Tamo poznaju male auto-
mabile, pa je tako i Splash preetiketiran u
model iz Riisselsheima

istinu pametno kon-  Nitko ne nudi prozratniji
osjecaj prostranosti

struirano malo vozilo,
Stanite, pridjev malo
tema izbaciti jer se, usprkos pregledne du-
fine od 3,74 metra, Agila doima priliéno odra-
slo. Prozracniji osjeca] prostranosti u ovoj
klasi nitko ne nudi. | sjedala su vrhunska.
Oblik nalik monovolumenu nudi dovoljno
mjesta za djecu i hobiste, a kako se prekla-

CLTE

-
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panjem straZnjih naslona sjedece povréine
direktnouvlateu duboki parter, nastaje rav-
nautovarna povrsina koja mode poslufitiza
sve od godiénjeg odmora do manje selidbe.
Klimavog ponasanja u voinji - feste kolate-
ralne Stete zhog visoke konstrukcije minija
- nitko se ne mora bojati.
Kruta, ali prihvatljivo po-
dedena Agila Zivahno vo-
zi zavojima, a podjedna-
koenergian koliko i ugladen trocilindrad na
cast je svojem imenu.

Uacjenisvojstava pseudo Opel time jedo3ao
daleko naprijed. Medutim, unatof svim na-
vedenim vrlinama, on se u Hrvatskoj ne mo-
e kupiti. Zapravo, Steta.

Iz Riisselsheima:
usprkos Opelove
munje kokpit nosi
rukopis Suzukija.
Logitno rukovanje,
ali mnogo plastike
osjetljive na ogrebo-
tine. Uzorno: udob-
nasjedala (lijeva)
mogu se serijski po-
dedavati po visini

neke slabosti Fiatove "zgodne kutije"

L3
g

e

- -

B Nadajmao se da cijene goriva nece dalje
rasti. U protivnom bi vlasnici Pande mogli
postati bespomocne Zrtve krade benzina.
Zakto? Poklopac spremnika goriva zgodne
kutije ne moZe se zakljugati niti ga blokira
sredisnje zakljucavanje. Nedostatak koji je
Fiat trebao ispraviti

e
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i
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neravnim cestama Fiat duboko uranjau me-

keopruge, ali ga kruti amortizeri odmah po-

novno hvataju pa nastaje leZerno ugodan

osjecaj kaskanja.

Panda neutralizira oitedenja ceste kao da

ni ne postoje, a usto se kotrlja ugodno tiho.
Ostarjeli 1200, jedini fe-

kodnovogizdanja,bas  OStarjeli benzinac okupao erocilindra na testu,

kao i ometajucu stubu
kaoja, nakon preklapa-
njanaslonastrainjegsjedala, nastajeuina-
te uzorno praktifnom i velikom prtljaZnom
prostori,

U novooblikovanu kokpitu kraljuje se viso-
ko, ali se vise ne osjecate tako skudeno. Vo-
injaje poput ugndnogizlaska najahanje. Na
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Br. 24 - 15. svibnja 2012,

okupao se u izvoru mla-
dosti. Ekspresnainfuzija
s devet dodatnih KS budi izgubljen Zivotni
duh. Medutim, njegova Zed ostaje neprimje-
rena danasnjem dobu (5,9 litara). Nafalost,
kaoi prije bezosjecajan je upravijac. Tko pri-
tisne gumb City za laganije manevriranje, u
proljece de dofivjeti gladak led.

Kvadratno, praktit-
na, dobro: stilski
opremljen kokpit s
ugodno visokim po-
lodajem sjedenja i
cjelovitom ponudom
informacija. Lijevo:
stari se 1200 nakon
kure pomladivanja
doima preporode-
nim, ali sa 5,9 litara
previse trogi
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POZICLIA

B Nema nikakve sumnje da korejski auto-
maobili nadirw. Koliko su se pribliZili najbo-
jima pokazuje Kia Picanto. S luksuznom do-
datnom opremom poput automatskog kli-
ma-uredaja ili senzora svjetla njegova ni-
ska osnovna cijenavrlo brzo dospijevaizvan

Ambiciozni pridoSlica

Simpatican malisan: Kijin najmanji mami luksuzom,
kvalitetom i sedmogodisnjom garancijom

PR 1)

Bk
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koja. Nesamosedmogodisnjom garancijom
nego i tehnicki zasjenjuje konkurenciju:
zratnijastuk za koljenaili start-stop sustav
nema nijedan od suparnika. Glupo je samo
5to se ovo drugo ne isplati. Zbog nespret-
nogstupnjevanja brzina, trocilindraésa 69

vidokruga. No zato se

KS stalno upada u rupe

ymaluklasuuviacimi- NIVWnema bolje uredentt brojevaokretaja, izkojin

ris ugode. S mnogo 5i-
kauredena kabinasja-

i kvalitetniju kabinu

se ispod 3000 okretaja
samomukotrpno izviadi.

sno rasporedenim instrumentima, bespri-
jekorno fistom zavrSnom obradom i finim
materijalima - to ni VW ne moZe bolje. Spri-
jeda sesjedi prozradno, straga(samo) pod-
nodljivo. Poklopci Sahtova i zakrpe na as-
faltu ne izbacuju korejskog malidanaiz spo-

22 www.autobildhr -
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Rafun placa vozat na henzinskoj crpki: sa
5,7 litara potrodnje na testu najsuvremeni-
ji motor u usporedbi postife drugu najlosi-
ju vrijednost. Korejski automobili nadiru?
Da, ali u svim disciplinama jo& nisu sasvim
navrhu,

Slavije za prste i
oko: Kijina nova ka-
kvoca pobija stare
predrasude prema
automobilima iz Ko-
reje. Lijevo: usprkos
start-stop sustavu
trocilindras trodi
previde

POZICLIA

Streber

VW White U

W Lijepo uzdignuto: za svojeg trocilindar-
skog malifana VW trafi 96.582 kune, odno-
5no 9600 kuna vise nego Kia za Picanto. No
je li Up uopce toliko bolji? Prema nasoj ra-
funici, da. Ipak ta dva automobila dijele
svjetovi. Nitko drugi ne odaje takav osjecaj

Skupi Up vozi kao veliki s tek malobrojnim
tamnim mrljama na bijelom prsluku

ima kao u klasi vie. BriZno uravnoteZen
upravljaf dopuéta lagano manevriranjei

preciznu voZnju zavojima, a sa 35 metara 8

zaustavnog puta Up postize vrijednosti kao
nekod samo Porsche.
Straga je tijesno kao u Aygu. Zato treba do-

do u detalja pomne
konstrukcije kao VW.

Zaustavni put je kratak

bro razmisliti o dodatnoj
kupnji obaju straZnjih

samo njeino podrhta- pr“l IIEkOf pﬂfﬁ[hﬁﬂ"'ﬂg vrata. Cijena jo3 nije po-

vanje uslobodnom ho-
du odaje da je u pitanju trocilindrad. Up sa
75 KS u gradu | na otvorenom vozi Zivahno
i uz lijenu promjenu brzina. Cak ni na auto-
cesti nije gubitnik. Testna potrodnja od 4,9
litarazadovoljava. Oprugeiamortizerinje-
guju skladnu zajednicku igru, voZnja se do-

tvrdena, no dodatan par
vrata stajat ce vas oko 3000 kuna. Komit-
no: polica za defire ne podiZe se sastrainjim
poklopcem. Poklopac spremnika mora se
otvoriti kljufem, a straga su samo otklopi-
vi prozori. Nije presudno, ali je nedostojno
tako skupog automaobila.

L -

Otmjeno bijelo: pre-
gledno radno mje-
sto, §ik zaslonom
visoka sjaja i pamet-
nom navigacijom
koja se postavlja na
armaturnu plofu.
Trocilindras sa 75 KS
(lijeva) ima mnogo
snage, ali nije Ze-
dan: troi 4,9 litara

i

e (% ——

pomaie | dobrododlo nizak utovarni rub (63 cm)

& kodta dodatno; podnica jod uvijek ima stepenicu

koji stane najvise? Usporedba prtljaznika Sest malisana

DAIHATSU Stane od 160 do 850 litara prtljage. Pritom iumnud 139 do 782 litre. Mali otvor i uski prolaz

% *--q-_?-"

3 & — ===
FIAT 0d 225 do 870 litara. Djeljivi naslon strainjih sjeda-  KILA 0d 200 do 870 litara stane u Picanto. Preklapanjem

[ maks. dubina 101 §
Y #

e

OPEL U dva poteza priljainik raste sa 225 na 1050 litara.
Ravna podnica, najveda nosivost (449 kg)

otefavaju utovar vece priljage ili predmeta

R i Loon ~§
[ ma. dobna iz B
e, g

. T i

o ——— —
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VW 0d 251 do 959 litara. KaSete, kutije i ostalu prifjagu

straZnjih naslona dobiva se ravna podnica potrebno je podici iznad visokog utovarnog ruba (78 cm)

Ferodo Premium kogione plogice

*  Originalna kvaliteta

. Uéinkovita kofiona izvedba
*  Kraci zaustavni put

*  Unaprijedena izdriljivost

. Mizak nive buke

Potrebno je vise od 5 godina
za razvoj novog vozila.
Nemojte ga unistiti u 5 minuta.

Odaberite dijelove originalne kvalitete. a

Tijekom razvoja, proizvodadi vozila i proizvodadi dijelova rade zajedno Champion Contact brisaci

da bi proizveli automobil u najboljej moguée] izvedbi - Champion s+ Originalna kvaliteta
i Ferodo su dva od tih pouzdanih partnera. Tisude danaZnjih vozila na Atraktivan dizain muilies
L & Wl |

cesti dolaze sa direktno ugradenim Champion brisadima i Ferodo brisaca

kocionim ploficama. Zasto onda da ne nastavite sa ovim wrhunskim * Jedinstvena tehnologija

prikljucka koji odgovara
svim vozilima

brandovima kada servisirate svoj automobil? Garancija da ce Vas auto

ostati u vrhunskoj formi i dobiti trajnost i performanse koje trebate.

*  Unaprijedeno brisanje, Cak
i pri velikim brzinama
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