TR
: sfmalna brzina: 145 km/h*
“bnckl podaci

Odmah po zatvaranju Salona automobila )
u Beogradu imali smo nesvakidasnju pri-
liku da vozimo “soul EV", jedini elektricni
automobil koji je na toj domacoj manife-
staciji imao premijeru. U voznji po prestoni-
ci Srbije utvrdili smo koliko je zaista prakti-
¢an i koristan. lako autonomija nije bila na
onom nivou koji obecavaju fabricki podaci,
sasvim je dovoljna za svakodnevno obav-
ljanje svih poslova u gradu. Jedina prava
mana je visoka cena, koja vecini vozaca jo$
uvek ¢ini nedostupnim ono $to je definitiv-
no buduénost automobilske industrije

30 SATPlus # 365 * 9. april 2015.

od to

vida gr

Dovoljno za svakodnev-
nu uputrehu

no vozilo,
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Velika autonomija sa
jednim punjenjem ba-
terija.
Smestanjem bateri-
ja ispod sedista ni-
su kompromitovani
komfor i praktinost.

ZAMERAMO

Na volanu je smesten
prevelik broj komandi,
$to lako zbunjuje vozaca.

Komanda za otvaranje
poklopca ,rezervoara“
se tesko pronalazi, jer
je sakrivena medu broj-
nim drugim manje vaz-
nim prekidagima.

4 ENTERIJER
Prostrano i tiho

Najveca razlika izmedu kije ,soul EV" i
mnogih sliénih elektriénih vozila je to $to su
korejski inzenjeri uspeli da ugrade baterije ta-
ko da minimalno zadu u kabinu. Dakle, polozaj
sedenja nije ugrozen, jer je pod podignut, ni-
ti je prtljaznik mali, jer su tamo baterije, i tako

redom. Ukratko, to 5to je re¢ o elektricnom vo-
zilu nije nimalo umanijilo prostranost i praktié-
nost koju nudi i standardni ,soul".

Kako je ,soul EV* obuven u pneumatike sa
vrlo niskim otporom trenja, to za posledicu,
osim manje potronje energije ima tisu voznju.
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omoguéavaju vise snage i ve-
éu otpornost na niske tempera-
ture, koje 3
Drugi deo tajne j
kih napora da se ¢

na izrazito mskun temperatura-
ma, mogu da smanje autonomi-
ju i do 50%. Resenje su pronasli
u vilo efikasnoj toplotnoj pum-
pi koja skuplja suvisnu_toplo-
tu iz klima- uwrid,d i l‘lvklm

na tom zadatku tro;
ju iz baterija.
Ukratko, umesto
da se kod zagre-
vanja kabine na
eljenu tempe-
raturu u_potpu-
nosti osloni
struju iz baterija,
toplotna pumpa
toplotnu
iju koju oslobadaju elek-
triéni uredaji. Takode sa ciliem
smanjenja potrosnje energije,

a

y
ubedljiv gradski automobil, koji
autonomijom sasvim zadovolja-
va svakodnevne potrebe vecine

vozaia u gradu.
Sa motorom od 110 KS, ,so-
ul EV* prema fabrickim poda-
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] PUNJENJE

Steje Amerika, au
Evropi Norveska,
Danska i Svedska
—zemlje sa najve-
éim subvencijama za
ekolodka vozila

Dva nacina “dolivanja”

cima do ,stotke" ubrza- |
va za 12 sekundi, a do-

k br-
inu koja je elektron-
ki ograniGena na 145

kmm 1 dok su pe

veoma  dobri,

naza-
lost, elokiricnim vo-
ilima, kao i ovoj ,ki-

i“, najveci nedoslalak
je cena. ,Soul EV*

ta 35.000 ovra, $to ]n ve-

nedostupno, od-
u cenovni razred
/ modela ove ku-
Ge. Recimo, to-
liko staje do-
bro opremljen
Lsorento”, koji
ne nudi ni pri-
blizno isti nivo
drustvene od-
govornosti, ali
to nadoknadu-
je performan-
sama i statusnim simbolom. U
Norveskoj, Svedskoj i Danskoj,
koje u Evropi Kija prepoznaje
kao glavna trzista za soul EV*,

ovakvih automobila im

proko mogucnosti
trakama za autobu-

i
ca na tim velikim b
na nije toliko visoka, p
racunica, uz bolji standard, de-
luje mnogo bolje nego nama. W

Test-ekipa revije SAT Plus

Pametno "
smestanje baterija

Ugradnja baterija umesto rezervoa-
ra zahtevala je brojne izmene u odnosu na
standardni ,soul”. U odnosu na njega, ovaj
elektricni ima za 27% povecanu torzionu évr-
stoéu, kao i potpuno izmenjeno oslanjanje. To
je i logiéno ako se zna da je elektriéna ver-
zija za 245 kg teza od benzinca sa automat-
skim menjaéem, a 156 kg od takvog dizela-
$a. Baterije su smestene ispod prednjih i za-
dnjih sedita, $to snizava teziste, pa je ,soul
EV* stabilan u krivinama, ne ljulja se, mada je
zbog veée mase malo inertan.

Kija tvrdi da su njene baterije efikasnije od
konkurentskih, zahvaljujuéi tome $to je re¢ o

litijum-
-jonskim
ijama, umesto uobicajenih
ijum-jonskih. Razlika je u tome $to je omo-
guéena, kako kazu ,optimizacija sastava el
trolita". Iza ovog komplikovanog izraza kriju
se, praktiéno, baterije koje omoguéavaju jed-
nostavniju strukturu éelija, nize troskove pro-
izvodnje i veéu snagu. Osim toga, sposobne
su za pun kapacitet i pri izuzetno niskim tem-
peraturama, $to je do sada bila Ahilova peta
elektri¢nih vozila. Recimo, korejska kompani-
ja je svoje elektrigno vozilo testirala i na -20°C
i tvrdi da radi bez ikakvih problema.

4 EKOLOZI U CENTRU NAVAK
Defile “elektri¢ara”

U centru NAVAK smo do sada vozi-
i veliki broj ekologkih i elektriénih vozila.
Svojevremeno smo vozili i ,jugo na struju’,
dok je na nadim prostorima Zastava bila oz-
biljan proizvodag, da bismo taj trend nastavi-

li modelima pezo ,ion’, &eri ,M1 EV*, ali i ope-
lom ,ampera", koja je u brojnim krugovima bi-
la elektrino vozilo, sve dok nije potrosila svu
energiju iz baterija, pa ukljugila benzinski mo-
tor kao ,rejnd? ekstender”. Nedavno smo vo-
zili i elektriéni ,punto* koji je nastao kao re-
zultat rada CMV AMSS,

Na prednjem delu vozila (1) sakrivena su dva otvo-
ra za dva razli¢ita nacina punjenja. Ako se kori-
sti obiéan punjaé (a), koji se prikljuéuje na kué-
nu mrezu, punjenje traje pet ¢asova. Sa br-
2im punjagem (b), na stanicama koje
nude tu moguénost, ydolivanje” 80%
Jrezervoara" traje 25 minuta pri pu-
njenju snage punjacem od
100 kW, odnosno 33
minuta ako je re¢ o7
0 onom od 50 kW.
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