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KIASORENTO 2.2 CRDi
.4 cilindra, dizel .2.151cm3 .149 kW (2OA KS).40 Nm pritf,5ro.?.750 o/min.
. maksimalna brzina:2OZ km/h*
. proseina potroinja. 6,5 - 6,8 l/1OO km*
* fabriiki podaci

f\vo ie iedan od modela
L,Ikoli'svakom generacijom
pravi ogroman korak napred.
Uobidajena evolucija? Ipak,
vi5e od toga. Svi, ili sko-
ro svi automobili napreduju

koriste6i nove tehnologije,
bezbednosne i multimedijal-
ne sisteme, ali ako porecla-
te detiri generacije ,,sorenta"
jednu pored druge, videiete
stalni napredak. Dok je prvo

izdanje od pre dve decenije
bilo relativno skromno i ne-
nametljivo, poslednje je zai-
sta luksuzno i veoma dobro
izradeno, pa bez dileme, odi-
5e premijum karakterom.
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Cetwta generacija je za-
snovana na novoj platfor-
mi koja je donela neke vaZ-
ne promene u raspodeli pro-
stora. DuZina je pove6ana za
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samo jedan centimetar (na
ukupno 4,81 m), ali su pre-
pusti postali kraii. Tajna je u
meduosovinskom rastojanju,
produZenom za 35 mm, 5to
doprinosi skladnoj i elegan-
tnijoj pojavi, uprkos tome Sto

tehnidki podaci govore o 170
cm visine.

Zasluga 5to je "sorento"
privladan za oko pripada i
originalnim stilskim elemen-
tima, poput reietke hladnja-
ka ("tigrov nos"), koja uokvi-
ruje farove, ili zadnjih sveta-
Ia koja se vertikalno dire. Ki-
jin najnoviji SIIV prvi put
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Donekle moZe i sam
5a "sorentom" prvi put kod Kijinih modela u Evropi
dostupan je i novi sistem daljinskoq parkiranja
(RSPA - Remote Smart Parking Assist), koji vozaii-
ma, daljinski, pomofu dugmeta na "pametnom" kljuiu, omogufava autonomno pome-
ranje vozila napred i nazad na parkingu. U praksi to olakiava ulaZenje i izlaZenje izvozi-
la na uskim parkinzima ili pak ako drugi vozai parkira svoje vozilo preblizu vaiih vrata.



BEZBEBNOSNI SISTEMI

Drugi stepen autonomne voZnje
| "sorento" raspolaZe brojnim sistemima asistencije koje obiedinja-
va ADAS (Advanced Driver Assistance Svstems), a zadatak im je da
smanjuju razlieite rizike. U zavisnosti od opreme svakog "sorenta",
sistem ADAS moZe imati i do devet asistencija. Novost je navigacio-
ni radarski tempomdt (NSCC - Navigation-based SCf ), kao isistem za
prafenje vozila u voznoj traci (LFA), koji je Kijina tehnologija "drugog
stepena" autonomne voZnje, a kontroliSe ubrzanje, koienje i kreta-
nje volana u odnosu na vozila ispred. LFA deluie u rasponu od O do
18O km/h, a pomofu kamere i radarskih senzora odrZava odgovara-
juci razmak od vozila ispred, dok ujedno prati oznake na putu kako
bi zadrZao vozilo na sredini vozne trake. Novost je prednji centralni
vazdu5ni jastuk izmeclu vozaia i suvozaia, koji pruZa dodatnu zaiti-
tu gldva vozaia i suvozaia i spreiava njihov kontakt prilikom sudara.

Efikasne
kamere od
36(] stepe-

ni olakia-
vaju mane-

vrisanje i
parkiranje.
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tor, hidrautidni amortizeri, disk kodnice, prednje ventiLisane, ABS i ESp, upravl.jad sa nazubtjenom
letvom elektridni servo, zapremina rezervoara 67 titara. . Dimenzije i masa: meduosovinsko
rastojanje 281 cm, razmak prednjih todkova 165 cm, zadnjih 166 cm, duzina 481 cm, sirina 1g0 cm,
visina 170 cm, masa praznog voziLa 1.981 kg. Prtl.jaZnik od 179 do 1.996 dm3.

EI pnrunZxrx

Visina vrata
po potrebi
PrtljaZnik ima zavidne dimenzije, po-
sebno kada se sediita drugog reda
pomere unapred. U tom sluiaju dobi-
,ia se jo5 131 litar, Sto ukupno daje za-
preminu od 581 litar. Za sedam putni-
ka, dovoljno je da se podignu (povla-e-
njem praktiinih traka) nasloni treieg
reda, koji su savrieno ugracleni u pod.
Tada kapacitet pada na 145 litara. U
pregradi u podu FrtljaZnika smeSte-
na je zavesa koja se koristi kada su u
upotrebi samo prva dva reda sediita.
Novost je da se moZe podesiti i visina otvaranja vrata pftljaZnika u ietiri nivoa, Sto se ra-
di preko centralnog displeja, ili tastera na vratima prtljaZnika, tako sto se taster zadrZi tri
sekunde. U garaZama sa niskim krovom ovo je praktiino reienje.

TEHNIEKE KARAKTERISTIKE
. Motor: napred, popredno, dize[, 4 citin-
dra, redni, prednik cilindra 83,0 mm, hod
kLipa 99,4 mm, zapremina 2.151 cm3, mak-
sima[na snaga 148 kW (202 KS) pri 3.800
o/min, maksimalni obrtni moment 440
Nm od 1.750 do 2,750 o/min, direktno
ubrizgavanje, turbo, interkuter, filter desti-
ca . Prenos: pogon na svim todkovima sa
automatskim ukljudivanjem, automatski
menjad sa osam stepeni prenosa i dvo-
strukim kvaditom, . Pneumatici: 235/55
R19 105 V XL. . Karoserija: SUV, petora
vrata, sedam sedi5ta, prednje oslanjanje
nezavisno "mekferson", zadnje ostanja-
nje "mu[titink", spiraLne opruge, stabi[iza-

nudi i hibridni pogon. Kup-
ci sada mogu da biraju izme-
du plag-in hibridne (PHEV)
i klasidne hibridne verzije
(HEVJ u kombinaciji sa 1.6
benzincem, o kojoj smo ve6
pisali. Ipak, nisu zaboravlje-
ni ewopski poStovaoci dize-
IaSa, pa je u ponudi i moder-
nizovani 2.2 CRDi sa 202 KS,
motor kakav je bio u "soren-
tu" kojim smo odmah po zva-
nidnom podetku prodaje u
Srbiji stigh u centar NAVAK.
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Prilagoden je za evrop-

sko trZi5te i ima novi alumi-
nijumski biok, koji je 19,5
kg iakSi od delidnog na pret-
hofuiku, pa je novi motor za
38,2 kg Iakii od onog iz treie
generaci;'e "sorenta". Radi u
kombinaciji sa novim osmo-
stepenim automatskim me-
njadem sa dvostrukim kva-
dilom (BDCT) i nije potrebno
preii mnogo kilometara da bi
se ustanovilo da zaista mno-
go pruZa i bez suviSnog podi-
zanja "glasa". Na minimumu
6ete ga jedva duti, dok se pri
konstantnoj brzini l,rti tiho i

ravnomerno. fedino ie kod
oStrih ubrzavanja, u blizini
crvene zone obrtomera, deci-
beli koje proizvodi uspeti da
se u znada;'nijoj meri provuku
u kabinu. U svakom sluiaju,
akustidke smetnje, dak i buka
kotrljanja pneumatika ili ae-
rodinamidki Sumovi, apsolut-
no su podnoiljivi.

Zapravo, pri konstantnoj
brzini od 130 km/h na auto-
putu moZete da razgovara-
te bez podizanja glasa, ili da
slu5ate izabranu muziku sa
Bouzovog sistema sa 12 zvud-
nika bez nepotrebnog pojada-
vanja. Multimedija "sorenta"
ima i mogudnost postavljanja
pozadinskih zr,,ukova, od,,Zi-
valrrre Sume" do ,,kiSnog da-
na", od,,talasa mirnog mora"
do ,,pucketanja kamina". Ako
se na sve to dodaju i unapre-
denja oslanjanja, brzo posta-
je I'asno da se i dugadke deo-
nice mogu savladati sa mini-
malnim naporom. Naravno,
utisak postaje bolji napred,
dok pozadi nije na istom ni-
vou, posebno na naglaSeni-

iim nerar,,ninama.
Vozadu su na raspolaganju

razliditi reZimi voZnje: kom-
forni, ekonomidni, sportski
i "smart", a biraju se preko
kontrolera na centralnoj kon-
zoli. Sa njihovom promenom
menjaju se parametri voinje
poput rada motora i odzi-
va upravljada. Nararmo, naj-
Zustriji je sportski reZim, ali
ne treba previSe odekivati od
njega jer je "sorento" pre sve-
ga luksuzna krstarica, a ne
energidni sportista.

Fs$,m#mex amm&{

Vei smo naglasili premi-
jum utisak, a tome treba do-
dati i da mu je serijska opre-
ma zaista kompletna. pa ie
za verziju sa wha ponude, sa
sedam sedi5ta, pogonom na
svim todkovima panoram-
skim krovom i aktuelnim po-
pustom potrebno da izdvojite
52.000 evra. Za osnovnu sa
pogonom samo na predniim
todkovima neophodno je
40.500 ewa uz aktuelni po-
pust. Lepa svota u oba slu-
taja, zar ne? I samo to pred-
stavlja pouzdan znak da novi
korejski SIIV nema nikakvih
kompleksa. I A, Cvetkovi6
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zapremina: 179-581-1.996 litara
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